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La bicicleta és un vehicle i, com a tal, el seu espai natural i legal de circulació és la 

calçada. Per tant, el disseny de les vies públiques ha d'atendre les necessitats ciclistes en 

combinació amb el trànsit motoritzat. No obstant això, les seves diferències de massa i 

velocitat respecte als vehicles motoritzats fan que, en determinats contextos viaris, sigui 

convenient oferir un espai exclusiu o preferent per a la circulació de bicicletes de tal 

manera, que la circulació per la calçada sigui segura, atractiva i còmoda. 

 

Els espais estrictament de vianants com les voreres, amb funcions urbanes més 

variades i complexes que la simple circulació, no són adequats per a les bicicletes. No 

obstant això, hi ha certs espais per als vianants en els quals pot autoritzar-se en 

determinats supòsits la circulació de vehicles i on convé estudiar l'autorització del pas de 

bicicletes, en determinats horaris o períodes d'ús, regulant les velocitats i clarificant les 

prioritats. El mateix passa en les zones verdes o espais lliures, en els quals hauran de 

resoldre, cas a cas, les opcions de circulació ciclista, per tal d'aprofitar la qualitat ambiental 

d'aquests espais sense reduir els seus valors essencials. 

 

El condicionament de la via pública per a l'ús de la bicicleta no ha d'anar en detriment 

de les normes d'accessibilitat sinó, per contra, servir per emprendre les reformes encara 

pendents per al seu compliment. 

 

 
Il·lustració 1 - Font: Osona Turisme 

 



 

  

 

Antecedents 
 

El municipi de Vic disposa d'una xarxa de vies ciclistes que cobreixen la major part del 

seu nucli urbà. El creixement d'aquesta xarxa ha estat sostingut en el temps, augmentant 

progressivament fins a superar el 2017 els 37 km de vies ciclistes.  

 

 
Il·lustració 2 - Xarxa de vies ciclistes i carrers tranquils (2012). Ajuntament de Vic. 

 

No obstant això, no totes les vies ciclistes de Vic presenten les mateixes 

característiques constructives. Els carrils bici analitzats presenten gran varietat de 

tipologies, dimensions i característiques de construcció. Aquesta diversitat ve motivada 

pels següents factors: 

 

- La manca d'un criteri de disseny uniforme a l'hora de planificar i executar les 

vies ciclistes propostes en cada moment. Aquest problema no és particular dins 

el municipi, sinó que és recurrent en el conjunt de tota Catalunya. 

 



 

  

- Lʇevolució de la concepció de la bicicleta com a mitjà de transport, i el seu 

encaix dins en la mobilitat urbana. Un paper que ha variat enormement des de 

l'execució dels primers carrils bici, fa més de dues dècades. 

 

Analitzant la seva concepció, es distingeixen tres models de disseny en les vies ciclistes 

existents: 

 

- Carrils bici executats en obres de nova urbanització 

 

Generalment voreres bici unidireccionals, situades entre la vorera i la calçada 

i amb un grau de confort elevat. Presenten deficiències en la seva senyalització, 

llegibilitat, i en el seu encaix amb la resta de la xarxa ciclista del municipi, ja que 

es concentren en barris de recent construcció. 

 

 
Il·lustració 3 - Carril bici al carrer Prats de Lluçanès 

- Carrils bici executats en nucli urbà consolidat 

 

Vies ciclistes realitzades sobre carrers amb una disposició viària ja consolidada. 

Aquests itineraris responen a demandes de recorreguts ciclistes a l'interior del 

municipi i ofereixen un major nivell de continuïtat. No obstant això, el seu encaix 

en el viari presenta problemes de seguretat en interseccions, conflictes amb els 

vianants i, a vegades, les seves dimensions no són les adequades per a la 

circulació ciclista. 

 



 

  

 
Il·lustració 4 - Carril bici a Divina Pastora 

- Carrils bici integrats en calçada 

Amb l'objectiu de corregir les problemàtiques anteriors, les vies ciclistes de 

construcció més recent (per exemple, a la Rambla) s'han dissenyat d'acord als 

criteris vigents que situen a la bicicleta com un subjecte preferent dins el trànsit. 

D'aquesta manera es promou la circulació de bicicletes en carrils sobre la calçada 

(no en vorera) aplicant diferents graus d'exclusivitat, i garantint els principis de 

seguretat, llegibilitat i confort. 

 

 
Il·lustració 5 - Carril bici a Sant Domènech 
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