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ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC



1 INTRODUCCIO

1.1 Objectiu del document

Els instruments de planificacio previstos a la Llei de Mobilitat de 9/2003 s’han de sotmetre a una
avaluacio estratégica ambiental, d’acord amb I'drgan ambiental i amb el que estableix la legislacio
comunitaria. Per tant, el present Estudi Ambiental Estratégic es formula en el marc de la Llei
21/2013, d’avaluacié ambiental de plans i programes, que regula I'avaluaciéo ambiental dels Plans de
Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS).

L’objectiu de l'avaluaci6 ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient dels
plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de l'inici, durant tot el procés
d’elaboracio, tramitacio, execucié i desenvolupament. Per tant, 'Estudi Ambiental Estratégic (EAE)
ha d’identificar, descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient i la salut
humana que es puguin derivar de l'aplicacié del pla corresponent, amb |'objectiu de posar de
manifest com s’han integrat els aspectes ambientals en I’elaboracié del pla.

D’acord amb la Llei 21/2013, el procediment d’avaluacié ambiental dels plans i programes inclou les
seguent actuacions:

1. Redaccié del Document Inicial Estratégic (DIE). L’objectiu del DIE és identificar, descriure i
avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient i la poblacié que es puguin
derivar de l'aplicacié del pla corresponent, amb l'objectiu de posar de manifest com s’han
integrat els aspectes ambientals en la redaccio i en I'elaboracio6 del pla.

2. Consulta sobre I'abast del DIE. ElI Departament de Territori i Sostenibilitat identifica les
administracions publiques afectades i el public interessat que han de ser consultades.

3. Emissié del Document d’abast per part de I'6rgan ambiental. Aquest document determina el
contingut de la informacio que cal tenir en compte a I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE).

4. Elaboracié de 'EAE per part del promotor.

5. Consultes i informacié publica. La versié preliminar del PMUS i 'EAE s’ha de sotmetre a
informacié publica pel seu promotor, després de la seva aprovacié inicial, mitjangant un
tramit d’informacioé publica durant un termini minim de 45 dies.

6. Elaboracio del Document Resum Ambiental per part del promotor.

7. Acord de I'drgan ambiental sobre el Document Resum Ambiental. Si el Document Resum
Ambiental i la documentacié presentada integren adequadament els continguts que ha de
contemplar el document, ’d6rgan ambiental dicta una resolucié on es manifesta el seu acord
amb el Document Resum Ambiental.

8. Aprovacié del PMUS per part del promotor. Finalment, es realitza I'aprovacio final del PMUS i
del Document Resum Ambiental corresponent. El PMUS ha d’incloure el document d’analisi i
diagnosi de la mobilitat, el document d’objectius i escenaris, el programa d’actuacions i el
Document Resum Ambiental.

1.2 Legislacio ambiental aplicable

La transversalitat dels PMUS en molts dels aspectes ambientals com ara qualitat de l'aire, soroll i
energia, fa que, a més de tenir en compte la legislacié de rang superior vinculada al transport, sigui
important tenir en compte la normativa ambiental i donar-hi compliment.

En relacié als PMUS es tindra en compte la seguent legislacié6 ambiental a nivell internacional,
europeu, estatal i autonomic:

Internacional
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e 242 Conferéncia de les Parts (COP24) de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre Canvi
Climatic (UNFCCC).

e Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic Objectiu: I'estabilitzacié de les
concentracions de gasos amb efecte d'hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies
antropogeniques perilloses en el sistema climatic.

e Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto

Europea:

o Directiva 2003/87/CE per la qual s’estableix un régim per al comer¢ de drets d’emissié de gasos
amb efecte d’hivernacle

e Paquet legislatiu energia i clima; conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i promoure les
energies renovables. Entre elles, estableix els esforcos que haura de fer cada estat membre per
reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport, agricultura o
residus.

o 03/10/2010 Estratégia Europa 2020. Una estratégia per un creixement intel-ligent, sostenible i
integrador. Un dels objectius és aconseguir la fita “20/20/20” en matéria de clima i energia.

e COM (2013) 216 Estrategia Europea d’Adaptacio al Canvi Climatic

o Directiva 2015/1480 de la Comissio, de 28 d’agost de 2015, per la que es modifiquen diversos
annexes de les Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, en les
quals s’estableixen les normes relatives als métodes de referéncia, la validacié de dades i la
ubicacio dels punts de mostreig per a I'avaluacié de la qualitat de I'aire ambient.

o Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa a la
qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

e Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de 2004, relativa
a larsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics policiclics de l'aire
ambient.

e COM (2019) 640 final: The European Green Deal

e COM(2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel 2030

Estatal:

e Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comerc¢ de drets d'emissié de gasos
amb efecte d'hivernacle

¢ Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico (PNACC)

o Reial decret 678/2014, d’1 d’agost, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011, de 28 de
gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.

e Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.
o Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera.
e Plan Nacional Integrado Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC)

e Ley 7/2021, de 20 mayo, de cambio climatico y transicién energética
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Autonomica: I'impuls de I'Alianga Catalunya 2030, un partenariat entre actors publics i privats on es compartiran

o . els compromisos de pais per fer realitat els ODS. Pel que fa a aspectes ambientals, 'ODS que hi fa

e Pla Energia i Canvi Climatic 2012-2020 referéncia és el nimero 13: Adoptar mesures urgents per a combatre el canvi climatic els seus
efectes.

e Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020

e Treballs técnics de revisid de la nova Estratégia catalana d'adaptacié al canvi climatic 2021-
2030.

e Tercer Informe sobre el canvi climatic a Catalunya
e Nova Agenda Urbana 2030
o Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic

e Acord GOV/127/2014, de 23 de setembre, pel qual s’aprova el Pla d’actuacié per a la millora de
la qualitat de I'aire a les zones de proteccid especial de 'ambient atmosféric.

o Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen criteris per a I'elaboracié dels mapes de
capacitat acustica.

o Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica.

o Decret 199/1995, de 16 de maig, que aprova els mapes de vulnerabilitat i capacitat del territori.
o Decret 322/1987, de 23 de setembre, de desplegament de la Llei 22/1983.

e Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccid de 'ambient Atmosfeéric.

e Decret llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents per a l'emergeéncia climatica i
I'impuls a les energies renovables

Decret llei 24/2021, de 26 d'octubre, d'acceleracié del desplegament de les energies renovables
distribuides i participades, a I’Acord de Govern de 14/05/2019 de la Generalitat de Catalunya pel
qual es declara formalment 'emergéncia climatica.

En el marc de referéncia ambiental, també cal tenir en compte:

e La Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat

Es l'ambit de trobada sobre desenvolupament sostenible del conjunt de Catalunya, que inclou
principalment els ens locals (el municipi de Vic n’és membre), perd també les quatre diputacions
catalanes i el govern de la Generalitat de Catalunya. El Pla Estratégic Xarxa 2020 té com a referents
el Pacte dels Alcaldes pel Clima i 'Energia i 'Agenda 2030.

El Pla proposa una estratégia que permeti fixar les bases que permetin desenvolupar els Objectius
de Desenvolupament Sostenible (ODS) de Nacions Unides a escala local. Aixi doncs, els objectius
del PMUS de Vic estaran alineats i coordinats amb les prioritats i objectius estratégics adoptats per
la Xarxa en tant que municipi adherit a la mateixa.

e L’Agenda 2030 de desenvolupament sostenible

L’Agenda 2030 és el nou full de ruta global per avancgar vers el desenvolupament sostenible.
Aprovada per Nacions Unides el 2015, inclou 17 Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS) a
assolir el 2030. Els ODS cobreixen la dimensié social, econdmica i ambiental de la sostenibilitat i
aborden cinc grans ambits: planeta, persones, prosperitat, pau i aliances.

El Govern de Catalunya s'hi ha compromés mitjancant I'elaboracié del Pla nacional per a la
implementacié de ’Agenda 2030 a Catalunya, amb la participacié de tots els seus departaments, i
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2 CONTINGUTS | OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT URBANA
SOSTENIBLE DE VIC

2.1 Continguti competéncies del PMUS de Vic

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat defineix els instruments de planificacié de la mobilitat
gue han de concretar, per a l'ambit territorial que en cada cas els correspongui, l'aplicacio dels
objectius de mobilitat d'aquesta Llei mitjancant I'establiment de directrius, objectius temporals,
propostes operatives i indicadors de control.

Un d’aquests instruments de planificacié sén els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS d’ara
endavant), el document basic per a configurar les estrategies de mobilitat sostenible dels municipis
de Catalunya.

A Vic és obligatoria la redaccié d’'un PMUS al tractar-se d’'un municipi que és capital de
comarca.

A escala temporal, els PMUS s’han de revisar cada 6 anys. S’estableix, per tant, el 2024 i 2030
com a anys horitzé del PMUS de Vic.

2.2 Objectius del PMUS de Vic

2.2.1 Estrategia definida per la Taula de Mobilitat de Vic

La Taula de Mobilitat de Vic va realitzar 'any 2017 una tasca prévia a la redaccié del nou PMUS
amb objectiu de definir la missid, visio i les linies estratégiques que haurien de guiar la planificacio
de la mobilitat al municipi. El nou PMUS de Vic — el principal instrument de planificaci6 de la
mobilitat urbana — recull i incorpora aquesta estratégia.

El resultat final d’aquest procés participatiu va ser el consens de la visi6 i la missié del sistema de
mobilitat de Vic a desenvolupar en el PMUS:

e La Missié consensuada amb els membres del Grup de Treball estableix que, “Vic vol ser una
ciutat on les persones siguin la referéncia del seu model de mobilitat”.

e La Visio consensuada dels membres de la Taula de Mobilitat sobre com hauria de ser la ciutat
de Vic d’aqui 10 anys és la seglent: “una ciutat sostenible, viva i feta a la mida de les persones”.

En el marc del procés de participaci6 ADVANCE també es van acordar les linies estrategiques que
s’havien d’analitzar i/o incloure en el posterior desenvolupament del PMUS.

2.2.2 Els reptes de Vic en mateéeria de mobilitat

Durant el treballs de redacci6 del Pla totes les parts implicades han identificat que les linies
estratégiques identificades en el procés participatiu anterior eren, en essencia, el conjunt de reptes
qgue haura de fer front la ciutat de Vic per tal de seguir avancant cap a un model de mobilitat
sostenible en els propers anys:

o Repte 1. Millora xarxes de transport per afavorir una ciutat policentrica

La ciutat de Vic s’ha organitzat historicament al voltant del Centre Historic, on es concentra bona
part de [lactivitat comercial, administrativa i social. L’alternativa a aquest model és la ciutat
policéntrica:

¢ Una ciutat compacta que integri els diferents usos al voltant de petits centres.

¢ Aguests centres esdevenen llocs per trobar-se i socialitzar-se, on I'espai public adquireix
sentit per ell mateix i deixa de ser un simple espai de transicié entre I'origen i la destinacié
dels desplacaments quotidians.

o Repte 2. Carrers atractius, segurs, saludables i pensats per les persones

¢ Adaptar la gesti6 de I'espai public per afavorir la mobilitat sostenible.

¢ Racionalitzar I'is de I'espai viari, de manera que cada mitja de transport disposi d’un ambit
adequat a llurs caracteristiques.

¢ Alliberar els carrers de la sobrecarrega que representa I'excés de mobilitat privada amb
modes de transport motoritzats i en fomentar el repartiment equitatiu de I'espai.

o Repte 3. Millora de la competitivitat

Millorar la competitivitat de la ciutat a tots els nivells:

¢ atraccio de talent,

¢ noves activitats economiques,

¢ dinamisme i emprenedoria, etc.

¢ preparar la ciutat per als reptes de 'economia compartida i connectada.

e Repte 4. Governancga i Educacio civica

¢ Sensibilitzar la ciutadania sobre els impactes ambientals del transport i informar-la sobre les
seves diferents modalitats.

¢ Estimular un comportament ciutada, en relaci6 amb I'is del vehicle, compatible amb el
desenvolupament urba sostenible, en particular amb la proteccié de la qualitat de I'aire, la
prevenciéo d’accidents de transit, la reduccié d’emissié de gasos que provoquen l'efecte
hivernacle i el consum racional dels recursos energeétics.

Aixi doncs, la Visio, la Missi6 i els Reptes descrits en els apartats anteriors conformen els pilars
sobre els quals el PMUS ha de desenvolupar la seva Proposta i Objectius.

2.2.3 Principis

La Proposta del PMUS de Vic suposa posar al centre de la planificacié de la mobilitat de Vic les
necessitats de totes les persones d'acord amb els seglents principis basics: accessibilitat,
seguretat, sostenibilitat, competitivitat i salut:

e Accessibilitat: Millorar I'accessibilitat i 'autonomia per als col-lectius més vulnerables.

e Seguretat: Millorar la seguretat de les persones, afavorint la convivéncia entre tots els agents
involucrats en el sistema de mobilitat urbana.

e Sostenibilitat: Reduir la contaminacio, el soroll, les emissions de gasos d’efecte hivernacle i el
consum d’energia.

e Competitivitat: Millorar la imatge de la ciutat i fer-la més atractiva.

e Salut: Reduir I'impacte de la mobilitat i el transport en la salut de les persones.

2.2.4 Objectius globals del Pla

Aquests principis inspiren els Objectius del PMUS de Vic, orientats a assolir un model de mobilitat
sostenible en I'horitz6 temporal del Pla (i més enlla). Els objectius del PMUS de Vic estan coordinats
amb els del Pla Director de Mobilitat de I'ambit SIMMB (pdM 2020-2025), l'instrument de planificacié
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de referéncia de l'ambit territorial de Vic. A més, el PMUS de Vic fa seus els Objectius de
Desenvolupament Sostenible (ODS) de I'Agenda 2030 de Nacions Unides:

e Objectiu 1. Mobilitat inclusiva i equitativa: Afavorir la integracié i interconnexié de les
diferents xarxes de transport, millorant I'eficiencia general del model de mobilitat de la ciutat.

e Objectiu 2. Mobilitat segura: Fomentar un model de mobilitat segura en qué les persones
siguin el centre del disseny de l'espai urba

e Objectiu 3. Mobilitat saludable i sostenible: Crear les condicions que fomentin un
transvasament modal cap als modes més sostenibles (a peu, en bicicleta i/o transport public),
contribuint a reduir lI'impacte social i ambiental de la mobilitat.

¢ Objectiu 4. Mobilitat intel-ligent i digital: Impulsar un sistema de mobilitat intel-ligent i digital al
servei de les necessitats de mobilitat de tota la ciutadania.

e Objectiu 5. Millora de la gestié: Elabora i utilitzar eines que permetin millorar la gesti6 interna
de la mobilitat per tal de millorar el resultat i qualitat de les actuacions desenvolupades.

2.2.5 Objectius ambientals del Pla

Un dels objectius dels PMUS és assolir una mobilitat més saludable i sostenible, contribuint a reduir
'impacte social i ambiental d’aquesta. Per tant, aquests plans han d’establir uns objectius
ambientals que han d’orientar tot el procés de presa de decisions que comporta la formulacié del pla
i que s’han de tenir en compte durant la seva avaluacié.

Els objectius ambientals han d’estar d’acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala, espanyol i
internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la mobilitat actual.

A continuacié s’exposen els objectius ambientals especifics d’aquest Pla, elaborats d’acord amb la
normativa de referéncia i en base les consideracions establertes en la diagnosi i descripcio dels
aspectes rellevants del PMUS. Els objectius ambientals que es consideren en el present document
son:

e Objectiu ambiental 1. Potenciar el canvi modal.
e Objectiu ambiental 2. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
e Objectiu ambiental 3. Reduir I's de combustibles derivats del petroli.

e Objectiu ambiental 4. Reduir 'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacié
del municipi.

e Objectiu ambiental 5. Disminuir la contaminacio6 acustica resultant del transport.
e Objectiu ambiental 6. Reduir 'ocupacio de I'espai public pels vehicles.

e Objectiu ambiental 7. Reduir 'accidentalitat.

A continuacio es descriu i caracteritza cada un dels objectius ambientals del PMUS de Vic

Objectiu ambiental 1. Potenciar el canvi modal

El canvi modal que suposi un traspas d’usuaris des de mitjans de transport privats i mecanitzats,
com els cotxes o les motocicletes, cap a mitjans de transport ho motoritzat, com els viatges a peu o
en bicicleta, o col-lectius, el transport public, és una de les principals mesures per racionalitzar els
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consums energeétics i reduir les emissions de contaminants. Alhora, també permet millorar la qualitat
de vida dels habitants de Vic.

El canvi modal sera una de les eines essencials per a definir els escenaris futurs i per on passaran la
majoria de les propostes del PMUS.

El sistema de transport public actual, radial i centrat a Barcelona, provoca que, a mesura que els
desplagaments s’allunyen de la capital, la quota del transport puablic disminueixi.

Seran objectius del PMUS la reduccié en la quota del transport privat, potenciant tant I'increment del
transport public com la creacié de nous itineraris per bicicletes i vianants.

L’objectiu minim és assolir els mateixos percentatges de millora establerts al pdM en la reduccié de
I'ds del vehicle privat.

Objectiu ambiental 2. Reduir I'Us de combustibles derivats del petroli

Derivat dels canvis en el repartiment modal, hi hauria d’haver una disminucié dels consums
energeétics associats a la mobilitat.

Com a norma generalista, es considera que seria adequat una reduccié del 10% del total del consum
energeétic en el transport en I'escenari +6 anys i un 20% en I'escenari +12 anys.

Objectiu ambiental 3. Reduir 'ts de combustibles derivats del petroli

La reduccio en I'is dels combustibles derivats del petroli anira associada tant a la reduccié del
consum energeétic del transport (donat basicament al transvasament modal entre usuaris de transport
privat cap a altres mitjans) com a l'evolucio de les fonts energétiques dels vehicles motoritzats (un
dels punts forts d’aquest eix és la implantacié del vehicle eléctric).

En aquest sentit, el Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia d’Impuls del
Vehicle Eléctric a Catalunya (IVECAT), que té per objectiu avancar en tots els camps necessaris per
afavorir la integracié dels vehicles de motoritzacié eléctrica en el periode 2010-2015. L’estrategia
pretén harmonitzar I'’evolucié cap a l'electrificacié prevista per al sector de I'automocié, de manera
que la demanda d’aquests vehicles vagi acompanyada tant de la normativa i de les infraestructures
necessaries, com d’'una politica industrial i d’R+D que n’aprofiti el potencial economic.

Objectiu ambiental 4. Reduir I'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacié
del municipi

Un dels principals sectors responsables de I'emissié de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) és la
dels transports, en especial el que utilitza vehicles amb combustibles fossils com a carburant
principal. Per reduir la contribucié del sistema de mobilitat de Vic al canvi climatic cal incidir de forma
substantiva en el transit, amb especial atencio al vehicle privat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat plantejaven un escenari pel 2012 que comportava una reduccié
del 20% en les emissions de CO,. Tot i que aquest PMUS ha sobrepassat 'horitzé temporal establert
en les Directrius Nacionals de Mobilitat, si que es pot agafar aquest percentatge de reduccié com a
referencia per al PMUS, establint una reduccio del 10% de les emissions de contaminants i gasos
d’efecte hivernacle per I'escenari +6 anys (2023) i una reduccié final del 20% per I'escenari +12,
considerant I'any de referéncia

De la mateixa manera el transit rodat constitueix la principal font emissora a I'atmosfera de particules
en suspensio (PMyo) i oxids de nitrogen (NOx). L'increment global del transport a les zones urbanes
ha contrarestat les millores tecnologiques dels vehicles motoritzats i ha incidit en la superacio
ocasional dels limits establerts de particules i en I'obtencié de valors mitjans de NOx propers als
limits legals.



Aixi doncs, per evitar aquesta situacio cal aplicar mesures encaminades a reduir progressivament
els possibles episodis de superacié dels limits dels nivells mitjans emesos. Per tant, caldra fer un
seguiment a nivell municipal de les tones de PMio i de NOx emeses anualment pel sector transports.

Objectiu ambiental 5. Disminuir la contaminacié acuUstica resultant del transport

Com en el cas de la contaminacié atmosferica, el transit rodat és el principal responsable del soroll
ambiental a les ciutats. Resoldre el problema del soroll implica actuar sobre l'actual model de
mobilitat.

Com a referencia per establir els llindars maxims de contaminacié acustica es prenen els limits
establerts en ’Annex | de la llei de Protecci6 contra la Contaminacio Acustica.

VALORS LiMITS D’IMMISSIO Lar Db(A)

A. Molt alta 55 45
A. Alta 60 50
B. Moderada 65 55
C. Baixa 70 60

Taula 1. Valors limits d'immissié Lar Db(A). Font: Llei de Protecci6 contra la Contaminacié Acustica

S’estableix com a objectiu que cap zona urbana o urbanitzable de Vic sobrepassi els 65 dB en
periode ditrn i els 55 dB en horari nocturn

Al Mapa de Capacitat Acustica de Vic (2013) s’identifiquen en color blau mari, blau cel i vermell
aquelles vies on se sobrepassa aquest llindar (> 65 dB en periode diiirn de 7h a 21h):
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Fig. 1. Valors d’immissié diiirns (Ld).
Font: Mapa de Capacitat Acustica de Vic (2013).

Aixi doncs, per tal d’assolir aquest objectiu ambiental caldra actuar de manera preferent a la xarxa
viaria interurbana i a les vies que conformen la xarxa viaria principal. A més, al mapa anterior
s’observa que en algun barri — com el dels Caputxins — els nivells d'immissié acustics sén en
general alts (> 60dB en les vies de la xarxa secundaria i >65dB en vies principals).

No obstant, la zona on es concentren els Poligons i Zones d’activitat industrial del municipi és la que
pateix uns nivells d’immissié acustica diirns més elevats. Aquesta zona esta classificada com a
zona acustica de sensibilitat baixa (C2), de manera que els valors limits d’immissié permesos en
periode ditirn sén més elevats (65 dB).
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Fig. 2. Valors d’immissié diiirns (Ld) als Poligons Industrials de Vic.
Font: Mapa de Capacitat Acustica de Vic (2013).

L’eina AMBIMOB també analitza la reduccié de la contaminacié acustica de manera qualitativa entre
I’escenari actual i I'objectiu a partir de les dades de desplagcaments i veh-km en cada mode. En el
cas de Vic, s’obté que la reducci6 sera mitjana.

REDUCCIO QUALITATIVA DE LA CONTAMINACIO ACUSTICA:

Fig. 3. Reduccio qualitativa de la contaminacié acustica a Vic (Escenari actual vs. Escenari objectiu).
Font: AMBIMOB. Elaboracié propia.

Objectiu ambiental 6. Reduir 'ocupacio de I'espai public pels vehicles
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L’ocupacio dels carrers de la ciutat per part dels vehicles acostuma a ser una de les constants en les
ciutats i pobles del nostre entorn, sén els elements dominants del paisatge urba.

Vic disposa de carrers per a vianants i espais pacificats on els vianants, i les bicicletes en menor
mesura, han passat a ser els modes de transport prioritaris.

L’objectiu principal és augmentar el nombre d’espais destinats als vianants i ciclistes i la creacié de
noves vies ciclistes especifiques per a les bicicletes.

Objectiu ambiental 7. Reduir 'accidentalitat

L’accidentalitat és un dels problemes associats a la mobilitat amb conseqiéncies directes i
contundents sobre la poblacié. Per aquest motiu es proposa reduir el nombre de morts en un 50%
respecte del 2010, tal i com proposa el Pla de seguretat viaria de Catalunya 2014-2020.

2.3 Relaci6é amb altres plans o programes

A continuaci6 es fa un recull dels plans i programes d’ambit supramunicipal que poden incidir o
influir en el desenvolupament del PMUS.

2.3.1 Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) sén I'instrument de planificacié de més rang de la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i constitueixen el marc orientador per a l'aplicaci6 dels
objectius de mobilitat de llei. L’aplicacié d’aquests objectius s’ha de dur a terme mitjancant
I'establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de
control.
Les DNM estableixen una estratégia basada en la integracio6 dels sis criteris seguents:

a) Competitivitat d) Salut
b) Integracio social e) Seguretat
¢) Qualitat de vida f) Sostenibilitat

De fet, el proposit basic de les DNM és millorar I'accessibilitat i la reduccioé dels impactes negatius
del transport. En el marc dels PMUS, la funcié de les DNM és configurar un filtre entre la Diagnosi
de la situaci6 actual dins 'ambit corresponent i el Programa d’actuacions derivat del Pla.

Concretament, les DNM que tenen aplicacié a 'ambit urba sén les seglents:
e Fomentar I'us del transport public.

e Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als usuaris del
vehicle privat i del transport public.

e Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
e Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

o Assegurar I'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en la incorporacio
al moén laboral i academic.

e Promoure actuacions orientades als operadors per assolir una distribucié urbana de mercaderies
més sostenible.



e Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.

e Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre d’accidents i de
victimes mortals, per tal d’'incorporar-los al PSV.

e Promoure I'is dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la
comoditat dels vianants i ciclistes.

e Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié amb la mobilitat sostenible i segura.
¢ Reduir impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

¢ Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de planificacié dels
nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.

2.3.2 El Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB) 2020-2025

Els continguts dels PMUS s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en el pdM de llur
ambit territorial. Els pdM tenen per objecte el desenvolupament territorial de les Directrius Nacionals
de Mobilitat (DNM), que sén linstrument de planificaci6 de jerarquia maxima en el qual s’han
d’inscriure totes les actuacions en matéria de mobilitat a Catalunya.

El Pla Director de Mobilitat (pdM) és I'instrument per planificar la mobilitat del Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB), tenint en compte totes les modalitats de transport
gue en formen part, tant de persones com de mercaderies, d’acord amb el que estableixen els
articles 2 i 3 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat. La principal finalitat del pla és
aconseguir que els desplacaments siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les
necessitats de la ciutadania.

El pdM 2020-2025 defineix un conjunt d’objectius estratégics per tal d’assolir aquesta finalitat i que
s’enumeren a continuacié. La voluntat és de conformar un pla que doni continuitat a aquelles
estratégies que han donat resultat i establir-ne de noves per tal de millorar les debilitats
identificades.

e Transvasament modal cap als modes més sostenibles i una minimitzacio de la
G}:': distancia dels desplagaments.
iy

!

e Menys consum energetic i menys impacte de la mobilitat al canvi climatic.

Maobilitat
aludabla i . . L. ., .
meaparl e Millora de la salut de les persones i la minimitzacié dels costos socials.
» Afavorir I'activitat fisica de la poblacio.

o ¢ Incrementar I'eficieéncia del model de transport afavorint I'optimitzacio
':FI-}R*? socioeconomica del sistema.
'ul'\__, s

e

i ¢ Nous llocs de treball amb especial émfasi en els sectors de les noves tecnologies.
Mobilitat

eficient

productia e Fomentar nous models de negoci que aprofitin les oportunitats que sorgeixen de
'economia circular i innovadora.
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¢ Reduir 'accidentalitat i millorar la percepcité de seguretat.

e Sistema de transport public fiable i responsable amb la poblacié usuaria.
Mahbilitat
segqura i
fiable

e Promoure espais segurs i de qualitat per als modes actius.

Garantir 'accessibilitat del sistema de mobilitat.

Q 4

s\
e Garantir les necessitats dels diferents tipus de persones del sistema de mobilitat.
Mabilitat
aciitath « Incorporar la perspéctiva de génere i d’edat en tot el sistema de mobilitat.
@ e Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i a les empreses.
e Impulsar una mobilitat digital al servei de les necessitats de mobilitat ciutadanes.
Mebilitat
intel-ligent e Preparar el sistema de mobilitat pels reptes que suposen I'automatitzacio de la

i dhiggital

mobilitat.

Segons el pdM, Vic forma part del subambit objectiu de Catalunya Central i Baixa Densitat,
caracteritzat per tenir una densitat de poblaci®6 més baixa i presentar unes pautes de mobilitat
diferenciades de la resta de la SIMMB, formada pels municipis que conformen la 1a i la 2a corona
metropolitana principalment. En aquest subambit la taxa de motoritzacié és molt més elevada i hi ha
una major dependéncia del vehicle privat motoritzat.

Atés a les propostes ojjectiu pel que fa als consums d’energia i a les emissions de gasos
contaminants i de particules, els objectius especifics del pDM que estna mésdirectament relacionats

amb el subambit en el qual pertany Vic son:
-\\|,l
Q| @3

Mobilitat Mobilitat Mobilitat
saludable i segura i inclusiva i
sostenible fiable equitativa

A més a més, el pdM, considerant I'activitat econdmica, la preséncia d’infraestructura ferroviaria,
'opcié de desplacar-se fins a Barcelona per una infraestructura viaria amb peatges i per la
preséncia de problematica ambiental rellevant, defineix que Vic forma part dels corredors per a la
prioritzacié d’actuacions establerts pels municipis de tipologia 2a, ates a formar part de I'eix de la C-
17 (corredor d’activitat econdmica no tarificat. Zones que disposen de corredor ferroviari pero també
d’importants eixos viaris lliures de peatge i una important activitat economica).

Per a aquesta tipologia de corredor, el pdM determina les mesures, de cada un dels eixos, més
rellevants a prioritzar seguents:
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EA1.1 LA MOBILITAT ACTIVA: LA BASE DE LA MOBILITAT AL SIMMB EA? APARCAMENTS D'INTERCANVI MODAL: LES PORTES
A1.2 ZONES DE BAIXES EMISSIONS SUPRAMUNICIPALS
Tipclogia 2: Corredor  |EA1.3 PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI PUBLIC Eg%iflLEgEPTE DAUGMENTAR LA CAPACITAT A LA XARXA DE
d'activitat econdmica no | AREES PER A LA CIUTADANIA

tarificat A1 A CAF A3.3 CAP A UN SERVE| D'FGC MES ROBUST | AMBIENTA

WP UN MODEL METROP( A D'APARCAMEMN -
h V‘ E EAZ.3 UNA XARXA PER A VIANAMNTS SEGURA | CONNECTADA FASI0EL NOUSISTEMA DE VIES ESPECIFIQUES: BRCAT

EIX 6. ACCES SOSTENIBLE A LES ZONES D'ACTIVITAT
ECONOMICA | ALS POLS DE MOEBILITAT

No obstant, no es poden deixar de considerar la resta d’actuacions i eixos que permten complir amb
els objectius especifics del pdM.

Aixi doncs, el PMUS de Vic es fa seus aquests objectius — donant compliment a alld que estableix la
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat en referéncia a qué el contingut dels plans de mobilitat
urbana sostenible s'ha d'adequar als criteris i les orientacions establerts pels pdM de llur ambit — i
els adapta a la realitat socioeconomica i territorial del municipi de Vic.

2.3.3 Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026

El Pla d’'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) 2006-2026, aprovat mitjancant el Decret
310/2006, de 25 de juliol i elaborat per la Secretaria per a la Mobilitat del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques, té I'objectiu de definir de manera integrada la xarxa d’infraestructures
viaries, ferroviaries i logistiques necessaries amb un horitz6 temporal de I'any 2026, considerant
també la seva ampliacié a curt termini a les infraestructures portuaries i aeroportuaries.

En termes generals, el PITC és un pla sectorial que defineix la xarxa d’infraestructures viaries i
ferroviaries necessaries per Catalunya, sempre en coheréncia amb les directrius del planejament
territorial vigent i incorporant el concepte de mobilitat sostenible.

Les directrius que directament emmarquen el PITC en el periode 2006-2026 es llisten a continuacio:

¢ El transport public ha de créixer en els primers sis anys a un ritme d’un 6% cada any.
¢ El transport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

¢ El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% passant de 543
vehicles el 2004 a 430 el 2012.

¢ Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360 el 2012, fet que
representa un 37%. Els accidents amb victimes ho faran un 15%.

¢ Hi haura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i del 15% en la
dels autobusos interurbans, com a element indispensable per assolir un increment del 12%
dels viatges intramunicipals en transport public.

¢ Cal assolir 'augment d’'un 10% en l'ocupacié per persones dels vehicles privats respecte a
les 1,18 del 2004.

¢ A consequéncia de 'augment en un 12% dels quilometres de xarxa ferroviaria per cada 1.000
habitants, la carrega global transportada per carretera hauria de descendir un 10%, fins al
72%; el volum de productes distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada any, mentre que
les mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.

¢ Els quilometres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista, experimentaran un
notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

o Les propostes del PITC amb afectacio directa en el sistema de mobilitat de Vic sén les segients:

¢ Desdoblament ferrocarril Montcada — Vic
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2.3.4 Pla Director d’Infraestructures 2021-2030

El Pla Director d’Infraestructures (PDI) recull totes les actuacions en infraestructura de transport
public a 'ambit de la regi6 metropolitana de Barcelona, amb independéncia de I’Administracié i
'operador que I'explota. Les seves principals actuacions es concreten en un programa d’ampliacio
de les xarxes del transport public, un programa d’intercanviadors, un programa de modernitzacio,
aixi com altres actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

Pel que fa a les mesures amb afectacié directa en la mobilitat de Vic, en el PDI 2021-2030 es
preveu la millora de les linies de Manresa, Vic (duplicacié Montcada — Vic) i Girona:

Fig. 4. Propostes del PDI amb afectacié al municipi de Vic.
Font: Autoritat del Transport Metropolita de I'’Area de Barcelona.

Pel que fa a I'Informe de sostenibilitat ambiental del PDI 2021-2030, marca els seglents objectius
ambientals:

¢ Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals del transport de
passatgers.

¢ Minimitzar el consum general d’energia, la intensitat energética i I'Gs de combustibles
derivats del petroli.

Minimitzar les emissions de GEH.

Minimitzar les emissions de NO, i PM10 d’acord amb els objectius normatius de qualitat
atmosferica.

¢ Minimitzar l'efecte de les infraestructures de transport public col-lectiu sobre la matriu
territorial i la funcionalitat ecoldgica.

¢ Minimitzar I'impacte acustic de les infraestructures de transport public col-lectiu en zona
urbana.



¢ Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.

¢ Incorporar estratégies i criteris d’adaptacié als efectes negatius del canvi climatic en les
infraestructures de transport existents i previstes.

2.3.5 Pla Territorial Parcial de les Comarques Centrals (PTPCC)
El Pla Territorial Parcial de les Comarques Centrals (PTPCC) concreta els objectius del PTGC per a
I’ambit territorial de les Comarques Centrals.

El PTPCC en l'apartat 8 fa una analisi de la mobilitat i del sistema viari presentant unes propostes
primeres per assolir el desenvolupament d’'un model més sostenible que potencii una relacié més
equilibrada entre les diverses modalitats de desplagament.

Les propostes d’intervencié del PTPCC presten especial atencié a les arees urbanes d’lgualada,
Manresa i Vic. El PTPCC preveu que el desenvolupament d’aquests tres sistemes urbans s’han de
plantejar conjuntament amb les actuacions sobre les infraestructures de mobilitat, per tal de garantir
la maxima coheréncia i compatibilitat de les funcions de la xarxa viaria i ferroviaria amb el territori al
gual serveixen.

Aquest Pla preveu la millora de la linia ferroviaria de Barcelona a Vic i Puigcerda,
concretament, el desdoblament de via fins a Ripoll. Aquesta actuacié permetra incrementar les
freqlencies de serveis i escurcar el temps de viatge. Aquestes millores han de permetre que amb la
prolongacié de les Rodalies de Barcelona es pugui configurar un Metro Regional que potencii els
desplacaments en mode ferroviari entre els municipis de la Plana de Vic.

2.3.6 Plade Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC)

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC) és el pla territorial sectorial que defineix les
directrius i les linies d'actuacié per als propers anys en relaci6 amb I'oferta dels serveis de transport
public a Catalunya i la gestié del conjunt del sistema.

El PTVC defineix les directrius i les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins
a l'any 2020, abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya,
particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per carretera i els serveis
a la demanda. El Pla incorpora linies d’actuacié especifiques per tal de millorar la gestio i
coordinacio dels diferents modes de transport public del pais.

2.3.7 Pla d’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 (PECAC 2020)

Aquest Pla es va aprovar pel Govern de la Generalitat de Catalunya el 9 d’octubre de 2012, i preveu
entre les seves estratégies i planificacions sectorials, els seglients elements vinculats a la mobilitat:

0 Actuacions vers la reducci6 de la demanda de transport i de la mobilitat.
0 Actuacions vers la gestio de la demanda i la mobilitat:
- Modelitzar la mobilitat energéticament eficient.
- Planificar la mobilitat amb criteris d’eficieéncia energética.
- Actuacions a la mobilitat empresarial i de les flotes de transport.
Gestid energética a les flotes de transport.
Us eficient dels mitjans de transport i millora de les seves infraestructures.
Fomentar els mitjans de transport no motoritzat.
Fomentar I'as del transport col-lectiu.

S OO

Implantar un model de mobilitat urbana i interurbana energéticament més eficient.
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Millorar I'eficiéncia energética del parc de vehicles.
Diversificacié energética del sector.
Aposta pel vehicle electric.

S O OO

Us eficient del vehicle privat.

2.3.8 Estratéegia Catalana d’Adaptacioé al Canvi Climatic 2013-2020

L’objectiu estrategic de TESCACC és esdevenir menys vulnerables als impactes del canvi climatic.
Per aconseguir-ho es defineixen dos objectius generals basats en:

¢ La generacid i transferencia de coneixement.
¢ L’augment de la capacitat adaptativa.

En consequéncia, i aquesta és una de les raons del per qué cal bastir una estratégia i no pas un pla,
és menester afavorir I'impuls en la recerca de simulacions d’escenaris regionals per tal de reduir la
incertesa en la projeccié de I'evolucié dels indicadors climatics al nostre pais i, aixi, delimitar millor
els impactes i les vulnerabilitats.

Atés que podem dir que I'evidéncia del canvi climatic, almenys a petita escala, ja és palesa entre
nosaltres, I'Estratégia proposa una serie de mesures d’adaptaci6 d’acord amb el grau de
vulnerabilitat dels sectors i sistemes. Arribats a aquest punt, es recorda l'auténtic significat del
concepte de desenvolupament sostenible: aquell que cobreix les necessitats del present sense
comprometre la capacitat de les generacions futures per a cobrir les seves propies necessitats.

L’Estrategia defineix els sectors socioecondmics i/o sistemes que seran (so6n ja, en part)
susceptibles de patir els impactes del canvi climatic, d’entre els quals la mobilitat i infraestructures
de transport.

Aixi, es considera que el sistema de mobilitat €s molt vulnerable als impactes climatics associats a
fendmens meteorologics extrems per:

¢ Afectacions en el transport viari: increment en la despesa de manteniment de les carreteres
pel progressiu deteriorament (afectacié de la superficie de l'asfalt per les altes temperatures i
desgast de materials per la intensitat violenta de les tempestes).

¢ Afectacions en el transport ferroviari: amb talls de subministrament eléctric, inundacions i
efectes dels temporals maritims en les xarxes properes a la linia de costa, aixi com talls de
circulacio prop de zones forestals afectades per tempestes intenses o incendis.

¢ Implicacions economiques sobre el sector del transport més que considerables pels costos
correctius degut a les afectacions (tant materials com sobre I'economia productiva i
afectacions socials) i el cost de les noves infraestructures projectades.

La proposta de mesures d’adaptacié del sector consta de:

¢ Definir programes d’actuacions especifics davant situacions d’emergencia en cas de
fenomens meteorologics extrems.
¢ Apostar per I'execucio d’infraestructures ferroviaries estrateégiques.

Impulsar el desenvolupament de les eines d’avaluacié especifiques per tal de coneixer
qguines son les infraestructures de transport de Catalunya més vulnerables.

¢ Incorporacié del canvi climatic i dels seus possibles impactes en la futura planificacio
d’infraestructures de transport i en els projectes executius.

¢ Incorporar en el disseny d’infraestructures criteris preventius davant els impacte s definits.

<

Impulsar el desenvolupament de sistemes de monitoratge, sistemes de rescat i d’alerta.

0 Foment de la recerca i coneixement de nous materials de construccié d’infraestructures més
resistents als fendmens climatics adversos.



Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic

Finalment, es destaquen dues recomanacions de I'Informe General:

¢ Reequilibrar I'actual repartiment modal propiciant modes de transport més sostenibles.

¢ Impulsar decididament el transport ferroviari de rodalies pel transport de persones i continuar
potenciant el Pla Estratégic per I'impuls del transport ferroviari de mercaderies (2010-2020).

2.3.9 Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Vic

El Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM) és I'instrument d’ordenacié integral del municipi,
que permet planificar el desenvolupament del territori i que, per tant, afecta directament al conjunt
de la poblacio de Vic i el seu entorn immediat.

L’objectiu principal i fonamental de I'ordenacié urbanistica és la planificacié de tot el territori, tant
dels espais oberts, rurals, amb les seves activitats propies, com de la ciutat existent amb tota la
seva complexitat.

També la previsio de creixements adequats a les necessitats del municipi, d’acord amb les
capacitats del medi natural sobre el qual es situen.

Correspon als plans d’ordenacié urbanistica:

¢ Classificar el sol, amb vista a I'establiment del regim juridic corresponent.

Definir el model d’'implantacio urbana i les determinacions per al desenvolupament urbanistic.
Definir 'estructura general que cal aportar per a 'ordenacié urbanistica del territori.

Establir les pautes per fer-ne el desenvolupament.

S OO

Determinar les circumstancies que en poden produir la modificacié o la revisié.

El 6 de maig de I'any 2019 va tenir lloc I'aprovacié definitiva del POUM de Vic. Aquest Pla marca les
linies estratégiques de desenvolupament del territori i de la ciutat pels propers 15 anys i pivota al
voltant de diversos conceptes: una ciutat compacta, la cohesié social, la sostenibilitat, la salut, el
desenvolupament economic i social i la convivéncia.

Amb els desenvolupaments previstos pel pla que condueixen a una ciutat a I'entorn dels 52.000
habitants, es produira una lleugera disminucié global de transit a la xarxa viaria (-3%) gracies a la
incentivacio del transport public i dels desplacaments a peu, aixi com un lleuger increment de I'ocupacio
del vehicle privat. Els eixos viaris de la N-141D (xarxa interurbana) i la carretera de Barcelona, Avinguda
Paisos Catalans i carrer Prat de Galliners (xarxa viaria principal) que son els que presentaran un major
increment de I'MD amb increments a I'entorn dels 4.000 vehicles/dia, que suposa un factor de hora
punta del 8%, tan la N-141D com la carretera de Barcelona mantindran la seva intensitat diaria. El carrer
Prat de Galliners i Paisos Catalans que incrementaran el transit notablement, poden absorbir el nou
transit generat.

S’estableix que al acabar la vialitat de ronda prevista anteriorment, de la que una part important ja esta
executada, per donar-I'hi continuitat. Es tracta del vial est que uneix I'antiga carretera de Barcelona, al
sud, fins a la carretera de Roda, al nord (Avinguda dels Paisos Catalans).

S’indica que la transformacié de la franja sud de I'eix Onze de Setembre, es produira més endavant,
guan el pugui suportar un major desplegament urbanistic o quan se’n pugui fer carrec I'administracié. Si
que es preveu la seva transformacié en la part nord, entre 'Avinguda Olimpia i la carretera de Gurb, per
tal de connectar mitjancant una via més urbana les zones esportives municipals.

El Pla preveu una xarxa d’aparcaments paisatgistics, situats a les entrades de la ciutat, amb I'objectiu de
facilitar I'intercanvi de modes: de transport amb vehicle privat o transport public interurba - a peu,
bicicleta o transport public urba.
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La xarxa de transport public, adaptara els seus itineraris de manera que donin servei als aparcaments.
Aquests aparcaments se situen a zones perifériques de la ciutat, sensibles des d’'un punt de vista
paisatgistic, i per aix0 es plantegen gairebé com petits parcs. Les normes urbanistiques detallen les
caracteristiques que han de complir aquests aparcaments pel que fa a la dotacié arbrat/cotxe, els
materials o els serveis.

La funcié d’aquests aparcaments és la de dissuadir progressivament de I'is del vehicle privat a l'interior
de la ciutat i per aix0 es disposen prioritariament a les entrades, de manera que al deixar el cotxe els
ciutadans es converteixen en vianants i contribueixen a fer la ciutat més sostenible i saludable. D’altres
procuren que en els barris menys dotats d’aquest sistema, - perqué sén antics o perqué quan I'as del
vehicle no era tan extens no observaven aguesta necessitat,-ara en disposin.

S’anomenen paisatgistics, perqué s’atorga el valor de la integracié d’aquests espais en el paisatge, un
valor que el pla vol per tot el territori que ordena. Es el reconeixement que la interaccid entre la
intervencié en el territori i els propis valors naturals que incorpora és del tot imprescindible. Una
interrelacié respectuosa i harmonica es convertira en un reforgcament mutu sense menysteniment dels
valors d’un o altre. Aquests nous aparcaments han de completar la xarxa actual d’aparcaments publics
de la ciutat, que es proposa que també tinguin el tractament d’aparcament paisatgistic.

Per a la re-introduccié dels ciclistes com a usuaris del viari public, el POUM determina que la
infraestructura dels carrers urbans necessita unes modificacions que reequilibrin la situacié. No obstant,
davant la impossibilitat d’estendre a tots els carrers una infraestructura segregada de I'existent, aixi com
temperar el transit de totes les artéries i accessos a la ciutat, i seguint les indicacions del Pla Estrategic
de la Bicicleta de Vic, el POUM planteja I'aplicacié dels seguents criteris:

e Fer un Us mixt del viari sempre que sigui possible, transformant tots els carrers d’'un sector urba a
aptes per a la circulacio ciclista, sense excloure necessariament el cotxe d’elles.

e Crear una infraestructura segregada en aquelles situacions on sigui necessari per la preséncia
d’alts volums de transit i velocitats no adequades per la convivéncia amb la bicicleta.

A partir d’aquests criteris, s’estableix el seglent esquema de circulacié — prioritats per a I'is de la
bicicleta:

e Completar l'anell corresponent a la Rambla en aquells trams pendents, aixi com prendre
mesures per a facilitar I'is de la bicicleta a I'interior del centre historic.

o Completar mitjangant un carril bici independent del transit de vehicles, I'anella formada pel I'Av.
Paisos Catalans, c. Torelld, Av. Bernat Calb6 i Ronda Camprodon.

e Draltra banda, habilitar una xarxa basica radial formada per:

o vies estructurals dins del nucli urba, que permetin recorreguts directes, rapids i amb el
menor nombre d’interrupcions.

o Vvies que responen a necessitats de mobilitat entre punts d’interés, dotacions essencial i
nuclis residencials.

o Vies que connectin en els seus extrems amb la xarxa ciclista ja existent, permetent la
interconnexié d’aquests carrils bici entre si. Aquesta xarxa basica radial es concreta en
els seglents carrers: c. de Gurb, c. de Manlleu, ctra. de Roda, c. Industria, c. Montserrat,
c. Menéndez Pelayo, Sant Jaume, pg. Generalitat, pg. Pep Ventura, c. Sant Pere, c. dr.
Junyent i c. Jacint Verdaguer.

e Habilitar un carril bici continu al llarg de tot I'Eix Onze de Setembre, per la seva capacitat de
crear un itinerari directe i facilment identificable que vertebri la part oest de la ciutat.

e Finalment, a banda de completar el teixit ciclista dins de la ciutat, resulta fonamental dotar de
vies segures i accessibles aquelles entitats locals ubicades fora de I'ambit urba. Especialment,
caldria reforcar la connexié amb el nucli de Sentfores, Gurb, Calldetenes, Manlleu, Folgueroles i
Santa Eugenia de Berga.



L’execucio progressiva de les subxarxes descrites, juntament amb el tractament especific de les
interseccions singulars, s’ha de completar amb l'actualitzacié de la xarxa ciclista existent, amb
I'objectiu d’unificar les caracteristiques de senyalitzacio, disposicio i dimensions a tot el municipi.

Respecte la xarxa de transport public, els nous sectors a desenvolupar queden coberts per parada
de bus a menys de 300 metres, excepte els situats al nord, pertanyents a zones industrials que
hauran de quedar coberts pel servei interurba d’autobus. El sector del Graell que te una demanda
elevada de transport public haura de disposar d’'una nova parada d’autobus a la BV-4316.

El pla proposa incentivar la xarxa d’aparcaments dissuasius fora de la via publica, connectats a la
xarxa de transport puablic, en total, 2.600 noves places per turismes distribuits pel municipi, i també
una reserva d’aparcaments per bicicletes per a tots els usos urbans d’equipaments i d’espais lliures.

Destacar que el POUM es fixa com a objectiu connectar I'evidéncia cientifica amb la practica urbanistica
local, vetllant perque, ja des de la concepcid, la ciutat dels propers anys faci de la salut un dels seus
eixos vertebradors.

Situar la Salut com a epicentre de la proposta del Pla, implica repensar totes les actuacions i totes les
estratégies amb la mirada posada sobre I'efecte que aquestes tindran sobre la salut dels ciutadans.

El POUM reflexiona sobre la salut actual i la salut del futur; tenint en compte el progressiu augment de
'esperanga de vida, i per tant I'envelliment de la poblacio; aixi com les dinamiques en les maneres
d’habitar, de treballar, d’oci i d’estils de vida en general.

Des d’aquest punt de vista, el POUM proposa un segut d’actuacions amb capacitat de donar resposta a
les necessitats actuals i futures, i alhora facilitar, i per tant fomentar, uns habits de vida saludables.

La visié holistica de la salut ens porta a plantejar actuacions relacionades amb aspectes tan dispars com
I'activitat fisica, les relacions socials o el medi ambient, sense oblidar el paisatge urba, entenent que és
el conjunt de totes elles les que generaran un impacte positiu en la salut de la ciutat i per tant els
ciutadans. Aixi mateix, la Salut de la ciutat passa per incentivar el reciclatge urba, impulsant noves
centralitats urbanes, portant I'oci i la cultura a I'espai public i incorporant criteris de sostenibilitat.

En aquest model de ciutat saludable pren una especial rellevancia la funcié de I'espai public, conscients
que aquesta és diferent segons el tipus d’entorn urba on s’emplacen, perd sempre relacionat tant amb la
vessant social com amb els beneficis ambientals que representa:

o Foment de l'activitat fisica i I'esport

o Foment de les relacions socials. Relaxacio i millora de I'estat d’anim
e Reduccio illa de calor. Temperatura i consum energeétic

e Absorci6 de contaminants

e Reduccio de soroll i radiacio

¢ Millora estat de salut. Recuperacions més rapides

L’espai public en general, i el verd urba en particular tenen I'objectiu, no tant de generar un entorn més
bonic, que també, siné d’aconseguir un entorn urba habitable, en el sentit més literal del terme. Des
d’aquest punt de vista, cal posar émfasi també en el concepte de coberta verda, que ens parla de
l'impacte del verd en general, en totes aquelles ocasions susceptibles d’incorporar vegetacié a la ciutat,
tinguin o no la qualificacié de zona verda.

En aquest sentit, el Pla també aposta per incorporar, en la mesura del possible el concepte
d*infraestructura verda”, utilitzant la vegetacio, els sols i els processos naturals per a funcions tals com
la gestio de l'aigua de pluja i la creacié d’ambients més saludables.
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La memoria d’ordenacio del POUM incorpora les fitxes d’avaluacié de I'impacte en salut i les fitxes
d’indicadors.

De les 60 actuacions avaluades, 20 tenen relaci6 amb la mobilitat, i d’aquestes, 7 de forma més
directa (son les que tenen el codi del MO1 al MQ7).

Indicar que el termini del PMUS és practicament coincident amb el primer sexenni del POUM.

Sexennis POUM
1r 2n

Fitxa POUM

MO1. Completar la vialitat Ronda Sud

MO02 Xarxa carrils bici

MO03 Xarxa d’aparcaments paisatgistics

MO04 Rutes Saludables

MO5 Reurbanitzacié Eix Onze de Setembre

MO06 Completar Av. Paisos Catalans

MO7 Reurbanitzacié Pg. Pep Ventura

EP01 Completar I'anella verda carrer Manlleu

TO4 Entorn c. Sant Jordi i c. Canigé

TO07 Reordenacio de I'entorn del Mil-lenari

T11 Coll de Vic

T13 Cant Sixt- Pati Vic

T22 Parc de Sant Jaume

T25 Serra-de-senferm

T26 Av. Olimpia

T29 Entorn del carrer del Call de La Guixa

T31 El Graell

Y33 El Marratet

T34 El Pujolar

GO01 Puig dels Jueus

Fig. 5. Actuacions amb fitxa d’avaluacié de I'impacte en salut al POUM de Vic
Font: Elaboracio propia

2.3.10Planificacio de la mobilitat de municipis veins

2.3.10.1 Gurb

Les Normes subsidiaries de planejament vigents a Gurb varen ser aprovades a I'any 1981. A I'any
2003 es va fer una revisioé d’aquestes normes.

A la zona més proximes de al limit del terme municipal de Vic s’han fet diverses modificacions
puntuals per tal de permetre nous desenvolupaments, tant industrials com residencials.

Al fet que Vic i Gurb presenten un continu urba en practicament tot 'ambit de sol urba, practicament
tot d’us industrial, perd també de residencial-esportiu, fa que els fluxos de mobilitat entre ells siguin
elevats.

Les actuacions recentment executades i previstes d’execucid amb incidéncia en la mobilitat
permeten o bé estan encaminades a millorar la seguretat viaria i fomenten la mobilitat activa.



Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic

Just en el limit del terme municipal entre els dos municipis, en el punt coincident amb el pas de la
carretera de Gurb, de titularitat de la Diputacié de Barcelona, aquesta ha realitzat obres d’ampliacié
del la infraestructura hidraulica i ha aprofitat per a ampliar la infraestructura de pas del torrent de
manera que s’ha pogut habilitar una zona destinada al pas de vianants, inexistent fins al moment.
Aquesta actuacioé doncs, millora I'accessibilitat i la seguretat de la mobilitat intermunicipal feta pels
vianants.

Per altra banda, I'’Ajuntament té prevista la construccié de la xarxa ciclable municipal que permet
connectar la zona residencial amb la industrial i aquesta Ultima entre si arribant al limit del terme
municipal de Vic i permetent la connexié intermunicipal amb la zona industrial de Sot dels Pradals
de la ciutat.

Aquesta actuacié del municipi vei, juntament amb les propostes de connexi6 de carrils bicicleta
intermunicipals i de connexio entre poligons industrials de Vic i aquests amb la zona residencial de
la ciutat, permetran un canvi modal important en els desplacaments entre municipis, sobretot per
aquells desplagaments per motiu laboral.

Continuant amb la millora de la xarxa ciclable, la construccié d’aquesta per la zona sud-oest del
municipi de Gurb, permetra connectar amb la futura xarxa ciclable prevista en el PMUS de Vic que
connectara la zona esportiva de la ciutat amb el centre d’aquesta. Permetent alhora connectar
centres educatius i zones residencials d’ambdues ciutats, creant una extensa xarxa ciclable.

Aquestes connexions intermunicipals estan planificades en el Pla Director de la Bicicleta de la Plana
de Vic que actualment esta en fase d’aprovacio.

2.3.10.2 Calldetenes

A I'any 1986 Calldetenes va aprovar les Normes subsidiaries de planejament. Després de diverses
modificacions puntuals, a I’'any 2005 van aprovar el Text Refés de les Normes Subsidiaries.

A P'any 2018 van tramitar un Avang del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal i aquest any 2021
han iniciat les feines de redaccio del POUM.

Dels tres escenaris establerts en aquest avang de POUM, es considera que el millor escenari és el
que proposa considerar totes les iniciatives aprovades o en curs en aquell moment pero ajustar-les
per adaptar-se a les coheréncies de projecte de ciutat i de territori, anar posant a disposicié del sol a
mida de les necessitats reals d’ocupacié i creixement de la poblacié, amb un potencial de
creixement de 2.072 habitants en un horitz6 a 15 anys.

Pel que fa a la mobilitat, aquest es preveu reduir el predomini del vehicle privat motoritzat al poble i
augmentar els desplacaments a peu, bicicleta i transport public.

Les actuacions previstes a la xarxa viaria son completar la xarxa viaria, connectant la variant a partir
de les seves quatre rotondes amb eixos estructurants dins el nucli urba, per tal de reduir la carrega
estructurant del carrer Gran.
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Fig. 6. Estructura viaria de I'escenari propsota de I'’Avanc del POUM de Calldetenes
Font: DIE de I'’Avang del POUM de Calldetenes

Actualment, s’han completat les connexions previstes de la xarxa estructurant primaria i Unicament
gueda per desenvolupar la vialitat de la zona industrial, situada la nord del municipi i que acabi
d’actuar de xarxa estructurant d’aquesta zona a urbanitzar i doni continuitat a la vialitat ja existent.

Per tal de treure carrega estructurant al carrer Gran, ja hi ha aprovat el projecte constructiu de
reurbanitzacié d’aquest, el qual també inclou el tram de la carretera N-141d que esta al terme
municipal de Vic. Aixi doncs, els dos ajuntaments han treballat conjuntament les propostes i
aprovacioé del projecte.

L’objectiu de la proposta és la pacificacio del transit rodat motoritzat, 'augment d’espai pel vianant i
la millora de les xarxes de serveis.

Les obres consisteixen en mantenir la bidireccionalitat del vial en el tram situat en el terme municipal
de Vic, per tal de poder permetre I'accés i la sortida dels veins i veines del barri de les Quatre
estacions de Vic, que forma continu urba amb la zona urbana de Calldetenes. La resta de vial,
pertanyent a Calldetenes i que conforma el carrer Gran, passa a ser un vial de plataforma Gnica i
amb un Unic carril de circulacié amb sentit Calldetenes.

Aquest projecte representa la Fase 1, de 3 previstes per la transformacié urbanistica de I'eix format
pel c. Gran i ’Av. Pau Casals.

Els fluxos de mobilitat en vehicle privat motoritzat i en transport public entre Vic i Calldetenes es
mantenen, tant d’entrada a Calldetenes a través de les diferents connexions de la variant o bé pel
carrer Gran, aixi com també per vialitat de caracter més veinal accedint o sortint pel barri de les
guatre estacions de Vic.

La mobilitat intermunicipal a peu i en bicicleta presenta algunes discontinuitats que el PMUS preveu
corregir, en consonancia també amb el que estableix el Pla Director de la Bicicleta de la Plana de
Vic que esta en tramit d’aprovacio i que es va treballar conjuntament entre els ajuntaments.

2.3.10.3 Santa Eugénia de Berga

El planejament vigent a Santa Eugénia de Berga és el Text refés de les Normes urbanistiques de
planejament general, aprovades a I'any 2005, que venien de la modificacio i text refés de les Normes
Subsidiaries de planejament, de I'any 1989.



Per la seva ubicaci6 els principals fluxos de mobilitat amb Santa Eugénia son amb vehicle privat
motoritzat, principalment per la carretera B-520. També hi havia un important flux de mobilitat pel
denominat cami antic de Taradell. Aquest mateix cami és molt utilitzat per desplacaments en bicicleta
per motiu laboral. El cami té una seccié que en alguns trams no arriba als 3 metres i té un gual sobre el
riu Gurri amb una periode curt de retorn, fent que en episodis de fortes pluges, s’inundi, i per tant,
deixant-lo inutilitzat i/o bé representant un gran perill pels seus usuaris.

Per tal de millorar la seguretat viaria del vial a I'any 2019 es va prohibir la circulacié en vehicle privat
motoritzat en els dos sentits de circulacié i es treballa per a millorar la infraestructura hidraulica de la
passera sobre el riu Gurri per evitar inundacions tant recurrents, aixi com millorar la senyalitzacié
durant episodis d’avingudes d’aigua.

Pel que fa als vehicles privats motoritzats, Santa Eugénia, a través del titular de la via ha pacificat el
tram de travessera urbana amb elements que han de fer reduir la velocitat dels vehicles i
I'establiment de passos de vianants.

Per la millora de la connexi6é amb bicicleta, hi ha hagut converses entre els dos ajuntaments per tal
d’acordar les actuacions, i que es vagi en concordanca amb el Pla Director de la Bicicleta de la
Plana de Vic.

2.3.10.4 Altres plans amb incidéncia a la mobilitat

En consell comarcal d’'Osona lidera la redaccié del Pla Estratégic de la Bicicleta de la Plana de Vic
gue ha de ser el document de referencia per a definir una xarxa de carrils bici per impulsar i
fomentar la utilitzacié de la bicicleta en els desplacaments entre els habitants de la Plana, i
planificar de manera conjunta, entre tots els municipis, les necessitats de tots i establir una base
gue serveixi per la redaccié dels futurs projectes constructius dels nous carrils bici.

Per altra banda, des de I'Agéncia d’emprenedoria, Innovacié i Coneixement (Creaccid), s’esta
treballant per a definir un pla de mobilitat comarcal, que permeti caracteritzar la mobilitat laboral i
guotidiana de la comarca i que serveixi per establir propostes de millora comunes i adaptades als
fluxos ben definits de mobilitat intermunicipal comarcal. Actualment esta en la fase de presa inicial
de dades.

2.4 Contingut i estructura del PMUS de Vic

El PMUS de Vic s’estructura en nou grans apartats:

1. Introducci6é dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (justificacié de la redaccio del Pla,
objectius i metodologia de redaccio).

2. Analisi territorial i socioeconomic, on es fa una descripcié de la situacié del municipi i del seu
entorn, una caracteritzacio de la poblacio, un analisi dels principals motors economics del
municipi i la caracteritzacio de la motoritzacio.

3. Analisi de l'oferta, on s’analitza I'oferta de sistemes de mobilitat actual. En aquests sistemes
s’inclouen els itineraris i les zones per a vianants, la xarxa de carrils bici existents, les xarxes
de transport public i els seus modes de transport, la jerarquitzacié de la xarxa viaria interna i
externa del municipi i les seves principals caracteristiques (sentits de circulacid, tipologia
d’interseccions, etc.) i 'aparcament.

4. L’objectiu de I'analisi de la demanda és caracteritzar les pautes de mobilitat en els diferents
mitjans de transport. Aquesta analisi s’ha realitzat en base a les seguents fonts de dades:

- Dades aportades per les Administracions implicades en el Pla — Ajuntament de Vic,
Diputacié de Barcelona i Autoritat del Transport Metropolita de I'Area de Barcelona.

18

- Dades aportades per operadors o concessionaris de serveis publics, com per exemple
EYSA (zones regulades d’aparcament), Sagalés (transport public urba), etc.

- Treball de camp: aforaments i comptatges direccionals de vehicles privats, ocupacié i
il-legalitats de zones lliures d’aparcament a la via publica, ocupacié de les bosses
d’aparcament, etc.

Caracteritzacio del sistema de mobilitat. Es defineixen els patrons de mobilitat de la poblacio
actual per tal d’entendre i descriure el sistema actual de mobilitat dels habitants i, es
caracteritza el sistema futur de mobilitat analitzant la previsio del creixement urbanistic del
municipi per una banda i, per 'altra, les infraestructures previstes a executar. | per acabar, es
realitza una prognosi de transit de vehicle privat, transport public i aparcament.

Diagnosi participada de la mobilitat a partir de tota la informacié dels apartats anteriors i dels
resultats obtinguts en les jornades de participacié ciutadana.

S’estableixen uns objectius a assolir mitjangant I'estudi d’alternatives amb la finalitat de
corregir els aspectes negatius de 'actual sistema de mobilitat.

Un cop triada una de les alternatives, s’estableixen propostes d’actuacid, per cada sistema
de transport, mitjancant un procés de participacié ciutadana amb la finalitat de poder assolir
els objectius marcats anteriorment.

Finalment, s’estableixen una série d’indicadors de seguiment per tal d’avaluar el grau
d’acompliment dels objectius del PMUS.
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3 DIAGNOSI | DESCRIPCIO DELS ASPECTES RELLEVANTS

3.1 Analisi territorial

Situat al centre de la comarca d’Osona, de la qual n’és capital, el municipi de Vic compta amb una
extensié de 30,6 km?2. L’altitud mitjana del municipi és de 499 metres i el terme municipal se situa al
mig de la Plana de Vic.

Limita amb un total de 8 municipis: Gurb al nord, Sant Bartomeu del Grau al nord-oest, Santa Eulalia
de Riuprimer a I'oest, Muntanyola al sud-oest, Malla al sud, Santa Eugenia de Berga al sud-est,
Calldetenes al sud-est i Folgueroles a I'est.

Sant Bartomeu del Grau N

Gurb

Folgu

Calldetenes|

Muntanyola Vic

Garrotxa

ueda ¢ Eulalia de Riuprimer

Santa Eugénia de Berga ¢

Osona

Selvg Malla

Vallés Oriental
Muntanyola

I'Estany Taradell
o —

Fig. 7. Localitzaci6 geografica del municipi.
Font: ICC. Elaboracio propia.

3.2 Xarxes de comunicacio d’abast supramunicipal

El nucli urba de Vic esta envoltat per 'autovia C-17 a I'est i per I'Eix Transversal (C-25) pel nord i
'oest. L'estructura viaria actual també esta formada per les diferents carreteres de connexié entre
Vic i els municipis veins:

BV-4601 Vic - Gurb B-520 Vic — Sta. Eugénia de Berga
B-521 Vic — Sant Hipolit BV-4316 Vic — Sentfores (La Guixa)
B-522 Vic - Manlleu C-154 Vic - Olost

N-141d Vic - Calldetenes C-153 Vic — Roda de Ter
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Taula 2. Carreteres de connexié entre Vic i municipis vein.

Font: elaboracié propia

C-25 C-25 Cc-25 N
Llegenda 180 - Vic / P | 182 - Manlleu / === 183 - Roda de Ter/
Sentits de circulacié Ripoll Vic / poligon ) _Vic llla Carnia

> Sentit tnic
Doble sentit
Nombre de carrils
1 carril
2 carrils

C-25
187 - Folgueroles /
Sant Julia de Vilatorta /
Calldetenes

{ Cc17
W | Vic (2) Oest Universitat

C17

‘ [ Vic (1) Sud |

Fig. 8. Xarxa viaria interurbana de Vic.
Font: Elaboracié propia.

En els darrers anys la millora més significativa pel que fa a I'oferta de transport public ha estat la
introduccio de la linia el2 entre Vic i Barcelona. Aquesta linia forma part d’'una xarxa d’autobusos
interurbans d’altes prestacions que ha estat implementat la Generalitat de Catalunya en els darrers
anys amb la marxa comercial: exprés.cat.

Concretament, la linia el2 es caracteritza per una oferta de 46 expedicions per sentit de dilluns a
divendres feiners (excepte agost), 17 expedicions per sentit els dilluns i divendres feiners d’agost i
11 expedicions per sentit els dissabtes feiners, diumenges i festius. Aixi mateix s’ofereixen 4
expedicions de dilluns a divendres des de Barcelona cap a Vic que continuen cap a Manlleu i
Torelld.
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Fig. 9. Caracteristiques de la linia e-12 Vic-Barcelona.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat.

Pel que fa al mode ferroviari, pel terme municipal de Vic hi discorre la linia ferroviaria entre
Barcelona i Franca, que uneix Barcelona amb els Pirineus per I'eix del Congost i el Ter. El tram



entre Barcelona i Vic disposa de servei de rodalia de Barcelona (linia R3), mentre que el tram entre
Vic i Puigcerda es pot considerar més un perllongament de la linia de tipus tren Regional.

Tot i que Vic disposa de 28 expedicions de connexi6 amb Barcelona els dies feiners, el fet de
circular per via Unica condiciona totalment el dimensionament dels serveis per aquesta
infraestructura ferroviaria. El temps de recorregut entre Vic i Barcelona en tren oscil-la entre 1 hora i
13 minuts i 1 hora i 29 minuts.

I

Llegenda
A

"] Estaci6 de Renfe

Eix ferroviari
w» W !

Fig. 10. Eixos ferroviaris principals del municipi de Vic.
Font: Ajuntament de Vic. Elaboraci6 propia.

3.3 Analisi poblacional

3.3.1 Evolucié de la poblaci6

Segons el padré continu de la poblacio, Vic tenia, 'any 2017, 43.964 habitants. Es el municipi més
poblat de la comarca d’Osona (representa el 28% del total d’habitants de la comarca), de la qual
n’és també la capital.

Dades de poblacio i Osona Catalunya
Poblacié 2017 (habitants) 43.964 156.572 7.555.830
Pes del municipi - 28,1% 0,6%

Taula 3. Poblaci6 de Vic, Osona i Catalunya (any 2017)
Font: Idescat. Elaboracio propia.

Com s’observa en el grafic seglent, entre els anys 2007 i 2017 la poblacié de Vic ha anat
augmentant cada any. De fet, el creixement total de la poblacidé en aquest periode ha sigut d’'un
15%.
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Evolucio de la poblacié. Periode 2007-2017
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Fig. 11. Evolucio de la poblaci6 de Vic 2007-2017
Font: Idescat. Elaboracié propia.

3.3.2 Estructura de poblacio

L’estructura de la poblacié en funcio del seu lloc d’origen ha variat en el periode 2006-2016. Mentre
el percentatge de poblacié nascuda a Catalunya s’ha mantingut forga estable (del 65% del total de
poblacié al 2006 al 67% el 2016), si que hi ha hagut canvis significatius en el percentatge de
poblacié nascuda a la resta de I'Estat espanyol i a I'estranger.

Per una banda, el percentatge de poblacié nascuda a I'estranger ha passat d’'un 21% el 2006 a un
26% el 2016. Per altra banda, el percentatge de poblacié nascuda a la resta de I'Estat ha passat del
12% el 2006 al 9% el 2016.

Any 2006 Any 2016

mCatalunya mResta Estat Estranger mCatalunya mResta Estat Estranger

Fig. 12. Evoluci6 del lloc de naixement de la poblacié de Vic. Periode 2006 — 2016.
Font: Idescat. Elaboracio propia.

La piramide poblacional de Vic, aixi com la del conjunt de Catalunya, és de tipus regressiu,
caracteristica dels paisos desenvolupats. Els trets diferencials son la natalitat reduida, la baixa
mortalitat, i 'elevat nombre de poblacié en edats intermédies. Vic és, doncs, una ciutat envellida.

Per una banda, a la piramide poblacional de Vic s’observa que les darreres onades migratories de
I'dltima década s’han traduit en un augment significatiu de la natalitat respecte décades anteriors. Si
es compara amb la piramide poblacional del conjunt de Catalunya s’observa que a Vic la incidéncia
d’aquest fenomen ha estat encara major.

Per altra banda, les caracteristiques de I'estructura poblacional de les persones en edat de treballar
a Vic és semblant a la del conjunt de Catalunya. No obstant, entre els 30 i 45 anys hi ha un
percentatge més elevat d’homes a Vic que en el conjunt de Catalunya.

Finalment, cal destacar que hi ha més dones grans que no pas homes (com és comu en les
estructures poblacionals dels paisos desenvolupats).
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A continuacié s’ha representant conjuntament la piramide poblacional de Vic i del conjunt de

Catalunya per tal de facilitar-ne la comparacio:

De 85 anys i més
De 80 a 84 anys
De 75a 79 anys
De 70 a 74 anys
De 85 a 69 anys
De 80 a 64 anys
De 55 a 59 anys
De 50 a 54 anys
De 45 a 49 anys
De 40 a 44 anys
De 35a 39 anys
De 30a 34 anys
De 25a 29 anys
De 20 a 24 anys
De 15a 19 anys
De 10 a 14 anys

De5a9anys
DeQa4anys

6%

4% 2%

ODones Catalunya mDones Vic

Piramide poblacional de Vic i Catalunya

2% 4%

OHomes Catalunya

mHomes Vic

Fig. 13. Piramides de poblacio de Vic i Catalunya. Any 2016.
Font: Idescat. Elaboracié propia.

3.3.3 Distribucio i densitat de la poblacio

L’estructura administrativa de Vic divideix el terme municipal en cinc districtes. No obstant, aquesta

divisio no reflecteix les agrupacions urbanes i/o de poblacié naturals.

6%

La taula segient recull les dades de poblacié dels districtes i seccions censals de Vic:
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Districte Seccio Poblacid ‘ % ‘

08298101 08298101001 2.267 5,24%
Total 2.267 5,24%
08298102001 1.181 2,73%
08298102002 2.265 5,23%
08298102003 2.141 4,95%

08298102 08298102004 1.961 4,53%
08298102005 2.164 5,00%
08298102006 2.094 4,84%
Total 11.806 27,27%

Districte

Seccio

Poblacié

08298103001 1.187 2,74%
08298103003 2.375 5,49%
08298103004 943 2,18%
08298103005 3.015 6,97%
08298103006 1.721 3,98%
e 08298103007 3.158 7,30%
08298103008 2.330 5,38%
08298103009 765 1,77%
08298103010 949 2,19%
08298103011 1.531 3,54%
08298103012 2.206 5,10%
Total 20.180 46,62%
08298104001 2.534 5,85%
08298104002 2.678 6,19%
08298104 08298104003 1.244 2,87%
08298104004 1.839 4,25%
Total 8.295 19,16%
e 08298105001 739 1,71%
Total 739 1,71%
TOTAL 43.287 ‘ 100,00%

Taula 4. Distribucid de la poblacid per districtes i seccions censals. Any 2016.

Font: Idescat. Elaboracio6 propia.

El districte més poblat de Vic és el 08298103, ja que concentra gairebé la meitat dels habitants del
municipi (47% de la poblacié; 20.180 habitants). En aquest districte s’hi troben els barris del Sucre,

el Remei, I'Estadi i Santa Ana, aixi com una part del barri del Nord.

Els altres dos districtes més poblats sén el 0829802 (27% de la poblacié; 11.806 habitants) —format
pels barris dels Caputxins, Sant Llatzer-Quatre estacions i l'altra part del barri del Nord — i el
08298104 (19% de la poblacid; 8.295 habitants) — integrat pels barris de la Calla, 'Horta Vermella,

Osona i Serra-de-Senferm.

Poblacié per districtes

2%

= 08298101
m 08298102

08298103
m 08298104
= 08298105

Fig. 14. Distribucio de la poblacié per districtes I'any 2016.
Font: Idescat. Elaboraci6 propia.



La figura seglient mostra la densitat de poblacié de les seccions censals del municipi, obtinguda de
la divisio de la poblacié de cada una entre la seva superficie:

Llegenda ;),\ \ N

Densitat de poblacié per districtes (hab/ha) h‘[ | A
<« irt S\ \
1-8

8-16
16-110 /
B > 110 Folgueroles

Fig. 15. Densitat de poblacio6 per districtes I'any 2016.
Font: Idescat. Elaboracio propia.

3.4 Analisi econOmica

3.4.1 Especialitzacié econdmica

El sector serveis és el principal motor economic del municipi de Vic, representant un 69,5% del total
del valor afegit brut del municipi (VAB). El pes de la resta de sectors en I'economia de Vic és el
seguent: indastria (26,3%), construccio (3,9%) i agricultura (0,3%).

Sectors economics

0,3%

m Agricultura
® Industria
Construccid

3,9% ,
m Serveis

Fig. 16. Distribucié VAB de Vic per sectors econdomics. Any 2014.
Font: Idescat. Elaboracio6 propia.
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3.4.2 Nivell de renda

El creixement i la distribucié de la Renda familiar disponible bruta (RFDB) és una de les
macromagnituds més rellevants en I'economia territorial, ja que indica el valor de les rendes de la
poblacié resident en el territori de referéncia, és a dir, la riguesa que arriba a les llars i és la
magnitud generalment emprada per a mesurar el nivell de benestar de la poblacio.

Les darreres dades disponibles de la RFDB (ldescat) per a Vic corresponen a l'any 2014 i
assenyalen que la RFDB de Vic (15.100 €) va ser aquell any inferior a la d’'Osona i a la del conjunt
de les Comarques Centrals (ambdues de 15.500€), i la diferéncia va ser encara major amb la RFDB
de Catalunya d’aquell any (16.500 €).

Territori RFDB (€) index Catalunya = 100
Vic 15.100 91,7
Osona 15.500 93,9
Comarques Centrals 15.500 94,0
Catalunya 16.500 100,0

Fig. 25. Comparativa de la RFDB (€) de Vic amb la d’altres unitats territorials. Any 2014.
Font: Idescat. Elaboracié propia.

3.4.3 Ocupacio i atur

El nombre d’afiliats al régim general de la Seguretat Social amb residéncia a Vic I'any 2017 va ser
de 18.933 persones. En el periode 2008-2017, el nombre d’afiliats al regim general de la Seguretat
Social ha augmentat en un 16%.

Pel que fa a I'atur registrat a Vic, aquest va patir un pic I'any 2013 amb 4.119 aturats, i a partir d’alla
s’ha reduit fins a arribar als 2.677 del 2017 (reduccié d’'un 35%). Tot i aixd, el nombre d’aturats del
2017 és un 33% superior a la del 2008 (2.019 aturats).

La taula seglent mostra I'evoluci6 del nombre de persones aturades per sectors d’activitat
economica durant el periode 2008-2017:

Sense ocupacié

Any Agricultura Inddstria Construccié Serveis anterior

2017 48,7 466 180,7 1.590,4 391,7 2.677
2016 60,2 533,1 243,5 1.783,3 455,3 3.075
2015 63,3 605,6 326,4 1.897,8 486,5 3.380
2014 79,3 713,6 437 2.076,8 502,8 3.809
2013 72,4 810,3 528,3 2.229,3 479,3 4.119
2012 83,6 802,3 556,9 2.101,3 478,8 4.023
2011 85 816,2 580,5 2.003,8 466,4 3.952
2010 76 876,1 594,1 1.801,6 361,9 3.710
2009 52,9 833,4 521,8 1.647,4 194,9 3.250
2008 43,8 655,4 263,1 934,8 121,8 2.019

Fig. 26. Distribucié de persones aturades a Vic per sectors.
Font: Idescat. Elaboracio propia.
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4  DIAGNOSI AMBIENTAL VINCULADA AL PLA DE MOBILITAT
URBANA SOSTENIBLE DE VIC

4.1 Mobilitat global

Les dades emprades per a l'avaluacié dels desplacaments de Vic s’han avaluat a partir de dues
fonts de dades.

En primer lloc, les dades utilitzades en aquest document per I'estimacio dels desplagaments interns i
externs de Vic son les de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana, realitzada al llarg de I'any 2006 a tota
Catalunya. L’objectiu principal de I'enquesta va ser analitzar la mobilitat quotidiana dels residents a
Catalunya. Per aquest motiu, es va recollir informacio relativa a tots els desplagaments que els
entrevistats van declarar haver realitzat el dia anterior a I'entrevista, tant pel que fa a dies feiners
(de dilluns a divendres no festius), com a dissabtes i festius. Tot i que les dades s6n antigues, des
de I'any 2008 encga la crisi econdmica ha provocat una disminucié general de la mobilitat que fa que
els volums de 2006 siguin semblants als actuals, sobretot en termes de percentatges.

No obstant, a partir de les dades de I'’enquesta de la mobilitat a la comarca d’Osona i concretament
a Vic que s’ha dut a terme per Creaccié I'any 2021, s’ha fet un analisi de les dades per determinar
els motius i modes de transport de la poblacié resident a Vic, aixi com la diagnhosi de les dades de
mobilitat diferenciades per génere i edat. Cal destacar que les dades aportades d’aquesta enquesta,
han estat recollides en periode de la final de la pandémia del COVID-19, i poden sofrir un biaix
respecte als models de mobilitat pre-pandémics i post-pandémics.

4.2 La mobilitat dels residents

4.2.1 Caracteristiques generals

En termes generals de nombre desplacaments interns i externs, 'lEMQ estableix que en un dia
feiner la poblacio resident a Vic realitza un total de 126.190 desplacaments, una mitjana de 3,26 per
persona.

El 80% del total de desplagcaments dels residents (100.555) sén moviments interns al municipi, el
10% (13.019) s6n generats cap I'exterior (de Vic a altres municipis) i el 10% (12.616) restant sén
atrets (d’altres municipis cap a Vic).

4.2.2 Els modes de transport

Dels 126.190 desplagcaments realitzats pels residents a Vic en dia feiner (100.555 interns i 25.635
de connexio), el 52% es fan en modes no motoritzats (a peu i en bicicleta), el 44% en transport
privat i el 4% en transport public.

En dia feiner els modes de transport utilitzats varien segons el tipus de recorregut (intern o de
connexio).

e En els desplacaments interns, els modes no motoritzats sén els més utilitzats (63%), mentre que
el transport public té una quota gairebé residual (2%). La quota modal del vehicle privat en
aquest tipus de desplacaments és del 34%.

e En els desplagaments de connexi6 el vehicle privat és el mode majoritari (82%), seguit del
transport pablic (10%).

Finalment, pel que fa a I'is de la bicicleta al municipi cal esmentar que és relativament poc utilitzada
i que representa un 0,7% de tots els desplagaments interns dels residents en dia feiner i un 0,3%
dels de connexio.
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Fig. 17. Modes principals dels desplagaments dels residents a Vic segons el tipus de desplagament.
Font: EMQ 2006. Elaboracio propia.

Els resultats segons I'’enquesta que s’ha dut a terme per Creaccié I'any 2021, s’observa en termes
generals que la mobilitat activa és predominant en els desplagcaments dels residents de la ciutat. Un
55% dels enquestats fan s majoritariament de modes actius per a desplagar-se, davant del 36,8%
en vehicle privat i un 5,3% en transport public.

% Vic % Osona
% de mobilitat activa 55,0 435
% T. Puablic 53 4.8
% T. Privat 36,8 50,4
Nombre de desplagaments 45.101 120.417
en mobilitat activa
Nombre de desplagaments en T. Public 4.337 13.291
Nombre de desplagaments en T. Privat 30.208 139.694
Index ocupacio del vehicle 1,394 1,385

Fig. 18. Resultats dels valors de mode de desplacament per a Vic. Enquesta de Mobilitat d’Osona 2021.
Font: Creacci6 i Neopolis

4.2.3 Motiu de desplacament i mode de transport

A partir de les dades de I’enquesta de Creacci6, s’han avaluat els motius i modes de desplagament
dels residents a Vic.

Si es diferencia en funcié del motiu de desplagament s’evidencia una diferéncia notoria en el mode
de desplagament emprat. S’observa principalment un Us majoritari del vehicle privat per anar a
treballar (mobilitat ocupacional), amb un 49,8% dels usuaris, per davant dels modes actius (a peu i
en bicicleta) amb un 39,5% i el transport public amb un 8,2%.

Respecte a la mobilitat personal (oci, lleure, cures, etc.) el modes actius sén els més emprats amb
un 69,1% per davant del vehicle privat amb un 25,1% i el transport public en darrer lloc amb un
2,7%. Cal tenir present que la mobilitat personal es sol generar en entorns més propers al lloc de
residéncia, i al tractar-se de distancies curtes, es fa un Us més habitual dels modes actius. En
aquest sentit, Vic es tracta d’'una ciutat molt caminable, amb temps de desplacament i distancies



raonables en modes actius per als desplagcaments dins de la propia ciutat. Aquest motiu també
justifica el baix percentatge d’us de transport public per a desplagaments de caire personal.

Vic:
Estimacio de desplagcaments
Wobilitat  1.Pablic ~ T.Privat  Total™
Mobilitat ocupacional 15.376 3.179 19.425 39.028
Mobilitat personal 29.725 1.159 10.784 43.268
Total 45101 4.337 30.208 82.296
% segons motiu
Mobilitat ¢ paplic  T.Privat  Total*
activa
Mobilitat ocupacional 39,5 8,2 49,8 100
Mobilitat personal 69,1 27 251 100
% segons mode
Mobilitat  + puplic  T.Privat  Total*
activa
Mobilitat ocupacional 34,1 73,3 64,3
Mobilitat personal 65,9 26,7 35,7
Total 100 100 100
Llegenda:

() Dada amb mostra insuficient
Nota: els resultats elevats son estimacions. Les sumes poden variar.

Fig. 19. Resultats dels valors de desplacaments estimats per a Vic. Enquesta de Mobilitat d’'Osona 2021.
Font: Creacci6 i Neopolis

Tot i que els desplacaments per motiu ocupacional es duen a terme principalment en vehicle privat,
guan es consulta les possibilitats d’arribar a treballar o estudiar amb modes actius, un 72,9% dels
enquestats afirma que podria fer-ho a peu, i un 74,2% en bicicleta o patinet. Aquestes dades
evidencien un marge d’accio notori per a establir mesures que afavoreixin i potenciin I'lUs de modes
actius per a la mobilitat laboral.

No obstant, es destaca que en general hi ha una baixa predisposicié per fer s de la bicicleta o
patinet per anar a treballar (37,6%), tot i que un 68,1% afirma que disposa d’infraestructures per
aparcar la bicicleta o el patinet en el lloc de feina/estudis.
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% Vic % Osona Valoracio
o - .
Yo pot_ arribar caminant a treballar o 72.9 51.8 .
estudiar
% pot arribar en.bicicleta o patinet a 74.2 55.0 .
treballar o estudiar
o - .
% valora pomtwament el \T'o.ral per arribar 85.4 83.7 -
a treballar o estudiar en bici o patinet
% disposa d'infraestructura adequada per
aparcar la bicicleta/patinet per treballar o 68,1 61,4 (]
estudiar
% esta disposat a anar a treballar amb™:
Caminar 68,5 58,9 11
Compartir vehicle 49,1 36,0 (]
Bus 341 26,0 1
Bicicleta o patinet 37,6 27,0 11
Llegenda:
T1TVvalor significativament alt respecte el conjunt d'Os

ll‘-v"a or significativament baix respecte el conjunt na

= Sense diferéncies significatives respecte el conjunt d'Osona
() Dada amb mostra insuficient

* alta o molt alta disponibilitat

Fig. 20. Permeabilitat al canvi modal. Enquesta de Mobilitat d’Osona 2021.
Font: Creacci6 i Neopolis

4.3 Mobilitat en clau de genere i edats

A partir de les dades de I'enquesta de la mobilitat a la comarca d’Osona i concretament a Vic que
s’ha dut a terme per Creaccié I'any 2021, es descriu a continuacié un marc resum sobre la mobilitat
diferenciada per génere i edats, atés que es poden evidenciar diferéncies pel que fa principalment,
al repartiment modal entre d’altres factors.

4.3.1 Mobilitat en clau de génere

De les dades de I'enquesta de Creaccid s’ha fet un estudi de la mobilitat en clau de génere centrada
per als residents de la ciutat, atés que també suposen el marge principal d’actuacié al que des de
I’Ajuntament es té abast.

Pel que fa a la mobilitat diferenciada per génere s’observa clarament un Us majoritari dels modes
actius (a peu i bicicleta/patinet) en els desplacaments per part de les dones (59,0%), superior al dels
homes (54,8%). Diferenciant la mobilitat activa per modes, les dones es desplacen un 10% meés a
peu que els homes. No obstant, les dades mostren un s major de bicicleta/patinet en homes que en
dones.

En termes de transport public, les dones fan un Us major de transport public que els homes.
Agrupant les dades de bus urba, interurba, bus exprés (el2), EixBus i tren, les dones usen gairebé
dues vegades més el transport public que els homes, essent un 8,7% per dones, mentre que en
homes és de 4,8%.

Finalment, pel que fa al vehicle privat (cotxe, furgoneta/camié i moto), un 37,9% dels homes empren
aguest mode, mentre que el percentatge en dones es redueix al 30,5%.
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Repartiment modal per génere

1,4%
1,7% - 1,7%| 2.4% H A peu

1,0%) { H Bicicleta/patinet
[ m Cotxe (conductor)
home 46,9% 7.9% 33.1% 1% . Cotxe (acompanyant)
m Moto

Furgoneta/camio

Bus urba
0,4% 0.9%, o 1,7%
| mel2
i M EixBus
dona 56,8% 2,2% 24,9% 5,2% [sPL
M Altres busos interurbans

B Tren
Altres
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Fig. 21. Repartiment modal per génere. Dades: Enquesta de Mobilitat d’Osona 2021.
Font: Ajuntament de Vic. Elaboraci6 propia

En general, observant les dades de repartiment modal dels residents de la ciutat, s’observa
clarament un major s de modes actius i sostenibles per part de les dones, respecte als homes.

4.3.2 Mobilitat per edats

En clau d’edat la mobilitat a la ciutat es poden observar grans diferéncies en I'Us dels diversos
modes. A continuacié es disposa un grafic de repartiment modal, elaborat a partir de les dades
extretes de I'’enquesta de mobilitat a la comarca d’Osona per Creaccié. Les dades de I'enquesta
recullen un a mostra de persones entrevistades de més de 16 anys, de forma que s’han agrupat i
segregat per 5 grups poblacionals. Per aquest estudi s’ha avaluat unicament la mobilitat propia dels
residents a Vic.
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Repartiment modal per grups d'edat

3,8%
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| 16% - 16% MApeu
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079% |\ Mo%. 3,2% ®Moto
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- Bus urba
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! . MW EixBus
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1,4%
65 anys 0 més 79,7% 4,3% 13,0% I -
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Fig. 22. Repartiment modal per grups d’edat. Dades: Enquesta de Mobilitat d’'Osona 2021.
Font: Ajuntament de Vic. Elaboraci6 propia

Tal com es mostra a les dades obtingudes, es pot observar que el primer grup poblacional (menors
d’edat) es desplacen majoritariament en el mode a peu. Es destaca el fet que es tracta del grup de
poblacié que fa un major Us de bicicleta i patinet, respecte a la resta de grups avaluats. Es tracta
d’'un grup d’edat que majoritariament duu a terme la propia activitat en I'entorn més proper a la seva
residencia.

En el cas del grup poblacional de 18 a 29 anys (poblacio jove), s’observen valors rellevants pel que
fa a I'is del transport public com a mode de desplagament, comparat amb la resta de grups. Es
destaca que un 11,9% dels usuaris fan servir el transport public com a mode de transport principal
diari. La mobilitat a peu i en bicicleta és assimilable a les dades que es disposen en els grups d’edat
adulta (exceptuant majors de 65 anys). Es destaca també una reducci6 rellevant en I'is del vehicle
privat a diferéncia dels grups d’edat adulta, segurament degut a les dificultats d’accés a la propietat
d’un vehicle o un canvi del model/paradigma de la mobilitat.

Respecte als dos grups d’edat adulta (30 a 44 anys i de 45 a 64 anys) s’observen dades molt
similars, sense destacar notables diferencies. Es remarca un augment d’usuaris que es desplacen a
peu en el 2n grup adults, i una major mobilitat en bicicleta/patinet en el primer grup. EI primer grup
d’edat (30 a 44 anys) és també el grup poblacional que fa un major Us del vehicle privat, amb un
percentatge del 44,4% (agrupant cotxe, moto i furgoneta/camio).

En darrer lloc, el grup poblacional de 65 anys o més (gent gran) destaca per tractar-se del grup amb
major mobilitat a peu. Es destaca que els valors de mobilitat activa sén assimilables als de la
poblacié menor d’edat, i en certa manera també es basa pel fet que I'ambit d’activitat, degut a que
no es solen trobar en edat laboral, és molt més reduit, i no es requereix de grans desplacaments.



S’observa una manca d’us del transport public, entre la poblacié enquestada. Cal tenir present que
les dades d’enquesta s’han recollit durant la pandémia del COVID-19, en la qual el servei de
transport public ha estat reduit, i s’ha detectat a nivell global certes reticéncies en I'is de transport
col-lectiu en grups de persones vulnerables, com la gent gran.
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4.4 Fluxos
Els principals fluxos de connexié amb origen i/o destinacié Vic realitzats pels residents i no residents son: Manlleu, Barcelona, Gurb, Tona, Taradell, Calldetenes i Roda de Ter.

Com a resum i sintesi dels principals fluxos de mobilitat de residents i no residents, s’ha fet una analisi del pes relatiu de cada mitja de transport, alhora que s’han avaluat els consums energétics associats a
cada flux de mobilitat i les possibilitats que s’observen en relacié a canvis modals i transferéncies d’usuaris.

FLUXOS DE MOBILITAT Mobilitat a peu En bicicleta En transport public Vehicle privat

EMQ 2006. Flux total xg . xg_ . xg_ . x% .
Agrupats segons grans corredors de (desplagaments/dia) = %" §» S = %" ng ) = %" é S = %’\ ng S
mobilitat g S ) g
Interns 103.899 62,21% 680 0,65% 2.425 2.33% 36.156 34,80%
C-17 Nord 19.559 0,63% 0 0,00% 1.584 8,21% 17.853 91,16%
Osona nord 17.087 0,73% 0 0,00% 1.133 6,73% 15.832 92,54%
Gurb 5.547 122 2,21% 0 0,00% 153 2.76% 5.272 95,03%
Resta de municipis ) 11.540 0 0,00% 0 0,00% 980 8,49% 10.560 91,51%
Ripolles 2.367 0 0,00% 0 0,00% 451 19,05% 1.916 80,95%
Garrotxa 105 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 105 100,00%
Osona Nord-Est 17.139 0 1,66% 0 0,00% 1.026 4,33% 16.113 94,01%
Manlleu 10.552 0 2,70% 0 0,00% 979 6,58% 9.573 90,72%
Roda de Ter 4.174 0 0,00% 0 0,00% 47 1,12% 4.127 98,88%
Resta de municipis @ 2413 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 2413 100,00%
Osona Est 11.486 787 6,85% 316 2.75% 857 7,46% 9.526 82,93%
Calldetenes 4.734 787 16,63% 316 6,68% 221 4,66% 3.410 72,03%
Resta de municipis © 6.752 0 0,00% 0 0,00% 637 9,43% 6.116 90,57%
C-25 Est 1.555 0 0,00% 0 0,00% 179 11,53% 1.376 88,47%
O
B g?’gﬁréiuieé:rfoii(’:ﬁa (B 1,555 0 0,00% 0 0,00% 179 11,53% 1.376 88,47%
s 8520 7.770 213 2.74% 0 0,00% 402 5,17% 7.155 92,09%
Bl Osona Sud-Est 7.770 213 2.74% 0 0,00% 402 5,17% 7.155 92,09%
Taradell 4.685 0 4,54% 0 0,00% 364 3,23% 4.321 92,23%
Sta.Eugeénia de Berga 3.085 0 0,00% 0 0,00% 250 8,12% 2.834 91,88%
C-17 Sud 31.649 118 2 44% 0 0,00% 8.426 24,56% 23.105 73,00%
Barcelona 6.576 0 3,50% 0 0,00% 3.492 49,60% 3.084 46,90%
Osona sud 13.362 0 3,17% 0 0,00% 1.419 7,45% 11.943 89,38%
Tona 5.363 0 1,05% 0 0,00% 300 4,55% 5.062 94,40%
Resta de municipis © 8.000 0 0,00% 0 0,00% 1.119 13,99% 6.881 86,01%
(T::r’:‘a‘ggﬁgs‘(e‘;e' Camfp e 98 0 0,00% 0 0,00% 98 100,00% 0 0,00%
dcé”g::g;isn:)'\"(% (Ereepie o sl 11.594 118 1,01% 0 0,00% 3.398 29,31% 8.078 69,68%
%omarques de les Terres de I'Ebre 20 0 0.00% 0 0.00% 20 100,00% 0 0.00%
C-25 Oest 9.295 0,00% 0,00% 574 6,02% 8.721 93,98%
Osona oest (%) 6.004 0,00% 0,00% 413 6,88% 5.591 93,12%
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FLUXOS DE MOBILITAT Mobilitat a peu

EMQ 2006. Flux total

Agrupats segons grans corredors de
mobilitat

En bicicleta

En transport public

Vehicle privat

Comarques de Ponent, Alt Pirineu
Aran i Anoia, Bages, Solsoneés i
Bergueda 0

TOTAL 202.352

o IS e T
x 2 g x 8 g x 2 g x 2 g
(desplagaments/dia) = é_r\ g X = é"\ g X E E_,\ g A E é_,\ g IS
LL N—r LL N—r N—r N—r
S © S ° S ° e °
0 0,00% 0 0,00% 161 3,31% 3.130 96,69%
65.878 33,20% 996 0,49% 15.474 7,19% 120.004 59,12%

() Sant Hipolit de Voltrega, Santa Cecilia de Voltrega, Les Masies de Voltrega, Sobremunt, Torell6, Sant Boi de Lluganeés, Oris, Sant Agusti de Lluganés, Sant Pere de Torelld, Vidra, Santa Maria de Besora, Sant Quirze de Besora, Montesquiu, Sora,

Alpens, Montesquiu.
(@ Tavernoles, Masies de Roda, L'Esquirol, Tavertet i Rupit i Pruit.

®) Folgueroles, Sant Julia de Vilatorta, Sant Sadurni d'Osormort, Viladrau, Espinelves, Vilanova de Sau.

() Alt Emporda, Pla de I'Estany, Gironés, Baix Emporda, La Selva.
®) Sant Marti de Centelles, Centelles, Seva, Balenya, Malla, El Brull.
(6) Baix Penedés, Alt Camp, Conca de Barbera, Baix Camp, Priorat, Tarragonés.

(M Vvallés Oriental, Vallés Occidental, Maresme, Barcelonés, Baix Llobregat, Alt Penedés, Garraf.

(®) Ribera d'Ebre, Terra Alta, Baix Ebre, Montsia.

(® Muntanyola, Sant Eulalia de Riuprimer, Orista, Olost, Prats del Lluganés, Lluga, Sant Marti d'Albars, Perafita.

(10) segria, Garrigues, Pla d'Urgell, Urgell, Segarra, Noguera, Pallars Jussa, Pallars Sobira, Alta Ribagorga, Val d'Aran, Alt Urgell, Cerdanya, Bergueda, Solsonés, Anoia, Bages.
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4.4.1 Escenari actual (2019)

Per tal d’ajustar encara més a la realitat actual el nombre de desplacaments presentat en els
apartats anteriors (dades EMQ 2006), al moment de definir els escenaris s’han pres les hipotesis
seguents:

e El repartiment modal s’ha mantingut igual per tots els tipus de desplacaments entre 2006 i 2019.

o El pes de la mobilitat interna respecte el total (interna, de connexié i externa) ha crescut
proporcionalment al pes de la poblaci6 de Vic sobre el total d’'Osona.

Aixi doncs, en I’escenari actual, la mobilitat dels residents de Vic és la seglent:

ESCENARI ACTUAL 2019

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 35.720 34,0% 67.238 64,0% 2.101 2,0% 105.059 72,6%

Connexio6 i externs 32.561 82,0% 2.780 7,0% 4.368 11,0% 39.708 27,4%

47,2% ‘ 70.017 48,4% 6.469 4,5% 144.767  100,0%

Taula 5. Repartiment modal dels desplacaments interns i de connexio i externs segons el mode de transport utilitzat. Escenari actual
2019 (viatges/dia).
Font: Elaboracié propia.

Els residents de Vic fan actualment un total de 107.726 desplagaments/dia. El 72,6% son interns al
municipi (7,1 punts menys que al 2006) i el 27,4% sén de connexid i externs.

S’observa que en els desplagaments a l'interior del municipi, la quota modal dels modes no
motoritzats és bastant elevada. Tanmateix, hi ha molts pocs desplacaments interns que es facin en
transport public. Pel que fa als desplagcaments de connexi6 i externs dels residents a Vic, la quota
modal del vehicle privat és superior al 80%, tot i que la del transport public és bastant superior en
aguest cas respecte en els desplagaments interns.

PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

De manera general, el PMUS aporta propostes per a la millora de la mobilitat fent una ferma aposta
en temes especifics que permetin reforcar la mobilitat sostenible del municipi i fomentin I's d’un
transport responsable tant vers el medi ambient com respecte a la salut de les persones.

Els principis i objectius del PMUS estan vinculats a la millora de l'accessibilitat, la seguretat, la
sostenibilitat i la digitalitzacié del transport, tant a nivell urba com a través de la millora de la

connectivitat en 'ambit supramunicipal, fomentant una mobilitat sostenible que tingui en compte les
persones i la seva salut, amb I'objectiu comu de disminuir 'emissié de contaminants al municipi.

1. Repte 1: Millora de les xarxes de transport per afavorir una ciutat policentrica
Nova jerarquitzacié de les xarxes de transport del municipi
Desplegar la regulacio de I'aparcament
Millorar I'accessibilitat de la xarxa de vianants

Resoldre el punt més critic d'accessibilitat de cada barri

Programa de connexio de les vies ciclistes existents

Millorar la connexié en bicicleta amb els Poligons Industrials del municipi
Millorar la xarxa d'aparcaments de bicicleta

Carrers atractius, segurs, saludables i pensats per les persones
Desenvolupar unes Directrius / Recomanacions pel disseny de la via publica
Programa de pacificacié del transit i creacié d’eixos de convivencia

Millorar I’'accessibilitat de les parades de transport public

Implementar les actuacions previstes al Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV 2015-2018) per
resoldre els punts / trams de concentracié d’accidents

Analitzar la conversio de carrers de doble sentit a vies de sentit Unic
Pacificacio6 al voltant de tots els centres escolars

Integracio urbanistica de I'Eix Onze de Setembre

Integracié urbanistica de la carretera de Gurb

Transformacio urbanistica i de la mobilitat de I'eix rda. Francesc Camprodon - av. Sant Bernat
Calbo

Millorar la competitivitat

Completar la circumval-lacio sud de Vic

Crear aparcaments de dissuasi6 als principals accessos viaris de la ciutat
Instar al desdoblament de la via ferroviaria entre Montcada i Ripoll (PDM i PDI)
Creacio6 d’'un nou punt d’intermodalitat al sud de Vic

Creacio d'un aparcament per a camions als poligons

Desenvolupar I'estratégia SMART City de Vic en I'ambit de la mobilitat urbana
Ampliacio del nombre de places de carrega i descarrega Z-DUMA

Noves formes de Distribucié Urbana de Mercaderies

Desenvolupar les directrius de I'Estudi de Mobilitat i Comerg

Promocio de la mobilitat electrica en les flotes de vehicles municipals
Fomentar la mobilitat compartida i/o col-laborativa

Adaptar el servei de transport puablic urba a les noves necessitats
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4. Governancai educacio civica
Educacio6 per la mobilitat segura
Promocié de la mobilitat activa
Promoci6 de la mobilitat sostenible a les escoles
Promoci6 de la mobilitat sostenible als centres de treball

Totes aquestes actuacions, conjuntes, s’han establert per millorar el canvi modal i generar canvis en
els fluxos per aconseguir una mobilitat més sostenible.

4.5 Transport public

La xarxa de transport public de Vic esta formada per:
¢ Modes ferroviaris: la linia R3 I’'Hospitalet de Llobregat — Puigcerda de Renfe.

e Modes viaris: 8 linies d’autobus urbanes, 32 linies interurbanes i el servei de taxi.

4.5.1 Transport public ferroviari

La cobertura territorial de la xarxa ferroviaria s’ha analitzat tenint en compte el temps a peu des de
I'estacié de tren fins a les diferents zones del municipi.

S’observa que una part dels barris del Nord, del c. Sant Pere i del Sucre es troba situada a menys
de 5 minuts a peu de I'Estacié de Vic.

Per contra, els barris de Sant Llatzer / Quatre Estacions, I’'Horta Vermella, els Caputxins, I'Estadi,
Santa Anna, el Remei, Osona i Serra-de-Senferm es troben a més de 20 minuts a peu de I'Estaci6
de Vic.

Les dues principals zones comercials de la ciutat (el Centre Historic i 'Eixample Morato) es troben a
una distancia a peu d’entre 5i 15 minuts.
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Fig. 27. Cobertura territorial de I'Estacié de Vic.
Font: Elaboracié propia.

Pel que fa a la demanda de la linia que déna servei a Vic (R3), la taula seguent mostra I'evolucio del
nombre de viatgers anuals.

Dades estimades de viatgers segons 'ATM de I'Area de Barcelona

Evolucio

Estaci6 de Vic 2013-2017

230.475 226.948 196.822 173.263 185.044

(*) Entrada en funcionament del servei d'autobus d'altes prestacions el12 (xarxa expres.cat).

Taula 6. Dades estimades de viatgers de la linia ferroviaria R3 segons I'ATM de I'Area de Barcelona.
Font: ATM de I’Area de Barcelona.

4.5.2 Transport public viari
Els serveis de bus interurba que presten servei a Vic permeten la connexié del municipi amb:

¢ la resta de municipis de la comarca d’Osona,

¢ alguns dels municipis més significatius de la Regié Metropolitana de Barcelona (Granollers,
La Garriga i Manresa),

dues comarques de I'ambit territorial de les Comarques Centrals (el Bages i el Moianés),

tres capitals provincials (Barcelona, Girona i Lleida), amb un servei exprés sense parades
intermédies entre Vic i Barcelona (linia e12),

¢ un dels principals centres universitaris de Catalunya (la Universitat Autonoma de Barcelona,
a Bellaterra),

¢ ciutats representatives del Prepirineu catala (Olot i Ripoll).
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L'Estacié d'autobusos és el principal punt d’intermodalitat entre els serveis d’autobus interurbans i el
bus urba, i es troba al costat de I'Estaci6 de ferrocarril.

Dades de viatgers dels serveis d’autobus interurba

La cobertura territorial de la xarxa d’autobus interurba de Vic s’ha analitzat tenint en compte la

distancia a peu des de cadascuna de les parades. Actualment, hi ha alguns barris del municipi que 2013 2014 2015 2016 2017
no disposen de cap parada de bus interurba (Horta Vermella, Sant Llatzer / Quatre Estacions,
I'Estadi, la Calla, Santa Anna, Osona i Serra-de-Senferm). el2 |Vic - Barcelona (e12) 326.015 | 330.216 | 391.807 | 516.107 | 540.852 | 38%
7~ pol.ind. \ N 406 | Granollers - La Garriga - Vic - - - 67.964 | 67.964 0%
Llegenda % _w.‘\ Les Casasses
[Z] Estacié d'autobusos \\*\,/f"’ 2 A 407 | Granollers - Les Franqueses - La Garriga - Vic - - - 16.000 | 16.000 0%
[ Parades de bus interurba Parc d'Activitats Pol. ind.
i Economiques alloles. .
-~ Bitriopinpkocite i o SO Gsona Nord e\ 410 |Vic - UAB Bellaterra 1120 | 1222 | 1216 | 1.096 | 929 | -17%
\‘
)
" 2 /4 441 |Viladrau - Vic 20.754 | 20.069 | 21.588 | 21.026 | 21.593 4%
Pol. Ind. Parc d'Activitats Pol. Ind.
Mas Beulo Economiques El Bruguer //
/] Oacnesi \ 442 | Vic - Espinelves - - 331 364 362 9%
Pol. Ind.
Mas d'en Prat
Pol.lnd.—‘AJ“d' 443 |Vic - Malla - Tona - - 2.299 1.291 215 -91%
Mas de Bigas Sot dels Pradals
B & 449 | Vic - Roda de Ter - Manlleu - Sant Pere de Torello - - 10.041 | 11.886 | 14.514 45%
) N 4 7 Pm )
/ '\ 4 arri del Nori
VS8 //L\\ B ™ e Caputcs 7 455 | Vic - Manlleu - Sant Pere de Torell6 . - |208.301 | 255.968 | 299.481 | 44%
- = ’ - 460 |Vic - Roda de Ter - Manlleu - - 21.763 | 49.456 | 64.747 198%
Barri Centre Historic
Barri CarrarsmPere Barri Sant Llatzer / Quatre Estacighs . .
ya Ll 462 | Vic - Roda de Ter - Rupit - - 6.426 7.749 | 10.275 60%
VvV <\_.> & [ Barri Horta Vermella y.
/S Ao y 463 | Vic - Roda de Ter - Rupit - - 5.855 | 8.033 | 8324 | 42%
f/ Barri Remei f»f}
/‘/ e ki /"\-\JJ 464 | Vic - Manlleu - Roda de Ter - Rupit - - 2.428 2.955 4.081 68%
Srauts A 465 | Vic -Sant Quirze de Besora - Alpens - - 236 300 496 110%
g 4 i ot \ 467 | Vic -Sant Quirze de Besora - Sora - - 4 6 50 | 1.150%
"\ e — . . .
468 | Vic -Sant Quirze de Besora - Ripoll - - 517 506 388 -25%
Fig. 28. Cobertura de les parades de bus interurba a Vic.
Font: Ajuntament de Vic. Elaboracid propia. 470 |Vic - Santa Eulalia de Riuprimer - Muntanyola - - 7.615 6.233 7.132 -6%
Pel que fa a la demanda d’aquest servei, a continuacioé es presenta I'evolucié anual de viatgers per 476 | Vic - Prats de Llucanes - Berga - - 10.209 | 10.616 | 10.153 -1%
les diferents linies. S’observa que la demanda del conjunt de linies interurbanes que presten servei
. . q o . J q P 479 |Vic - Sant Quirze de Besora - Vidra - - 383 482 374 -2%
al municipi de Vic va augmentar un 57% en el periode 2015-2017.
485 | Tavérnoles - Vic - - 31 8 7 -717%
Dades de viatgers dels serveis d’autobus interurba . .
710 |Castelltercol - Moia - Vic 7.130 - 8.105 8.070 12.758 79%
720 | Artés - Vic (per Avinyd) 4 - 11 12 2 -82%

Taula 7. Dades de viatgers dels serveis d’autobusos interurbans de Vic.
Font: Diversos operadors de transport public.

1166 | Vic - Sta. Eugénia de Berga - Taradell - - 30.431 | 45.456 | 42.503 40% , , , . \ .
g g ’ Pel que fa a la cobertura de la xarxa urbana d’autobus, s’observa que tot el nucli urba de Vic

1161 | Vic - Calldetenes - Folgueroles - St. Julia de Vilatorta - - 22.129 | 39.008 | 44.724 | 102% disposa d’'una parada del servei de bus urba a menys de 5 minuts a peu.

1162 | Vic - Vilanova de Sau - - 250 574 668 167%

1163 | Vic - St. Hipolit - - 14.401 | 30.621 | 32.910 | 129%

Vic - St. Bartomeu del Grau - Perafita -
1164 - - 440 1.053 536 22%
St. Boi de Lluganés - Sobremunt

1165 | Vic - Quintanes (st. Bartomeu del Grau) - - 3.367 8.117 7.960 136%
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Xarxa d'autobds urba

Linies de bus urba . < . . . . s s
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| =—L8 1/ /

Cobertura (isdcrones en minuts)

8 ( e Xarxa veinal: carrers que, per les seves condicions, no tenen una carrega actual significativa o la
|

<5 min T . . y e . . . . s
- it potencialitat de tenir-la. Actuen com a capilslars d’accés a propietats adjacents amb circulacio
B o D 3 . N . .
o Ba."smm.%ua.,esm/c.,t:l‘-\/\ lenta i transit poc intens.
o e )
_ _,.‘ p ~ o Diversos accessos i vies interurbanes, entre els quals hi ha els de les autovies C-17 i C-25.
-; ’,/"
¥ < )\ /
N «f
Y4 Llegenda A &,‘s
il sty A |
¢ Xarxa secundaria col-lectora v,\
\ —— Xarxa veinal
= Xarxa viaria interurbana
Sentfores - Lrsfu:a \.\
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Fig. 29. Cobertura territorial del bus urba. \ y.
Font: Elaboraci6 propia. p— /f
\_:J /
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Pel que fa a la demanda de viatgers del servei d’autobus urba de Vic, En el moment de redactar la
Diagnosi del PMUS de Vic encara no hi havia dades disponibles d’'un any sencer de funcionament
de la renovacioé de la xarxa efectuada I'octubre del 2017. Es per aixd que s’han comparat les dades
del primer semestre de cadascun dels darrers 10 anys per tal de poder analitzar I'evolucio de la

demanda del servei urba: i \
Dades de viatgers del servei d’autobus urba
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 (/
\
p - < \ ——
Gener |34.830(41.861|47.023|49.657 |46.843|44.732|36.265|33.683|33.067 | 33.464 |32.778| -6%
Fig. 23. Jerarquitzacio de la xarxa viaria de Vic.

Febrer |34.256 |43.827|48.990 |50.150 | 46.136 | 40.963 | 36.259 | 30.774 [ 35.989 | 34.007 [30.527 | -11% Font: Ajuntament de Vic. Elaboraci6 propia.
Mar¢  |30.652 |46.367 |53.377 | 56.431 | 50.305 | 39.014 | 38.693 | 35.563 | 34.926 | 38.849 | 34.635| 13% Pel que fa a I'oferta d’aparcament del municipi, aquests s’agrupen en dues categories principals:

Abril 40.441 | 43.817 | 49.607 | 49.947 | 41.943 | 41.227 | 36.456 | 34.509 | 38.215 | 32.445 |34.851 | -14% Lliure o no regulat | Fila, semibateria, bateria

A LA VIA PUBLICA Zona de C/D, Zona blava, Zona verda,
Regulat Zona taronja, Z-DUMA, altres reserves
d’estacionament

Garatges comunitaris, garatges

Maig 39.329 (48.278 | 50.893 | 57.597 |48.472 1 41.032|39.442 | 35.342 | 36.329 | 38.911 | 36.367 | -8%

Juny 35.864 | 45.993 |51.940 | 51.558 | 48.089 | 39.527 | 36.708 | 36.298 | 36.264 | 35.673 | 36.595 2%

Us privat

—
Z
w
=
<
®)
04
<
o
<

Taula 8. Dades de viatgers del servei d’autobus urba de Vic. unifamiliars
Font: Ajuntament de Vic. Elaboracio propia. FORA DE LA VIA PUBLICA Exteriors (bosses d’aparcament), en
Us public immobles (soterrats o no soterrats /

publics o privats)

Taula 9. Classificacio de I'aparcament.
Font: Diputacio de Barcelona.
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Les zones d'estacionament de vehicles regulades mitjangant control horari son espais destinats a
I's comU en régim especial d'estacionament sota regulacié horaria. Aquestes zones s'habiliten en
espais de la ciutat en que és necessaria una rotacio de vehicles que ocupen els aparcaments.

A la taula segient s’inclouen les places d’aparcament regulades de pagament a Vic:

Zona Zona Nombre total
Verda Taronja de places

El Remei Zona 1: Remei 239 177 0 416
L’Estadi Zona 2: Estadi 109 378 0 487
El Nord Zona 3: Mil-lenari 43 51 0 94
Els Caputxins Zona 5: J. M2 Sert 0 0 157 157
El Sucre Zona 6: Miramarges 20 0 129 149
El Nord Zona Hospital 54 103 0 157
Altres (Centre
Historic, Carrer 368 368
Sant Pere)
Nombre total de places a Vic 833 709 286 1.828

Taula 10. Nombre de places regulades de pagament per barri.
Font: Ajuntament de Vic. Elaboracioé propia.

La zona verda, e més de ser un aparcament de rotacid, garanteix I'estacionament als residents en
una zona de la ciutat que té déficit d’oferta d’aparcament. La zona blava és una regulacié de
'aparcament que té per objectiu fomentar una elevada rotacié i uns temps d’estacionament curts en
zones amb una elevada activitat economica i comercial. Finalment, les zones taronja sén zones de
pagament amb baixa intensitat de rotacio.

Pel que fa a les bosses d’aparcament gratuites, ofereixen un total de 4.323 places i la major part es
troben ubicades fora de 'anella i actuen com a aparcaments de dissuasio, perd també n’hi ha a prop
de centres atractors / generadors de mobilitat importants.

4.6.1 Parc de vehicles i index de motoritzaci6

Pel que fa al parc de vehicles de la ciutat de Vic, I'any 2017, aquest constava de 29.335 vehicles.
Com s’observa en la taula seglent, la tipologia de vehicle predominant sén els turismes (69,4% del
total de vehicles), seguit dels camions i furgonetes (16,5%) i les motocicletes (9,7%).

PARC DE VEHICLES. ANY 2017 ‘

. . Camions i Tractors Autobusos i
Turismes Motocicletes . .
furgonetes industrials altres
Ne° 0 Ne° 0 Ne° o Ne° o Ne° 0
vehicles & vehicles & vehicles o vehicles 8 vehicles 70
20.362 | 69,4% 2.853 9,7% 4.840 16,5% 279 1,0% 1.001 3,4%

Taula 11. Parc de vehicles de Vic. Any 2017.
Font: Idescat. Elaboracié propia.

la distribucié del parc de vehicles a Vic és similar a la del conjunt de la comarca d’'Osona i a la
Catalunya, tot i que la ciutat de Vic té un percentatge una mica més elevat de turismes, camions i
furgonetes, i un percentatge de motocicletes gairebé 6 punts inferior al del conjunt de Catalunya.
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Per tal d’avaluar la disponibilitat del vehicle privat en un ambit determinat, I'index de motoritzacié
n’és un dels principals indicadors. Es tracta d’'un index que relaciona el parc de vehicles amb la
poblacié resident d’un territori, i s’expressa en nombre de vehicles per cada 1.000 habitants.

Coneixer aquest indicador és important ateses les consequéncies derivades de I'excessiva
preséncia del vehicle privat a les ciutats: problemes de circulacié, estacionament, congestio,
pol-lucié, etc.

El municipi de Vic, 'any 2016 comptava amb un parc mobil de 28.544 vehicles, segons les dades de
I'ldescat. Aixi doncs, I'index de motoritzacié del municipi era de 659 vehicles per cada 1.000
habitants. Aquest se situa per sota tant de la mitjana catalana (687 veh./1.000 habitants) com del
conjunt de la comarca d’Osona (791 veh./habitants).

800
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300
200
100 —

0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Turismes Motocicletes Camions i furgonetes = = Total

Fig. 24. Evolucio de I'index de motoritzaci6 per tipologia de vehicle. Periode 2002-2012.
Font. Idescat. Elaboracio propia.

4.6.2 Distribuci6 del transit a la xarxa viaria

D’una banda, la figura seglent representa I'aranya de transit de I'interior de Vic per un dia feiner
tipus:



I

5521 ' 5522 Codi PK Tram d’aforament Intensitat Mitjana Diaria (veh./dia) Evolucié
Llegenda ; )
IMD. (veh./dia) estacié | estaci6 2012
BV-4601 2016

< 5.000
g \ oy ?éilc 1-1308 | 44+825 | BV-5303, Tona C-17, Malla (BV-5306) 2.220 |2.232 |2.339 |2.421 |2.459 |11%
/ WEEE 10.000 - 15.000 \ Camprodo
\ \:
I > 15.000 S - " . .
" 1504 | 71526708 | 66+900 | C-17, Vic C-154, Vic 14.123 | 14.657 | 14.488 | 14.488 | 16.087 | 14%
%
3 =, géd 30250018 |0+080 |C-25, Gurb C-17, Vic 4.724 |6.368 |6.599 |7.232 |7.232 |53%
?‘31 em‘sguer
)
- (1:53 31530408 |4+515 | C-25, Pol.Ind.Malloles BV-5222, a Roda de Ter | 14.805 | 14.531 | 14.531 | 15.192 | 15.411 | 4%
C-154

Taula 12. Intensitat mitjana diaria (IMD) a la xarxa de carreteres de la Generalitat de Catalunya a la rodalia de Vic. Periode 2012-
2016.
Font: Generalitat de Catalunya. Elaboracié propia.

av. Paisos Catalans

jeria=s—a
Cinzdes e La intensitat mitjana diaria (IMD) a la xarxa de carreteres de la Diputacié de Barcelona a la
< rodalia de Vic ha disminuit un 4% en el periode 2012-2017.
m ; c. Josep Maria Pallas
E Codi Tram d’aforament Intensitat Mitjana Diaria (veh./dia)
estaci
cnsa“‘a;mna -~ 6
- - — - B-522 | /¢ 14100, enllag amb C-153 | 2+800, enllag amb C-25 12,176 | 12.176 | 12.525 | 12.525 | 13.171 | 13.171 | 8%
Fig. 30. Aranya de transit d’'un dia feiner tipus.
Font: Generalitat de Catalunya, Diputacio de Barcelona, Ajuntament de Vic i treball de camp. Elaboracié propia.
B-522 ?007 f;iof;aﬁg\'/':%;;"b €251 74900, Manlle 13.773 | 13.553 | 13.553 | 13.495 | 14.115 | 14.115 | 2%
D’altra banda, pel que fa al transit als voltants del municipi, el recull de les dades historiques de les
estacions d’aforament municipals i intermunicipals, s’han obtingut els seglents resultats: BV- | EA003 | 0+780, enllag amb la N- |, 000 ) oo 5707 | 5339 | 5080 | 5.080 | 5181 | 5181 |-9%
4316 |78 152a (Vic)
¢ La intensitat mitjana diaria (IMD) a la xarxa de carreteres de la Generalitat de Catalunya a la BV- | EAGO3 64775 Sta. Euldlia de
rodalia de Vic ha augmentat un 18% en el periode 2012-2016. 4316 |79 | 27800, LaGuixa Riuprimer 3.296 | 3296 | 3.036 | 3.036 | 3.315 | 3315 1%
via Codi PK Tram d’aforament Intensitat Mitjana Diaria (veh./dia) ‘ Egglzu_mo 55\3/01 EGAOOQ 0+080, pl. Mil-lenari (Vic) gTJQrSO limit municipal Vic- 3.757 | 3.757 | 3.917 | 3.917 | 4.062 4.062 |8%
estacio estacio
\ \ ‘2016
. E’%’dl 5:004 z;‘t)og'_l;"m”da d'enllag éiréﬁl’] Sant Bartomeu | , 575 | 5975 | 2.040 | 2.040 | 1.866 | 1.866 |-18%
oo |25200208 |2+200 | N-141d, Vic BV-5305, Taradell 8.178 | 9.719 | 9.870 | 10.053 | 10.295| 26%
N s 1562%% | 0+000, enliag amb c-153 | 3-320- Parador de Vic -| 4 955 | 1.862 | 1.862 | 1.764 | 1.764 | 1.816 |-7%
coo | 35200068 | 6+360 | BV-5305, Taradell GI-520 / BV-5303, Viladrau | 5.535 | 5.321 | 5.533 | 5.756 | 5.960 8%
c-153 | EA005 104920, c.Josep Vicenc|, o 5 onjlacamb C-25 | 9.694 | 9.694 | 9.047 | 9.047 | 9.590 | 9.590 |-1%
C-17 | CE170538 | 53+050 | BV-5303, Tona (4 camins) | N-152a, Vic (sud) 41.084 | 41.118 | 42.050 | 44.073 | 45.712| 11% 53 Foix (Vic) ' ‘ ’ ‘ ’ ‘ ‘
. . EAO005 | 2+245, enllag amb C-25|3+420, enllag amb BV-
C-17 | CE170588 | 58+680 | N-152a, Vic (enllag sud) | C-25D, Vic 21.998 | 23.178 | 23.904 | 25.454 | 27.039 | 23% C-153 | o, (Eix Transversal) 5213 12.899 | 11.993 | 13.915 | 13.915 | 12.044 | 12.044 |-7%
- - i - ' -40 -
C-17 | CE170608 | 60+900 | C-25D, Vic C-25, Gurb ('Esperanga) | 23.682 | 23.295 | 24.033 | 22.829 | 22.829 | -4% C-154 | EA007 | 2+860, enllag amb C-25 |, o) enllag amb B-433 | 260 536 536 515 515 492 | 89%
29 (Eix Transversal)
C-17 | CE170638 | 63+150 | C-25, Gurb ('Esperanga) |C-17, Gurb 26.884 | 30.770 | 32.408 | 34.869 | 37.314 | 39% } .
N- EAQ05 | 01000, cruilla c. Torras i
141d |81 Bages i Sant Segimon | 0+650, enllagc amb B-520 5.596 5.743 5.283 5.283 4.580 4580 |-18%
C-17 | CE170648 | 64+360 | C-25, Gurb N-152a, Gurb (Vic Nord) | 17.740 | 17.092 | 17.706 | 18.646 | 19.543 | 10% (Vic)
C-17 | CE170658 | 65+570 | N-152a, Gurb (Vic Nord) | C-37, Manlleu 34.889 | 34.447 | 35.544 | 37.206 | 38.304 | 10% T"ud ngoos 0+650, enllag amb B-520 | 2+000, Calldetenes 15.098 | 15.098 | 13.193 | 13.193 | 13.244 | 13.244 |-12%
C-25 | CE251758 | 175+050 | BP-4313, Aviny6 C-17, Gurb (I'Esperanca) - 14.530 | 15.977 | 17.429 | 18.949 | 30% N- EA005
141d |83 2+000, Calldetenes 3+415, enllag amb C-25 | 10.360 | 10.360 | 9.676 | 9.676 | 9.525 | 9.525 |-8%
C-25 | CE251828 | 182+700 | C-17, Gurb N-141d, Calldetenes - 18.445 | 20.180 | 22.361 | 24.646 | 34% : — - = - : .
Taula 13. Intensitat mitjana diaria (IMD) a la xarxa de carreteres de la Diputacié de Barcelona a la rodalia de Vic. Periode 2012-2017.
C-25 | CE251988 | 194+100 | N-141d, Calldetenes Limit provincia BCN/Girona | - | 10.429 | 11.460 | 12.411 | 13.586 | 30% Font: Diputaci6 de Barcelona. Elaboracio propia.
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Finalment, agregant les dades dels apartats anteriors (evolucié de la demanda en vehicle privat i
transport public), s’ha establert el repartiment modal dels principals corredors interurbans de Vic. A
continuacié es mostra la representacio grafica d’aquesta analisi per corredors:

Llegenda *Corredor C-17 Nord” .
. (Osona Nord i Pirineus)

v Ripoll 0g100%
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—— 10%357 s

=
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*Corredor C-154" 3%97% l
N

} 1%99%
L~

“Corredor BV-4316"

v Sta.Eulalia Riuprimer
N Muntanyola

2%98%

N
4
//\\j {Osona Sud-Est)

N Artes “Corredor C-17 sud” 2074% w Santa Eugenia de Berga
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Fig. 31. Demanda actual del vehicle privat en comparacié amb el transport public en els principals corredors de Vic.
Font: Elaboraci6 propia

4.7 Mobilitat total de vehicles i persones

A partir de les dades de desplagaments obtingudes en les enquestes i dels aforaments de vehicles
que han permes realitzar les aranyes de transit, s’ha estimat la mobilitat total de vehicles-km
recorreguts per tots els modes de transport, aixi com les persones-km en el cas de vianants i
ciclistes.

Les dades obtingudes per a I'escenari actual es presenten a continuacié. Cal remarcar que a nivell
de calcul d’impactes amb el programari AMBIMOB 2.0 s’ha considerat el conjunt de la mobilitat i,
posteriorment, s’han analitzat les diferents xarxes per separat.

La xarxa v=30 km/h inclou els desplagaments interns al municipi, la xarxa v=60km/h els
desplacaments de connexio que es fan amb Vic, tenint en compte els quilometres fets dins del terme
municipal, i finalment la xarxa v=120 km/h inclou els vehicles que circulen pel tram de la C-17 que
transcorre per dins del terme municipal de Vic.
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| xanxa =120 kmh_

Turismes veh-km/any 29.441.981 28.587.681 27.637.960
Furgonetes veh-km/any 4.965.352 2.342.616 2.074.520
Camions veh-km/any 1.241.338 927.540 2.007.600
Autobusos i autocars veh-km/any 285.150 418.737 66.920
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 2.800.537 2.330.719 1.673.000
A peu (total) pax-km/any 25.361.751
Bicicleta (total) pax-km/any 5.229.293

Taula 14. Mobilitat a I'escenari actual. Any 2019
Font: Elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada.

S’observa que el major nombre de veh-km sén a la xarxa urbana, seguida de la xarxa de carreteres
de 60km/h i de la de 120 km/h, amb un 36%, 32% i 31% dels veh-km totals de l'interior del limit
municipal, respectivament. A més, el vehicle privat més utilitzat és el turisme, que suposa un 76%
de tots els veh-km en la xarxa urbana i un 83% en les altres.

Cal tenir en compte que els veh-km de la xarxa de 120km/h no tenen habitualment I'origen ni la
destinacié a Vic sind que es tracta de transit de pas que circula per aguesta carretera i que en un
tram passa per dins del terme municipal de Vic.

4.8 La qualitat de ’aire

La Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA) va ser creada per la Llei
22/1983, de 21 de novembre, definida per I'Ordre de 20 de juny de 1986 i actualment esta adscrita
administrativament al Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Dins aquest context normatiu es divideix el territori en Zones de Qualitat de 'Aire (ZQA), que tenen
com a objectiu que les mesures que es fan en una zona siguin representatives de la qualitat de I'aire
de tota l'area que la compreén.

Les ZQA es caracteritzen per la seva
homogeneitat respecte a l'orografia, la
climatologia, la densitat de poblacio i el
volum d'emissions industrials i de transit.

Dins de cada zona de qualitat de l'aire es
poden identificar diferents arees segons
l'ocupacié del sol (nivell 1: arees urbanes,
suburbanes o rurals) i el tipus de fonts
emissores (nivell 2: arees de transit,
industrials o de fons).

D'acord amb aquests criteris cada punt del
territori pertany a una zona de qualitat de

I'aire i esta caracteritzat per un tipus d'area. Fig. 25. Mapa de Zones de Qualitat de I'Aire.

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat.

El municipi de Vic es troba inclos en la Zona de Qualitat de I’Aire (ZQA) 6, denominada Plana
de Vic.

Els indicadors clau per a la vigilancia de la salut publica en qiestié de contaminants presents a l'aire
(com ara el NOz) son la concentracié de contaminants a l'aire mesurats en pg/m3. Els llindars
marcats per la UE estableixen que no s'han de superar els 40ug/m? de mitjana anual de NO; a partir
de 2010. De la mateixa manera, tampoc s'han de superar 18 vegades a l'any la mitjana horaria de
200 pg/m® de NO.. Els limits establerts legalment per la Uni6 Europea responen a estudis



epidemiologics realitzats per 'OMS (Organitzaci6 Mundial de la Salut). Aquests revelen com els Mitjana anual - mesurat en (uo/m?)
simptomes de bronquitis en nens asmatics augmenten en relacio a I'exposicié perllongada al NO .. Contaminant: Particules en suspensié <10 micres (PM10)
De la mateixa manera la disminucié del desenvolupament de la funcié pulmonar també s'associa

3 Punt de mesurament: “ic (centre civic Santa Anna)
amb les concentracions de NO..

Ham?®
40.3
Pel que fa a les particules en suspensio, els cientifics consideren que, per les seves greus -
afecciones al tracte respiratori i al pulmd, sén el problema de contaminacié ambiental més greu i _—
provoquen moltes malalties respiratories, problemes cardiovasculars i cancers del pulmo. .
Els nivells de NO: i de particules en suspensio estan altament relacionats amb la mobilitat. EI 65% 218
dels oxids de nitrogen emesos a Catalunya provenen dels motors de vehicles i es calcula que en 0154
zones urbanes el transport pot representar entre un 60% i un 70% del total d'emissions. Pel que fa 1812 Es considera per s Faaluaci d s qultl
3 . s . . . ’ Y . b . by del'aire com a mesuramert ix
als PMyo s’estima que un minim del 45% de les emissions sén degudes al transit urba o interurba. 12.00 |
Es considera per a I'avaluacio de [a qualitat
., . B . . ., . . 8.06 de I'aire només a nivell indieatiu.
A més, la combustié de gasolina i gasoil provoca I'emissié de gasos d'efecte hivernacle (CO2, CHa i 203 ] o ottt ot ol e s
N20), i altres gasos contaminants d'efecte local com el monoxid de carboni (CO), els compostos ) qualitat e Iaire.
organics volatils (COV), el dioxid de sofre (SO>), etc. 213 214 15 ;16 ™|
L'anuari de la XVPCA del 2016 mostra com els nivells mesurats pel didoxid de nitrogen, el dioxid de Fig. 26. Nivells de contaminacio de I'0z6 troposféric a I'estacié de medicié del centre civic Santa Anna a Vic (any 2017).
sofre, les particules en suspensiéo de diametre inferior a 2.5 micres, el benzo(a)pire, el plom i el Font: La qualitat de I'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya).

benzé de la Plana de Vic estaven per sota dels valors limit fixats per la normativa vigent. Pel que fa
als nivells mesurats d'arsénic, cadmi i niquel, no es van superar els valors objectiu establerts a la

e Estadi d’atletisme:

legislacio. Punt de mesurament:  Vic (estadi) Tipus d'area: SF Any: 2017

\ g . . .. Mitjana anual . p
Respecte I'oz6 troposféric es van detectar 9 superacions del llindar d'informacié horari a la poblacié R e e e T i e
en els tres punts de mesurament d'aquesta zona ubicats a Manlleu (6 hores de superacid), Tona 026 troposferic (03) F 99 45 | 47 | 48 | 46 | 53 |ug/m?
(Zona esportiva) (2 hores de superacio) i Vic (Estadi) (1 hora de superacid). D'altra banda, no es va Particules en suspensié |automatic / microbalanca Y
enregistrar cap superacio del llindar d'alerta. Referent al valor objectiu per a la proteccié de la salut <10 micres (PM10) oscil-lant N 57 | 25| | | e | o |Me/m? (. 40)
humana i al valor objectiu per a la proteccié de la vegetacio, que es va superar als 3 punts de Particules en suspensié o s
mesurament existents a la zona. En relacié amb els nivells de particules en suspensié de diametre <25 micres (PM2,5) | Ul / gravimetria F 47 | 15| 12 115 | 12 | 12 |ug/m? (mdx. 25)
inferior a 10 micres, no es va superar el valor limit anual en cap punt de mesurament. En canvi, si Taula 16. Nivells de contaminacié a I'estacié de medicié de I'estadi d’atletisme a Vic (any 2017).
gue es va sobrepassar el nombre de superacions del valor limit diari (quantificat com a percentil Font: La qualitat de I'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya).

90.4), permeses per la legislacié, en el punt de mesurament de Manlleu (Hospital comarcal). En

aquesta valoracio no s'ha quantificat la contribucio d'episodis naturals. .
Mitjana anual - mesurat en (Lg/m?)

Pel que fa a l'avaluacio dels nivells de la resta de contaminants, d'acord amb l'inventari d'emissions i Contaminant: 0z troposféric (03)
les condicions de dispersié de la zona, s'estima que els nivells van complir els objectius de qualitat Punt de mesurament: Vic (sstad)
de l'aire establerts a la normativa vigent. ughn
&0
A continuaci6 es presenten els valors registrats a les estacions ubicades a Vic. 5

e Centre Civic Santa Anna: 2
Punt de mesurament: Vic (centre civic Santa Anna) Tipus d'area: SF Any: 2017 .

N TR - . . Mitj | . ) o
Punt de mesurament [meétode d'analisi Tipus d'avaluacié |%dades Tana anua Unitat (max. valor)

2017)12016|2015(2014|2013 2 Es considera per a I'avaluacio de |a qualitat
Pa rticules en SUSpenSié 18 del'aire com a mesurament ix
. manual / gravimetria F 34 30 | 26 | 29 | 24 | 27 |pg/m?(méx. 40) comsidera ner o 'aaluacid de 2 quai
<10 micres (PM]‘O) 12 -:IIE:I'aihe nloméls a ni!\-well ilntlic-a‘tit:. B
Taula 15. Nivells de contaminacio a I'estacié de medicié del centre civic Santa Anna a Vic (any 2017). 6 No considerat per al'aluacia de la
Font: La qualitat de I'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya) o qualitat de ['aire.
a3 2014 a5 2016 a7 Any

Fig. 27. Nivells de contaminacié de I'0z6 troposfeéric a I'estacié de medicié de I'estadi d’atletisme a Vic (any 2017).
Font: La qualitat de I'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya).
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Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic

Mitjana anual - mesurat en (Lg/m?)
Contaminant: Particules en suspensid <10 micres (PM10)
Punt de mesurament: “ic (zstadi)

Ham?
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- del'aire com a mesurarmert ix
g
. Es considera per a 'avaluacid de |a qualitat
e de I'aire només a nivell indicatiu.
3 Mo considerat per al'awaluacia de la
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Fig. 28. Nivells de contaminacié de PM10 a I'estacié de medicié de I'estadi d’atletisme a Vic (any 2017).
Font: La qualitat de l'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya).

Mitjana anual - mesurat en (ug/m?)
Contaminant: Particules en suspensid <2,5 micres (PV2,5)

Punt de mesurament: vic (estadi)
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Fig. 29. Nivells de contaminacié de PM2,5 a I'estacié de medicié de I'estadi d’atletisme a Vic (any 2017).
Font: La qualitat de l'aire a Catalunya (Generalitat de Catalunya).

Es considera per a ['awaluaeid de la qualitat
del'aire com a mesurament ix

Es considera per a I'avaluacio de |a qualitat
de l'aire nomes a nivell indi catiu.

Mo considerat per al'awaluacia de la
qualitat de I'aire.
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A continuaci6 es duu a terme una avaluacio del vector de la qualitat de l'aire actualitzada amb noves
dades aportades per la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic:

L’ambit del Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic (TM Vic) es troba a la zona de qualitat de l'aire
la Plana de Vic i dins de la zona d’influéncia de I'ambit de la zona de proteccié especial de I'ambient
atmosferic segons el Decret 226/2006, per les particules en suspensié de diametre inferior a deu
micres (PM10) i pel dioxid de nitrogen (NO>).

L’avaluacié de la qualitat de l'aire es realitza amb les dades dels darrers 4 anys (2016- 2019) de les
estacions que disposa la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica de
Catalunya (XVPCA) a la Zona de Qualitat de la Plana de Vic, i també amb els resultats de la
modelitzacié de la qualitat de l'aire, on es tenen en compte les emissions, les dades de qualitat de
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laire, la meteorologia de la zona, el relleu, la quimica atmosférica i d’altres parametres
complementaris d’influéncia.

Pel que fa a I’'NO,, I'evolucié dels darrers anys ha estat la seglent:

Tipus Mitjana anual (pg/m?3)
ona Punt de mesurament .

d'area 2019 2018 2017 2016
Plana Manlleu (hospital comarcal) SF 20 19 23 20
de Vic Tona (zona esportiva) RF 13 14 14 10

Pel que fa a les PM10:

Metode Tipus Mitjana anual (pug/m?)
Zona Punt de mesurament PR i
d'analisi darea | 2019 2018 2017 2016
Manlleu (hospital comarcal) Manual SF 29 29 32 29
Manlleu (hospital comarcal) Automatic SF 25 23 29 —
Plan.a Tona (zona esportiva) Manual RF 19 — - —
de Vic - - -
Vic (estadi) Automatic SF 22 21 25 —
Vic (Masferrer) Manual UF 27 26 — —
Pel que fa a I'Os:
Tipus Mitjana anual (pg/m?3)
Zona Punt de mesurament >
d'area 2019 2018 2017 2016
Manlleu (hospital comarcal) SF 43 40 43 46
Plan.a Tona (zona esportiva) RF 57 55 59 59
de Vic
Vic (estadi) SF 48 45 45 47

Qualitat de I'aire mitjangant models de dispersio

Complementariament a I'avaluacié de la qualitat de l'aire fent servir les dades de mesurament en
continu, la legislacio vigent també estableix altres métodes per tal d’estimar la qualitat de l'aire a tots
els punts del territori fent servir models de dispersié o bé campanyes d’'unitats mobils.

El Servei de Vigilancia i Control de I'Aire complementa anualment la informacié que s’obté al territori
i estima, mitjangant models de dispersio, I'impacte que poden tenir les diferents fonts emissores. Per
tal d’evitar les possibles particularitats que anualment es poden produir meteoroldgicament, els
resultats han estat amitjanats amb un periode anual de dades.

En aquest sentit, I'estimacié de la qualitat de l'aire en I'ambit de l'estudi, mitjangcant models de
qualitat de l'aire, pel que fa a I'NO; ha estat la seguent:
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W <2
mz-5
ms-7
Wm7-10
W 10-15
W15 -20
W 20-25
W25 -30
W30-35
W 35 - 40
40 - 45
W 45 - 50
B >s50

Fig. 30. Modelitzaci6 de la mitjana anual de NOz per I'any 2019 a la ZQA de la Plana de Vic.
Font: SIG Generalitat de Catalunya

Per a les PM10:

Llegenda

B <5

Ms5-10
W10-15
W15 -20
W20-25
W25 -30
130-35
35 -40
140 -45
45 -50
W 50-60
Weso-70
W>70

Fig. 31. Modelitzaci6 de la mitjana anual de PM10 per I'any 2019 a la ZQA de la Plana de Vic.
Font: SIG Generalitat de Catalunya
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D Zones de qualitat de I'sie
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Fig. 32. Modelitzaci6é de 26& maxim 8-horari d’Oz per I'any 2019 a la ZQA de la Plana de Vic.
Font: SIG Generalitat de Catalunya

Capacitat del medi receptor per contaminant:

A partir de la informacié anterior s’obté un index de capacitat del medi, indicador del grau de
concentracié “extra” de contaminacio que pot assimilar el medi ambient sense arribar a superar els
valors limit d’'immissié legals. A continuacid, es mostren els valors d’aquest index per a cadascun
dels contaminants analitzats.

Plana de Vic

MODERADA | MODERADA

Atenent als valors d'immissio obtinguts i comparant amb els valors legislats per cada contaminant, la
capacitat del medi al municipi de Vic és moderada per a les PM10 i PM2.5 i baixa per al
benzo(a)piré. Per a la resta de contaminants atmosférics considerats la capacitat del medi és alta.

Complementariament a aquestes dades, a continuacio es detallen els resultats de la campanya de
mesurament feta amb la Unitat Mobil 3 que el Departament d’Accié Climatica i Agenda Rural va dur
a terme al municipi de Vic, des del 25 de novembre de 2020 fins al 9 de mar¢ de 2021, a la Ronda
de Francesc de Camprodon.

Resultats de la campanya amb la unitat mobil a Vic (25/11/20 - 09/03/21)

Els nivells de dioxid de sofre (SO2), sulfur d’hidrogen (H:S), dioxid de nitrogen (NO2), monoxid de
carboni (CO), 0z6 troposféric (Os), particules de diametre inferior a 10 micres (PM10), benzé (CeHs),
metalls pesants i HAPs mesurats durant el periode de la campanya no han superat els valors de
referéncia legislats. Tot i aix0, els nivells de NO, i PM10 han estat a punt de superar els valors de
referéncia legislats. Cal esmentar que la campanya s’ha realitzat a I'hivern, que és I'eépoca en qué
les condicions de dispersio solen ser més desfavorables.



Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic

En comparacié amb els valors que es van registrar a I'anterior campanya a la Unitat Mobil 4 durant
el periode del 17/12/2018 al 21/02/2019, els nivells de tots els contaminants han sigut més baixos
en la present campanya, excepte pels nivells del CO, els HAPs i benzé (CesHs) que han sigut més
alts. En aquest sentit, tant els nivells de NO, com de PM10 han complert els valors de referéncia
legislats, mentre que la concentracié mitjana de NO, que es va mesurar durant la campanya de I'any
2018 va ser superior al valor limit anual aplicable i les PM10 van superar el valor limit anual i el valor
limit diari comptabilitzat com a percentil 90,4.

Dioxid de nitrogen (NO,) Particules PM10

Valorslieglslats M;Egna an;xal Valf];:f:;(im Valor Iimitgdz;a\]ri Mitjana a:n.:gl
pg/m?) (2000g/m?) (50pg/m?) (40pg/m?)
UM4 (2018) 53 263 69 50
UM3 (2020) 40 130 50 31

(1) Quantificat com a percentil 90,4. No es podra superar en més de 35 ocasions al'any.
(2) Es la mitjiana del periode de la campanya, no I'anual, i per tant no és representativa.

Fig. 33. Resultats dels valors enregistrats per la UM3 durant el periode 25/11/2020 — 09/03/2021 i la UM4 durant el periode
17/12/2018 — 21/02/2019.
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic — Generalitat de Catalunya

A continuacid, es mostra una taula comparativa dels valors enregistrats durant el periode de la
campanya a la Unitat Mobil 3 i a les estacions fixes de Vic (Estadi) i Manlleu:

Dioxid de nitrogen (NO,) Particules PM10
Valors legislats M;E;na an;JaI Valti::ro:;'?ixim Valor Iimitgd:;ri Mitjana a:uu{;l
pg/m?) (200pg/m?) (50pg/m?) (40pg/m?)
umMs3 40 130 50 31
Vic (Estadi) --- --- 45 24
Manlleu 21 80 57 35

(1) Quantificat com a percentil 90,4. No es podra superar en mes de 35 ocasions a l'any.
(2) Es la mitiana del periode de la campanya, no I'anual, i per tant no és representativa.

Fig. 34. Taula comparativa dels valors enregistrats durant el periode de la campanya a la Unitat Mobil 3 i a les estacions fixes
de Vic (Estadi) i Manlleu
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic — Generalitat de Catalunya

Impacte sobre la qualitat de I'aire

El municipi de Vic pertany a la zona de qualitat de I'aire de la Plana de Vic i en I'actualitat, segons el
que s’estableix a I'Acord Institucional per a la millora de la qualitat de I'aire, municipi de I'area
d’'influéncia de la Zona de Proteccié especial de I'ambient (ambit 40) consideracié deguda a
'aportacio d’emissions que generen aquests municipi sobre aquest ambit i on en I'actualitat s’han
fixat uns objectius de reducci6 de contaminants locals pels propers anys.
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Pel que fa l'estat de la qualitat de l'aire a la Plana de Vic, cal dir que en l'actualitat, dels
contaminants mesurats per la XVPCA, es produeixen superacions principalment d’ozé, contaminant
secundari que té com a origen de la formacié les emissions de NO; i els COV’s, contaminants
primaris associats al transit i a la industria principalment i que poden ser generats dins o fora de la
mateixa zona.

Respecte a la contribucié a les emissions dels principals focus emissors a la Plana de Vic, el transit
representa un 70% pels NOz i un 57% per les PM10, la resta son deguts a sectors com la industria,
la ramaderia i I'agricultura, les domeéstiques i comercials.

La zona presenta un relleu i condicions climatiques concretes que en determinades époques de
I'any, estiu i hivern, dificulten la dispersio dels contaminants i es generen episodis de contaminacio.

Atés les consideracions anteriors es conclou que en tots dos casos, les zones es veuen afectades i
influenciades per les emissions que es generen i per les mesures que es puguin dur a terme,
principalment a I’'ambit supramunicipal.

En matéria de contaminacié atmosférica, a I'ambit 40 es troba en vigor el Pla d’actuacié per a la
millora de la qualitat de l'aire aprovat per Acord de Govern (2014) i pel que fa a la Plana de Vic, al
2020 es va redactar el Pla supramunicipal de millora de la qualitat de I'aire de la Comarca d’Osona.

En tots dos casos, s’estableixen mesures als principals sectors emissors de contaminants a 'aire de
I'ambit i pel que fa a les propostes i objectius ambientals en materia de mobilitat, com a base els
establerts al Pla Director de mobilitat 2020-2025.

En aquest Pla i a partir d’analisi de diferents variables de mobilitat, s’identifica el corredor d’Osona
com un corredor d’activitat economica important, amb importants eixos viaris lliures de peatges i
amb una mobilitat tant interna com externa molt rellevant per la aportaciéo d’emissions que genera
cap a I'ambit de la zona de proteccid especial de 'ambient atmosféric.



El municipi de Vic es troba en aquest corredor i eix vertebrador de mobilitat cap d’altres generant de
'ordre de 168.757 desplagaments diaris en vehicle privat i com a principals corredors desti, el del
Valles Oriental, Occidental, 'ambit 40 i el corredor del Bages- Bergueda-Alta Anoia.
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PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

De manera general, el PMUS esta vinculat a la millora ambiental de la qualitat de l'aire ja que la
majoria de propostes estan relacionades, d’'una manera directa o indirecta amb politiques derivades
de l'eficiencia energética, la minimitzacié de consums i la disminucié de contaminats a I'atmosfera,
principalment els vinculats a gasos d’efecte hivernacle.

4.9 Soroll

La contaminacié acustica, que es pot definir com un increment significatiu dels nivells acustics del
medi, és un dels factors importants de deteriorament ambiental d’un territori. La mobilitat en els
modes de transport motoritzats (és a dir, el transit rodat i ferroviari) afecta clarament als nivells
acustics d’'un municipi i és per aixd que és necessari un control d’aquests per tal de poder aplicar
mesures encaminades a la seva prevencié i reduccio i al compliment de la legislacio vigent.

El Departament de Territori i Sostenibilitat, amb la col-laboracié dels ajuntaments, esta elaborant
diferents mapes de soroll, com sén els mapes de capacitat acustica (estableixen els objectius de
qualitat acustica), els mapes estratégics de soroll (avaluen globalment I'exposicié de la poblacio al
soroll produit per diferents fonts en una zona determinada) i mapes de la situacié acustica existent
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(s6n el pas previ a I'elaboracié dels mapes estratégics i representen els nivells de soroll ambiental
produits per diferents fonts de soroll en una zona determinada).

Els mapes de la situacié acustica existent sén els que poden servir per fer una diagnosi dels nivells
de soroll ambiental del municipi i que permeten, en un segon pas, elaborar els mapes estratégics de
soroll, que permetran fer un seguiment de I'exposicié de la poblacié de Vic al soroll.

La normativa més recent d’aplicacié a Catalunya ve determinada pel Decret 176/2009, de 10 de
novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la
contaminacio acustica, i se n’adapten els annexos. En base a aquest decret la zonificacié acustica
del territori ha de tenir en compte els usos predominants del sol i s’Taugmenta el grau d’exigéncia dels
objectius de qualitat acustica aplicables.

D'acord amb la Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica, els ajuntaments han
d'elaborar un mapa de capacitat acustica, que estableixi els nivells d'immissi6 a les zones urbanes,
els nuclis de poblacio i, si s'escau, a les zones del medi natural, mitjancant I'establiment de les zones
de sensibilitat acustica que determinen els objectius de qualitat.

D’acord amb el Decret 176/2009, la zonificacié per a I'elaboracié dels mapes de capacitat acustica
ha d’incloure les zones acustiques seglents:

e Zona de sensibilitat acustica alta (A): compren tots aquells sectors del territori que requereixen
una proteccié alta contra el soroll. S’hi poden incloure els espais d’interés natural, els centres
docents, hospitalaris, geriatrics, biblioteques o altres usos similars, habitatges situats al medi
rural i arees amb predomini del sol d’us residencial.

e Zona de sensibilitat acustica moderada (B): comprén els sectors que admeten una percepcio
mitjana del soroll. S’hi poden incloure arees on coexisteixen sol d’us residencial amb activitats i/o
infraestructures de transport existents, arees amb predomini de sol d’Us terciari i arees
urbanitzades existents afectades per sol d’us industrial.

e Zona de sensibilitat acustica baixa (C): comprén els sectors del territori que admeten una
percepcid elevada del nivell sonor. Comprén les arees amb predomini del sol d’'us terciari,
recreatiu i d’espectables, arees amb predomini de sol d’us industrial i arees del territori afectades
per sistemes generals d’infraestructures de transport.

[, en cas que s’escaigui, també s’hauran d’incloure les seglents zones:

e Zones de soroll, que sbn els espais del territori afectats per la preséncia d’infraestructures de
transport viari, ferroviari, maritim o aeri.

e Zones d’especial proteccié de la qualitat acustica (ZEPQA). Sén aquelles arees en qué per les
seves singularitats caracteristiques es considera convenient de conservar una qualitat acustica
d’interés especial.

e Zones acustiques de regim especial (ZARE). Son aquelles arees en qué se sobrepassen els
valors limit d'immissio establerts en I'ambient exterior corresponents a zones de sensibilitat
acustica baixa en 15 dB(A) en funcié d’'unes freqléncies de superacions establertes al Decret.

En I'annex A del Reglament de la Llei 16/2002, modificat pel decret 176/2009, s’estableixen els limits
d’immissié per al periode de dia, vespre i nit per a les diferents zones de sensibilitat acustica.

El planol de capacitat acustica, finalment, permet comparar el grau de desviacié entre la situacié
actual i la capacitat acustica, que ajuda a trobar els llocs amb més necessitat d’actuacions i millora
de I'ambient acustic.

Al mapa de capacitat acustica de Vic s’observa com les zones amb sensibilitat acustica més baixes
son principalment els carrers ubicats a les arees industrials. Els ambits amb una sensibilitat



acustica moderada corresponen a aquelles arees formades per entorns residencials on també
tenen lloc activitats i/o existeixen infraestructures de transport.

Els carrers del centre historic de Vic, aixi com les arees amb predomini de sol residencial,

estan categoritzades com a vies de sensibilitat acuUstica alta i per tant es considera que
requereixen una proteccié alta contra el soroll.
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Fig. 35. Mapa de capacitat acustica.
Font: Ajuntament de Vic
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PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

Totes les propostes del PMUS que estan enfocades a promoure els modes no motoritzats en
detriment del vehicle privat van en la linia de millorar la qualitat acustica del municipi. Una bona
xarxa, la millora de la seguretat i un bon servei han de permetre fer un salt qualitatiu en relacié a
aquest vector ambiental.

4.10Vector llum

El Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya va aprovar, I'any 2018,
el Mapa que estableix les zones de proteccié del medi ambient envers la contaminacié lluminosa a

Catalunya.

Per a Vic, el mapa de la proteccié envers la contaminacié lluminosa a Catalunya mostra com la zona
urbana del municipi té una proteccié moderada (Zona E3, color groc). Aquesta zona inclou el continu
urba aixi com la Guixa, el barri de Sant Llatzer / Quatre Estacions, la zona esportiva nord i els
poligons industrials. En canvi, la resta de territori municipal té una protecci6 alta envers la
contaminacié luminica (Zona E3, color blau cel).

Fig. 32. Zones de proteccio envers la contaminacié lluminosa a Vic.
Font: Mapa de proteccio envers la contaminacio lluminosa a Catalunya. 2018.
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5 DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

A partir de la previsio del creixement urbanistic del municipi i d’altres variables socioeconomiques
s’ha definit 'escenari tendencial al cap de 6 anys i tres escenaris objectius o alternatives possibles
d’evolucio de la mobilitat urbana a Vic durant el periode de vigéncia del Pla.

5.1 Escenari tendencial (+6 anys)

L’escenari tendencial és aquell que tindria lloc si no s'implementessin les mesures del PMUS i per
tant se seguis la tendéncia actual pel que fa a repartiment modal. Només augmentant el nombre
total de viatges respecte I'escenari actual, degut al creixement de la poblacio.

Aixi doncs, les hipotesis per la definicié d’aquest escenari son les seglents:

e Per calcular el pes dels desplagcaments interns s'aplica la taxa interanual de creixement del pes
de la poblaci6 de Vic respecte el total d'Osona de I'Gltim sexenni (2019-2024).

e Es considera que les noves infraestructures i/o serveis de mobilitat previstos en el periode 2019-
2024 no tindrien un impacte significatiu sobre el repartiment modal sense el suport i visio
estratégica del PMUS. Per tant, es considera que el repartiment modal dels desplagaments - tant
interns com de connexid i externs - dels residents no canviara respecte I'any base (2019).

ESCENARI TENDENCIAL 2024
Mitjans de transport
Mobilitat

Vehicle privat No motoritzats

Transport public

viatges %
37.789 34,0%

viatges %
71.132 64,0%

viatges %
2.223 2,0% 111.144 72,3%

Interna

Connexio6 i externs 34.853 82,0%

47,3%

2.975 7,0%
74.107 48,2%

4.675 11,0% 42.503 27,7%

6.898 4,5% 153.647 | Keloel

Fig. 25. Repartiment modal de I'escenari tendencial 2024 — Alternativa 2.
Font: Elaboraci6 propia.

A continuaci6 s’adjunta una taula amb els veh-km o pax-km anuals per a cada mode de transport i
tipus de mobilitat en I'escenari tendencial +6 anys. Els desplacaments es desagreguen en funcié de
si aquests es realitzen dins del nucli urba (mobilitat interna i de connexid) i, per tant, corresponen a
la mobilitat que té lloc a la xarxa definida com a 30 km/h, i si s6n de connexié (dins del terme
municipal) per la xarxa 60 km/h o 120 km/h.

viatges %

43

Escenari tendencial +6 anys Unitats xarxa v=30 km/h xarxa v=60km/h  xarxa v=120 km/h ‘
Turismes veh-km/any 31.147.273 30.600.073 29.333.319
Furgonetes veh-km/any 5.252.947 2.507.521 2.201.775
Camions veh-km/any 1.313.237 992.832 2.130.750
Autobusos i autocars veh-km/any 285.150 420.831 67.255
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 2.962.745 2.494.787 1.775.625
A peu (total) pax-km/any 26.843.272
Bicicleta (total) pax-km/any 5.534.765

Taula 17. Previsio de la mobilitat a 'escenari tendencial. Any 2024
Font: Elaboraci6 propia a partir de I'enquesta realitzada i I'eina AMBIMOB.

5.2 Escenari objectiu (+6 anys)

L’escenari objectiu és la projeccié d’'un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint la
introducci6 de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi tendencial i marca
els objectius que es desitgen assolir després de la implementacié de les propostes.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats, pero
implicitament han de servir per reestructurar la distribuci6 modal per a qué el transport no motoritzat
i public prenguin més protagonisme.

Dels tres escenaris objectius plantejats, s’ha seleccionat aquell que preveu un repartiment modal
futur més probable després de la implementacio de les mesures del PMUS.

En aquest escenari objectiu +6 anys, es preveu que els residents de Vic faran un total de 153.647
desplacaments/dia aixi com que el 72,3% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 27,7%
de connexio i externs.

Aquest escenari preveu un impacte en el repartiment modal en termes de major mobilitat sostenible.
Les actuacions que es proposen en el PMUS sén una barreja entre mesures push i mesures pull,
donant lloc a paquets integrats de mesures que maximitzen el seu impacte positiu.

Es a dir, adaptar les xarxes de transport al model de mobilitat sostenible, millorant I'accessibilitat de
la xarxa de vianants, potenciant la bicicleta com a mode de transport quotidia (ampliant la xarxa de
carrils bici i d’aparcament), desenvolupant una estratégia de pacificacié del transit, i creant els
mecanismes de governancga necessaris per avancar cap a un model de mobilitat més sostenible. En
aquesta alternativa es considera que s’hauran pogut desenvolupar algunes de les actuacions
urbanistiques previstes al POUM, pero que les grans infraestructures de transport no s’hauran pogut
completar durant el periode de vigéncia del Pla.

Respecte el repartiment modal actual del municipi, es preveu que aquestes mesures provoquin una
reduccio de 6 punts percentuals en el percentatge d’us del vehicle privat pels desplagaments interns
dels residents, que es repartiran entre el transport public (+2 punts) i els modes no motoritzats (+4
punts). Pel que fa als desplacaments externs dels residents, es preveu que els modes no
motoritzats mantinguin la seva quota modal actual i el vehicle privat perdi 6 punts percentuals en
favor del transport public.

ESCENARI OBJECTIU 2024. ALTERNATIVA 2
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges %
31.120 28,0%

viatges %
76.689 69,0%

viatges % viatges %

3.334 3,0% 111.144 72,3%

Interna

Connexio6 i externs 32.302 76,0% 2.975 7,0% 7.226 17,0% 42.503 27, 7%
63.423 41,3% 79.665 51,8% 10.560 6,9% 153.647 100,0%

Taula 18. Repartiment modal de I'escenari objectiu 2024 — Alternativa 2.
Font: Elaboracié propia.

A continuacio s’adjunta una taula amb els veh-km o pax-km anuals per a cada mode de transport i
tipus de mobilitat en I'escenari objectiu +6 anys. Els desplacaments es desagreguen en funcio de si
aquests es realitzen dins del nucli urba (mobilitat interna i de connexid) i, per tant, corresponen a la
mobilitat que té lloc a la xarxa definida com a 30 km/h, i si son de connexié (dins del terme
municipal) per la xarxa 60 km/h 0 120 km/h.



xarxa v=60km/h | xarxa v=120 km/h

Escenari obiectiu +6 anvs Unitats xarxa v=30 km/h

Turismes veh-km/any 25.650.695 28.361.043 29.333.319
Furgonetes veh-km/any 4.325.956 2.324.044 2.201.775
Camions veh-km/any 1.081.489 920.186 2.130.750
Autobusos i autocars veh-km/any 285.150 420.831 67.255
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 2.439.908 2.312.241 1.775.625
A peu (total) pax-km/any 26.946.860
Bicicleta (total) pax-km/any 5.556.123

Taula 19. Previsio de la mobilitat a I'escenari objectiu.. Any 2024
Font: Elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada i I'eina AMBIMOB.

S’ha considerat que el programa d’actuacions del PMUS de Vic tindra un impacte en la xarxa
v=30km/h i v=60km/h, reduint el nombre de veh-km en transport motoritzat. Tanmateix, pel que fa a
la xarxa v=120km/h, que té en compte el tram de la C-17 que passa pel terme municipal de Vic, el
PMUS no hi influeix, i per tant s’ha considerat que en aquesta xarxa, els desplacaments
augmentaran en proporcié a I'augment total dels viatges dels habitants de Vic en el periode de 6
anys (+6,1%).

5.3 Justificacio de I’escenari objectiu

A continuacié es mostren de manera comparada els resultats totals de repartiment modal segons el
tipus de flux per a cada escenari.

S’observa com l'aposta del PMUS és transformar de forma molt marcada la mobilitat interna, amb
una clara aposta pel transvasament modal des del vehicle privat cap al transport public i els modes
no motoritzats; i la mobilitat de connexié amb un canvi modal dels modes privats motoritzats cap a al
transport public.

Escenari actual Escenari Escenari
tendencial (+6 objectiu (+6 A actual-objectiu
(2019)
anys) anys)

Mobilitat interna

Modes no motoritzats 64,0% 64,0% 69,0% +7,8%
Transport public 2,0% 2,0% 3,0% +50,0%
Vehicle privat motoritzat 34,0% 34,0% 28,0% -17,6%
Mobilitat de connexid i externa

Modes no motoritzats 7,0% 7,0% 7,0% +0,0%
Transport public 11,0% 11,0% 17,0% +54,5%
Vehicle privat motoritzat 82,0% 82,0% 76,0% -7,3%

Taula 20. Previsi6 de repartiment modal per tipus de flux i escenaris de futur respecte I'escenari actual.Font: Elaboracio propia.

Si s’analitzen els veh-km anuals per als escenaris analitzats s’observa com el repartiment modal
proposat repercuteix globalment en la reduccié d’'un 12,8% en els veh-km en la xarxa 30km/h, el que
representa principalment la mobilitat interna, i d’'un 0,8% i 0,8% en la xarxa 60km/h i 120km/h
respectivament, el que representa la mobilitat de connexio.

Unitats Actual Tendencial (+6 anys) Objectiu (+6 anys)

Turismes | veh-km/any 85.667.622 91.080.664 +6,3% 83.345.057 -2,7%

Furgonetes | veh-km/any 9.382.488 9.962.243 +6,2% 8.851.775 -5,7%

Camions | veh-km/any 4.176.477 4.436.819 +6,2% 4.132.425 -1,1%

Autobusos i autocars | veh-km/any 770.807 773.235 +0,3% 773.235 +0,3%

Ciclomotors i o, | m/any 6.804.256 7.233.157 +6,3% 6.527.774 -4,1%
motocicletes

A peu (total) | pax-km/any 25.361.751 26.843.272 +5,8% 26.946.860 +6,3%

Bicicleta (total) | pax-km/any 5.229.293 5.534.765 +5,8% 5.556.123 +6,3%

Taula 22. Previsio de mobilitat total per escenaris de futur comparada amb escenari actual.
Font: elaboracié propia

A partir d’'aquestes dades totals de vehicles-km s’ha realitzat el calcul d’impactes ambientals
utilitzant 'eina AMBIMOB 2.0, en la seva versié d’abril de 2016. Els resultats s’han extret en global i
també s’han desagregat per xarxes per poder veure |'efecte en cadascuna.

L’eina AMBIMOB compara el percentatge de reduccié de gasos amb els objectius ambientals del
pdM 2013-2018, perd en la taula seglent s’ha actualitzat aquesta informacio i els resultats s’han
comparat amb els objectius d’emissions que el pdM 2020-2025 ha fixat pel conjunt de I'ambit
SIMMB, en el qual es troba Vic.

‘ Escenari objectiu vs. Escenari actual (Vic)

Objgctiuls Tenint en compte Tenint en compte  Tenint en compte Objectius PdM-
(u na}:r;?sl?rll;a/:ny) només laxarxade només laxarxade noméslaxarxade O CPd delestes AT Ll
120km/h
(6{0) -35,0% -25,4% -16,2% -27,7% -
VOC Combustio -32,5% -21,4% -15,8% -26,4% -
NMVOC Comb. -32,6% -21.2% -15,7% -26,3% -
CHa -30,7% -25,7% -18,3% -27,4% -
NOx -27,2% -20,5% -16,1% -21,4% -16%
NO -28,8% -22,2% -18,5% -23,3% -
NO2 -22,0% -13,1% -6,4% -14,1% -16%
N20 -10,1% +3,0% +13,1% -2,5% -
NHs -40,3% -20,9% -1,2% -17,1% -
PMz,5 -28,8% -18,5% -19,7% -23,4% -
PMao -25,4% -14,6% -17,8% -20,5% -16%
PM Combustio -35,0% -26,9% -23,9% -29,3% -16%
Consum (tep/any) -14,4% -2,8% +4,3% -5,5% -24% (2005-2030)
CO:2 (tones/any) -14,5% -2,8% +4,2% -5,5% -6%

Unitats ‘ xarxa v=30 km/h xarxa v=60km/h | xarxa v=120 km/h ‘ TOTAL
Turismes | veh-km/any -12,9% -0,8% -0,8% -4,9%
Furgonetes | veh-km/any -12,9% -0,8% -0,8% -7,2%
Camions | veh-km/any -12,9% -0,8% -0,8% -4,4%
Autobusos i autocars | veh-km/any 0,0% +0,5% +0,5% +0,3%
Ciclomotors i motocicletes | veh-km/any -12,9% -0,8% -0,8% -5,8%

TOTAL VEHICLES veh-km/any

Taula 21. Variacio prevista de la mobilitat total de vehicles en I'escenari objectiu 2024 respecte a I'actual.
Font: elaboracio propia
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Taula 23. Variacio en les emissions escenari objectiu vs. Escenari actual.
Font: AMBIMOB. Elaboracié propia

S’observa que, d’'una banda, la reducci6 de consum i CO; a Vic per I'escenari +6 anys sera del
5,5%, només mig punt per sota de la mitjana esperada en tot 'ambit del SIMMB. Tal com s’observa
en la taula, aquest fet és degut a que es preveu que el valor d’aquest indicador augmenti en la xarxa
v=120km/h. El motiu és que s’ha suposat que els vehicles que circulen per la C-17 augmentaran.
Tot i que 'eina AMBIMOB té també en compte la renovacié del parc de vehicles i s’espera que en
'escenari +6 anys siguin meés respectuosos mediambientalment, no sera suficient perquée en
aguesta xarxa, que no és competéncia de I’Ajuntament de Vic, el consum i el CO; disminueixin
respecte a I'actualitat.

En el cas del contaminant NO,, la reduccié esperada a Vic es troba només 2 punts per sota de la
mitjana del pdM. Quant al consum de tep/any, la reduccioé esperada en els 6 anys de vigéncia del
PMUS és de 5,5%, mentre que el pdM exigeix un 24% en 25 anys.
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D’altra banda, pel que fa a les emissions de la resta d’indicadors, s’observa com aquestes
disminuiran en major mesura que la mitjana esperada pel pdM en tot I'ambit del SIMMB. En aquest
cas, la xarxa interna del municipi (30km/h) i la xarxa de 120 km/h sén les que es preveu que hi
contribueixin en major mesura.

El fet que la reducci6 a Vic sigui major que en tot I'ambit del SIMMB pot explicar-se pel fet de que,
com que es tracta d’una ciutat, el potencial de canvi modal cap a modes no motoritzats és major que
en zones més rurals. Vic és una ciutat compacta, on els serveis es troben a prop dels habitatges.

A més, Vic és la capital de la comarca, i per tant atreu molta mobilitat dels municipis del voltant per
fer gestions, compres o treballar-hi. Aquest fet suposa una oportunitat per canviar els habits de
mobilitat dels no residents que van a Vic. Tal com s’observa en la figura 31 “Demanda actual del
vehicle privat en comparacié amb el transport public en els principals corredors de Vic” de I'apartat
4.5.2. d’aquest document, en els corredors de connexié de Vic amb els municipis del voltant I'is del
transport public és molt residual. Caldria potenciar les linies d’autobuls en aquests corredors per fer
aquest transport més competitiu respecte al vehicle privat i reduir encara més les emissions de
gasos contaminants en la xarxa v=60km/h. Tanmateix, aquesta actuacid no és competéncia de
I’Ajuntament de Vic siné d’6rgans superiors, i per aquest motiu no consta com a mesura del present
PMUS.

En aquest mapa també s’hi observa que el corredor on el transport public té un pes més important
és al que va cap a Barcelona. No obstant, la quota del vehicle privat continua sent molt elevada aqui
també. La introduccié de l'autobus exprés Vic-Barcelona ha augmentat I'is del transport public
considerablement gracies al servei que ofereix. Per contra, la linia ferroviaria R3 que passa per Vic
no és competitiva i si es millorés hi hauria més potencial perqué la mobilitat de connexi6 es fes en
tren.

Cal destacar que el PMUS proposa un esfor¢c molt important de reduccié dels desplagcaments en
vehicle en I'escenari objectiu, on cal destacar la reduccié de la mobilitat interna de turismes en un
17,6% i en un 7,3% en la mobilitat de connexi6 en 6 anys.

Pel que fa a la mobilitat interna, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el canvi de
repartiment modal, i conseqientment en la reduccié de vehicles-km, sén:

e Desplegar la regulacié de I'aparcament: aquesta mesura desincentivara I'is del vehicle privat en
els desplacaments a Vic, interns i també de connexio.

e Programa de connexié de les vies ciclistes existents: es promouran els desplagaments en
bicicleta ja que seran més comodes i segurs.

e Programa de pacificacié del transit i creacidé d’eixos civics: aquesta mesura desincentivara 'is
del vehicle privat alhora que promoura els desplagcaments a peu.

e Crear aparcaments de dissuasié als principals accessos viaris de la ciutat: aquesta mesura
reduira els desplacaments en vehicle privat dins del nucli urba ja que els usuaris d’aquests
vehicles els aparcaran i continuaran la part final del desplagament a peu.

Pel que fa a la mobilitat externa, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el canvi de
repartiment modal, i conseqientment en la reduccio de vehicles-km, son:

e Millorar la connexié en bicicleta amb els Poligons Industrials del municipi: aguesta mesura
fomentara els desplagcaments en bicicleta amb els poligons i interurbans, reduint I'is del vehicle
privat

e Integracid urbanistica de I'Eix Onze de Setembre i de la carretera de Gurb: el fet de millorar

I'espai pels modes sostenibles en aquestes vies promoura el seu Us, que sera més comode i
segur.
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Creaci6é d’'un nou punt d’intermodalitat al sud de Vic: aquesta mesura ha de facilitar I'us del
transport public pel que fa als desplacaments interurbans amb Vic.

Fomentar la mobilitat compartida i/o col-laborativa: totes les mesures que proposa el PMUS de
conscienciacio i foment de la mobilitat sostenible sén una eina clau per tal que, a llarg termini, la
ciutadania redueixi els desplacaments en els modes més sostenibles.



6 AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

6.1 Les actuacions del Pla

El Pla consta de 36 actuacions repartides classificades segons les diferents linies de treball que
conformen els 4 grans reptes del present pla.

Codi

Repte

Linia

Codi

Actuacio

MILLORAR LA
COMPETITIVITAT

Promoure noves
infraestructures de
mobilitat

3.1

Completar la circumval-lacié sud de Vic

3.2

Crear aparcaments de dissuasio als principals accessos
viaris de la ciutat

3.3

Instar al desdoblament de la via ferroviaria entre
Montcada i Ripoll (PDM i PDI)

3.4

Creacié d’'un nou punt d’intermodalitat al sud de Vic

3.5

Creacid d'un aparcament per a camions als poligons

3.6

Creacid d’un aparcament d’intercanvi modal (Park&Ride)

Mantenir I'atractiu de
Vic com a pol atractor
economic i social

3.7

Desenvolupar I'estrategia SMART City de Vic en I'ambit
de la mobilitat urbana

3.8

Ampliacié del nombre de places de carrega i descarrega
Z-DUMA

3.9

Noves formes de Distribucié Urbana de Mercaderies

3.10

Desenvolupar les directrius de I’Estudi de Mobilitat i
Comerg

3.11

Treballar per implantar Zones de Baixes Emissions

3.12

Desenvolupar un estudi/estratégia de mobilitat als
poligons industrials

Preveure les
necessitats associades
a les noves formes de
mobilitat

3.13

Promocio de la renovacid de la flotes de vehicles
municipals per a vehicles més sostenibles

3.14

Fomentar la mobilitat compartida i/o col-laborativa

3.15

Adaptar el servei de transport public urba a les noves
necessitats

3.16

Millora de la xarxa de punts municipals de recarrega
eléctrica de vehicles

GOVERNANCA |
EDUCACIO
CivICA

4.1

Educacid per la mobilitat segura

4.2

Promocio de la mobilitat activa, sostenible i saludable

Codi . . . qa
Repte Linia Codi Actuacio
repte
Adaptar les xarxes de 11 Nova jerarquitzacié de les xarxes de transport del
transport al model de " | municipi
mobilitat sostenible
gue es proposa al 1.2 | Desplegar la regulacié de I'aparcament
PMUS
MILLORA DE LES | Aplicar criteris 1.3 | Millorar I'accessibilitat de la xarxa de vianants
XARXES DE d’accessibilitat
1 | TRANSPORT PER | yniversal a la xarxa de | 1.4 | Resoldre el punt més critic d'accessibilitat de cada barri
CIUTAT 1.5 | Programa de connexio de les vies ciclistes existents
POLICENTRICA . - . ,
. . Millorar la connexié en bicicleta amb els Poligons
Potenciar la bicicleta 1.6 . .
Industrials del municipi
com a mode de
transport quotidia 1.7 | Millorar la xarxa d'aparcaments de bicicleta
18 Connexid de la xarxa d’itineraris supramunicipals de
"~ | connexid en bicicleta
Mill | litat d 21 Desenvolupar unes Directrius / Recomanacions pel
) ' or'ar ’a gua Itat de "~ | disseny de la via publica
I’espai public (carrers & N TR
Programa de pacificacid del transit i creacié d’eixos de
pensats per les 2.2 .
convivencia
persones) - — —
2.3 | Millorar I'accessibilitat de les parades de transport public
Implementar les actuacions previstes al Pla Local de
CARRERS 2.4 | Seguretat Viaria (PLSV 2020-2023) per resoldre els punts
':ggﬁ‘glus' / trams de concentraci6 d’accidents
2 ’ Millorar la seguretat i i6 i i
SALUDABLES | (carrers segurgs) 55 AnatI.|:zfa1r'Ia conversiod de carrers de doble sentit a vies de
PENSATS PER SeME Uhic
LES PERSONES 2.6 | Pacificacié al voltant de tots els centres escolars
57 Redaccié d'un estudi d'avaluacio dels passos de vianants
" | existents
_ 2.8 | Integracio urbanistica de I'Eix Onze de Setembre
Integrar grans vies a la 2.9 | Integracio urbanistica de la carretera de Gurb
trama urbana (carrers — — — —
atractius) 510 Transformacié urbanistica i de la mobilitat de I'eix rda.

Francesc Camprodon - av. Sant Bernat Calbd
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6.2 Avaluacio de I’assoliment dels objectius globals del pla

Aquestes actuacions han estat seleccionades per a complir amb els objectius globals marcats pel
present Pla de mobilitat urbana sostenible de la ciutat, definits anteriorment.
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Objectiu 5. Millora de la gestio

7
Objectiu 4. Mobilitat intel-ligent i digital _ 9
Objectiu 3. Mobilitat saludable i sostenible _ 24

Obijectius del Pla

Objectiu 2. Mobilitat segura _ 17
Objectiu 1. Mobilitat inclusiva i equitativa _ 18

5 10 15 20 25 30
Numero de d'actuacions

o

Fig. 36. Numero d’actuacions relacionades segons objectiu del PMUS que permeten assolir. Font: Elaboracié propia.

La majoria de les actuacions estan destinades a assolir I'objectiu 3 de mobilitat saludable i
sostenible (67%), I'objectiu 1, que busca obtenir una mobilitat més accessible i igualitaria per a
tothom (50%), i I'objectiu 2 amb el repte d’obtenir una mobilitat segura (47%).

Observant els objectius complets per a cada una de les actuacions s’observa que la gran majoria de
les actuacions permeten complir o assolir més d’un objectiu a la vegada.
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MW Objectiu 1. Mobhilitat inclusiva i equitativa B Objectiu 2. Mobhilitat segura
m Objectiu 3. Mobhilitat saludable i sostenible m Objectiu 4. Mobilitat intel-ligent i digital
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Fig. 37. Objectiu del PMUS que permeten assolir cada actuacié en concret. Font: Elaboracié propia.

6.3 Avaluacio de I’assoliment dels objectius ambientals

4.1 I
4.2 m——

Totes les actuacions del Pla permeten complir un o més d’'un dels objectius ambientals proposats

del propi Pla.



-
&)

Objectiu ambiental 7. Reduir 'accidentalitat

Objectiu ambiental 6. Reduir 'ocupacid de 'espai public pels
vehicles.

19

Objectiu ambiental 5. Disminuir la contaminacié acustica
resultant del transport.

Objectiu ambiental 4. Reduir I'impacte de la contaminacié

atmosferica sobre la salut de la poblacié del municipi. 22

Objectius del Pla
| | | | |
%]
Num. d'accions
Is

w

Objectiu ambiental 3. Reduir I'is de combustibles derivats

del petroli. 22

Objectiu ambiental 2. Moderar el consum i reduir la intensitat

energética del transport. 22

Objectiu ambiental 1. Potenciar el canvi modal. 1

o

5 10 15 20 25
Namero de d'actuacions

Fig. 38. Numero d’actuacions relacionades segons objectiu ambiental del PMUS que permeten assolir. Font: Elaboracio propia.

48

B Objectiu ambiental 7. Reduir I'accidentalitat
m Objectiu ambiental 6. Reduir I'ocupacio de I'espai public pels vehicles.
Objectiu ambiental 5. Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport.
M Objectiu ambiental 4. Reduir I'impacte de la contaminacid atmosférica sobre la salut de la poblacid del municipi.
M Objectiu ambiental 3. Reduir I'tis de combustibles derivats del petroli.
W Objectiu ambiental 2. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.

B Objectiu ambiental 1. Potenciar el canvi modal.
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Fig. 39. Objectiu ambiental del PMUS que permeten assolir cada actuacio en concret. Font: Elaboracioé propia.
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Codi d'accions

Com es descrivia en 'objectiu ambiental 1, de “Potenciar el canvi modal”, tot canvi modal que suposi
un traspas d’usuaris des de mitjans de transport privats i mecanitzats, com els cotxes o les
motocicletes, cap a mitjans de transport no motoritzat, com els viatges a peu o en bicicleta, o
col-lectius, el transport public, és una de les principals mesures per racionalitzar els consums
energetics, que persegueix l'objectiu ambiental 2 i reduir les emissions de contaminants que
persegueix l'objectiu ambiental 4. Afegir també, que bona part de la reduccié de les emissions
contaminants passa per a reduir I'is de combustibles derivats del petroli (objectiu ambiental 3) i
I’altre part s’aconsegueix racionalitzant I'is del vehicle privat mototirtzat, que a la seva vegada
permet reduir contaminacié acustica, el risc d’accidentalitat i I'ocupacié que aquest mode de
transport fa de I'’espai public (objectius 5, 7 i 6).

Aixi doncs, I'execucié de practicament cada una de les actuacions previstes al pla permetra
contribuir a I'assoliment dels objectius ambientals.

A l'apartat 5.3 d’aquest document ambiental estratégic es justifiquen els valors objectiu establerts
per aquest Pla.
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6.4 Avaluacio del grau d’assoliment dels objectius de referencia del pdM

En la redacci6 del Pla de Mobilitat de Vic s’han tingut en compte els objectius fixats pels documents
normatius de rang superior com els definits a les Directrius Nacionals de Mobilitat, al Pla de
I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020 i al Pla director de mobilitat de I'ambit del
SIMMB 2020-2025.

EL Pla d’actuacions també esta completament alineat amb els eixos i les actuacions establertes en
el Pla director de mobilitat de la regié metropolitana de Barcelona, adaptats a I'escala municipal i
que permeten assolir els objectius i indicadors establerts pels ambits o corredors dels que forma
part la ciutat:

EA6.8 1
EA6.6 3
EAB.5 1
EAB.1 1
EA57 1
EA5.6 2
EA5.3 1
= EA52 1
el
o
3 EAS5.1 2
o
S EA3.10 1
W
S EA33 1
EA3.2 1
EA2.7 2
EA24 9
EA2.3 5
EA1.4 6
EA13 14
EA1.2 1
EA1.1 18
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Numero de d'actuacions

Fig. 40. Numero d’actuacions relacionades segons mesures del pdM. Font: Elaboracié propia.
No obstant, el Pla d’actuacié del PMUS de Vic també permet complir amb els objectius establerts

per a altres mesures del pdM i contribuir aixi, per una banda, a complir amb els objectius fixats pel
mateix pdM i per altra banda, a aconseguir una mobilitat més sostenible, segura i saludable.
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EA86 1
EA8.2 2
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EA3.11 1
EA2.11 1
EA26 2
EA25 1
EA22 4
EA2.1 1
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NUmero de d'actuacions

Fig. 41. Numero d’altres actuacions relacionades segons mesures del pdM. Font: Elaboracio propia.

Aixi mateix, també s’alinea amb els objectius de desenvolupament sostenible.



13 Adoptar mesures urgents per combatre el
cmabi climatic i els seus efectes

11 Aconseguir que les ciutats i els
asentaments humans siguin inclusius, segurs, 35
resilients i sostenibles

oDs

9 Industria, innovacid i infraestructures 24

7 Energia assequible i no contaminant 2

3 Salut i benesta 27
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Fig. 42. Numero d’actuacions relacionades amb cada ODS. Font: Elaboracié propia.

A continuacié es fa una comparacio entre els valors objectius fixats al pdM de I'ambit del SIMMB pel
2025 i 'escenari objectiu del PMUS de Vic.

Objectiu pdM

Objectiu PMUS

... | Aplicable Variacio
2017 2025 PMUSCC 2019 2024 PMUS

1. Promoure un transvasament modal d’usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el transport public

Objectiu

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,4% 46,9% 7,4% 3.3% 48,4% 51,1% +5,6%
Quota de transport public (% desp.) 17,6% 20,0% 20,9% 6,5% 4,5% 7,6% +68,9%
Quota de vehicle privat (% desp.) 36,1% 33,1% -2,3% -2,6% 47.2% @ 41,3% -12,4%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh- 27 204 26.640 2.1% -0,9% 106,03 102,86 -3.0%
km/any)

2. Reduir les externalitats del sistema de transports. Costos externs del transport

M€ 7.791 6.219 -20,2% -5,6% 21,1 ND ND

3. Reduir el consum energetic

Milers tep/any 2.274,03 2.123,04 -6,6% -5,5% 6,911 6,532 -5,5%
4. Combustibles alternatius (electricitat)
% sobre el total de consum energeétic 0,0% 0,9% 0,9% >0,6% ND ND ND

5. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic
Emissions de CO. (milers tones/any) 7.006,8 6.545,2 -6,6% -6,6% 21,812  20.607 -5,5%

6. Reduir 'emissio de contaminants atmosferics locals resultants del transport
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Objectiu pdM Objectiu PMUS

... | Aplicable Variacio
2017 2025 PMUSCC 2019 2024 PMUS

Objectiu

Emissions de NO. (tones/any) 5.808,6 @ 4.364,6 -24,8% -24,8% 17,489 15,024 -14,1%
Emissions de NOx (tones/any) 24.250,1 16.620,3 -31,5% -31,5% 90,505 71,095 -21,4%
Emissions de PMy, (tones/any) 1.836,6 @ 1.485,9 -19,1% -19,1% 4,855 3,862 -20,5%
Emissions de PM.;s (tones/any) 1.390,6 1.190,0 -24,0% -24,0% 4,022 3,081 -23,4%
7. Regulacié de 'aparcament

Nre. total de places aparcament lliure - - Reduccié = Reduccié ND ND ND

% places regulades sobre el total - - Increment  Increment 1.828** =3.000** +64%

8. Pacificacio i ambientalitzacié de I'espai urba

Superficie pacificada o amb restriccié a la
circulacio

9. Renovaci6 de furgonetes del parc municipal

- Increment Increment 11,91* 25,67* +115%

Nre. de vehicles renovats - - Increment - ND ND Increment
10. Reduir l'accidentalitat

e tmes pe cac e A B reduces
11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat

% zona industrial que disposa del PME - - 100% sd ND ND ND
12. Promocio dels Plans de Desplagaments d’Empresa

% de centres de treball >200 ) ) Increment sd ND ND ND

treballadors/es amb PDE
13. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la o o o o o
zona urbana (%) - - +14,3% +20% 55,6% @ 75,0% +35%
14. Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes
Nre. de datasets de mobilitat disponibles

al portal de dades obertes al web de - -
I’Ajuntament

Taula 24. Indicadors del pdM 2020-2025 per I'ambit del SIMMB i pel cas particular de Vic amb I'aplicacio del present PMUS.
Font: Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona. Elaboracié propia.

Increment sd ND ND ND

S’observa que, en tots els casos en els quals s’ha pogut avaluar els indicadors en el cas de Vic,
aguests segueixen la tendéncia exigida pel pdM del SIMMB. En alguns casos, com s’ha comentat
també en l'apartat anterior on s’han valorat els indicadors ambientals, el percentatge de variacié
esperat a Vic difereix una mica de I'esperat pel conjunt del SIMMB, sent una mica inferior.

Tanmateix, cal tenir en compte que el pdM reflecteix la mitjana de tot el territori del SIMMB, del qual
Vic n’és una petita part. En altres casos, com per exemple en la longitud de vies de vianants o xarxa
pedalable, o la reduccié de les emissions d’alguns gasos contaminants, la variacié percentual
esperada pel PMUS de Vic és molt elevada. De manera global, el PMUS de Vic fa una proposta de
canvi molt ambiciosa a nivell urba.

6.5 Indicadors de seguiment del Pla

Per tal d’avaluar I'execuci6 del pla de mobilitat urbana sostenible de Vic, i d’aquesta manera,
'assoliment dels objectius marcats pel propi pla i aixi els d’altres plans d’ambit superior, es recull
una serie d’indicadors facilment avaluables.
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Cada fitxa d’actuacié disposa de I'indicador concret que permet avaluar el seu grau d’execucio.
L’avaluacié de tots ells permetra, alhora, avaluar el grau d’execucio del Pla. Per a aquesta avaluacio
global també es preveu ampliar la llista d’indicadors, a calcular tri-anualment, coincidint amb les

fases d’execucié proposades en el Pla.

Els seglients indicadors estan pensats per a ser avaluats de forma anual.

Indicador

Descripcio de l'indicador

% de parades amb informaci6 del
servei disponible

Nombre de parades de bus amb informaci6 del servei
disponible x 100 / Nombre de parades servei bus totals

Indicador

Descripcio de l'indicador

index d'accidentalitat urbana

Victimes mortals ambit urba x 1000 / Poblacio6 total

Acci6 realitzada o no

index d'accidents amb victimes en
ambit urba

Accidents amb victimes ambit urba x 1000 / Poblaci6 total

% de voreres no accessibles

km vorera d'amplada de inferior a 1,5 m x 100 / km totals de
vorera

index de victimes vianants en ambit
urba

Victimes vianants ambit urba x 100 / Victimes totals

km vorera d'amplada inferior a 1,8 m x 100 / km totals de
vorera

% de vials de sentit Gnic

km de vies veinals de sentit Unic x 100 / km de vies veinals
totals

% de déficit de passos de vianants

Passos vianants senyalitzats x 100 / Passos de vianants
necessaris

% d'entorns escolars pacificats

Nombre de centres escolars amb entorns pacificats x 100 /
Nombre total de centres escolars a Vic

% de passos de vianants accessibles

Passos vianants adaptats x 100 / Passos vianants
senyalitzats

Grau d'integracio urbana de I'Eix
Onze de Setembre

Km de I'Eix Onze de Setembre en els que hi ha hagut
actuacions x 100 / km totals de I'Eix Onze de Setembre

Nuamero d'actuacions especifiques
realitzades

Numero d’actuacions puntuals realitzades/any

% de vials ciclables totals

Km de vials ciclables totals x 100 / km de vials totals

Grau d'integraci6 urbana de la
carretera de Gurb

Km de de la carretera de Gurb en els que hi ha hagut
actuacions (tram de Vic) x 100 / km totals de la carretera de
Gurb (tram de Vic)

Nombre de poligons amb accés a
xarxa ciclable

Nombre de poligons amb accés a vies ciclistes / Nombre
total de poligons del municipi

% de places d'aparcament public
regulades

Places d'aparcament regulades d'Us public x 100 / Places
d'Us public (en via puablica i bosses d'aparcament)

Nombre de municipis limitrofs amb
accés a xarxa ciclable

Nombre de municipis limitrofs amb accés a vies ciclistes /
Nombre total de municipis limitrofs

% de noves zones d'aparcament
posades en servei

Nombre de bosses d’aparcament noves creades x 100 /
Nombre de bosses d’aparcament proposades

index de places d'aparcaments per a
bicicletes per habitant

Places aparcament bicicletes x 1000 / Poblacié total (inclou
aparcament d'Us public fins i fora de via publica)

% de zones d'aparcament proposades
remodelades

Nombre de bosses d’aparcament remodelades x 100 /
Nombre de bosses d’aparcament proposades

index de places d'aparcament per a
bicicletes en aparcaments soterrats

Places per a bicicletes en aparcaments soterrats x 1000 /
Poblacio total

% de places de C/D regulades amb
mitjans telematics

% Nombre de places Z-DUMA existents x 100 / Nombre de
places per a carrega i descarrega i Z-DUMA existents

Nombre de places d’aparcament
segures a I'Estacio i centres esportius

% de vehicles municipals de baixes
emissions

Nombre de vehicles de baixes emissions en les flotes
municipals x 100 / Nombre de vehicles total des les flotes
municipals

% de vials pacificats

Km. de vials pacificats (illes de vianants, S-28, vials exclusiu
per a vianants) x 100 / km totals de vials.

% de vials amb velocitat maxima
limitada a 30 km/h

Xarxa viaria amb velocitat limitada a 30 km/h (km) x 100 /
Xarxa viaria total (km)

% de vehicles del parc circulant de
baixes emissions

Nombre de vehicles de baixes emissions (etiquetes C, 0,
ECO) del parc mobil circulant x 100 / Nombre de vehicles
total del parc mobil circulant

% d'eixos civics creats

Km d'eixos civics executats x 100 / km totals d'eixos civics
previstos

% de vehicles del servei del bus urba
de baixes emissions

Nombre de vehicles que presten servei de bus urba a Vic de
baixes emissions x 100 / Nombre total de vehicles adscrits al
servei

% de parades de bus accessibles

Nombre de parades de bus amb vorera accessible x 100 /
Nombre de parades servei bus totals

% de renovacioé de punts de carrega
de vehicles eléctrics

Nombre de punts de recarrega renovats x 100 / nombre de
punts actuals (3 carrega lenta + 1 EARR)

% de parades amb espai
d'embarcament accessible

Nombre de parades de bus amb espai d’'embarcament
accessible x 100 / Nombre de parades servei bus totals

Nombre de campanyes i/o accions de
sensibilitzacio i/o informacié
ciutadana realitzades
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Els indicadors que també cal avaluar tri-anualment son els seguents:

Indicador Descripcio de l'indicador

Nombre d'actuacions iniciades x 100 / Nombre total

% d'actuacions iniciades d'actuacions

Nombre d'actuacions finalitzades x 100 / Nombre total

% d'actuacions finalitzades d'actuacions

Nombre d'actuacions iniciades i no finalitzades x 100 / Nombre
total d'actuacions

% d'actuacions iniciades i no
finalitzades

% de desplagaments interurbans a | Desplagaments a peu x 100 / Desplagaments totals (mobilitat
peu dins del municipi)

Desplagcaments en bicicleta x 100 / Desplagcaments totals
(mobilitat dins del municipi)

% de desplagaments interurbans
en bicicleta

Desplagaments en transport public x 100 / Desplagaments
totals (mobilitat dins del municipi)

% de desplagaments interurbans
en transport public

Al finalitzar la vigencia del Pla també caldra avaluar el Pla considerant els indicadors provinents del
pDM que s’han definit a I'apartat anterior.

6.6 Avaluacioé de I'impacte en la salut de les actuacions del PMUS

Cada vegada existeix més evidéncies cientifiqgues de la relacié existent entre diferents aspectes que
determinen la salut de les persones i els diferents aspectes relacionats amb I'entorn en el que viuen
i com es mouen per aquest.

Com es descriu en apartats anterior, el POUM de Vic es va fer introduint criteris d’avaluacio
d’impacte en Salut a cada una de les actuacions previstes en els 12 anys de vigencia.

D’aquestes actuacions, 7 tenen una incidéncia directa amb la mobilitat. No obstant, dues d’aquestes
es preveuen per a ser executades en el segon sexenni del POUM.

Aixi doncs, aquestes 5 actuacions previstes en el primer sexenni del POUM amb una incidéencia
directa en la mobilitat son les seguents:

Sexennis POUM

Fitxa POUM

MO1. Completar la vialitat Ronda Sud

MO02 Xarxa carrils bici

MQ3 Xarxa d’aparcaments paisatgistics

MO5 Reurbanitzacié Eix Onze de Setembre

MO6 Completar Av. Paisos Catalans

A Tl'annex VII del PMUS es recullen les fitxes d’avaluacié de l'impacte en salut d’aquestes
actuacions.

52

S’ha fet una primera aproximacié de I'impacte potencial que poden tenir les actuacions del Pla
d’Accié del PMUS sobre la salut dels ciutadans mitjancant la matriu desenvolupada per la
Universitat de Vic per I'avaluacié de I'impacte de les actuacions del POUM sobre la salut.

Aquesta matriu relacions determinants urbanistics com la densitat, la connectivitat, la mixticitat
d’'usos, la qualitat del paisatge i el transit, amb indicadors de salut als que s’ha trobat evidéncia
cientifica, mitjangant la recerca d’articles publicats, que tenen una afectacié en diferents aspectes
de salut, ja sigui a nivell de salut fisica, social, ambiental o de forma global.

En aquest Pla d’accié s’ha fet una aproximacio dels determinants urbanistics als que afecta cada
actuacio, en el cas que tingui afectacié en algun d’ells, tenint com a resultat els indicadors de salut
identificats en aquesta matriu proposada pel POUM.

Dels determinants urbanistics establerts en el POUM, els que també tenen relacié més directa amb
la mobilitat i per tant es poden assimilar a determinants de mobilitat son els de connectivitat, els
guals contenen els items de nombre i tipus d’interseccions, carrils bici / ciclabilitat, rutes per a
vianants / caminabilitat i transport public; el de transit, amb els items de tipus i volum; i en el cas del
determinant de paisatge, els items amb més relacié son els de mobiliari urba i manteniment i
il-luminacio.
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ig. 43. Matriu de relacid entre els determinants urbanistics (resaltats en gris el que tenen més relacié amb la mobilitat) i els
indicadors en salut, establerta pel POUM de Vic. Font: Elaboraci6 propia a partir de la matriuc establerta pel POUM de Vic

A grans trets, s’observa que tota actuacid que permeti millor la caminabilitat, la ciclabilitat i el
transport public de la ciutat tenen un potencial d’incidéncia en la salut de forma molt global, doncs
permeten millorar indicadors tant d’aspecte fisic com és la obesitat i el sobrepés, malalties
cardiovasculars i capacitats funcionals, perd també les relacionades amb l'activitat fisica i eliminacio
de comportaments sedentaris; el cas de la salut d’ambit socials, t¢ un potencial impacte en la
millorar de comportaments socials de les persones, en la depressié i en el benestar emocional; en
la salut ambiental la relacié amb la millora de la qualitat de l'aire té diferents evidéncies cientifiques
la recolzen; i a nivell de qualitat global, I'indicador en salut és el benestar i la qualitat de vida.
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Altres actuacions com la regulaci6 de l'aparcament, creacié d’aparcaments dissuasius o de
Park&Ride, les estrategies d’Smart City, aixi com les diferents actuacions per fomentar I'is de
vehicles més sostenibles i de la mobilitat activa, també tenen un impacte sobre el transit que també
té incidencia en la millora dels indicadors de salut descrits anteriorment.

En definitiva, practicament totes les actuacions que permeten millora la sostenibilitat ambiental, sigui
a nivell d’emissié de gasos contaminants o de sorolls, de reduccié del transit motoritzat, sobretot
aquell que utilitza combustibles fossils, la millora d’espais dedicats als vianants i ciclistes, a
augmentar la competitivitat del transport public , i a l'alliberacié de I'espai public per a millorar
aquesta caminabilitat o ciclabilitat, dotant-lo d’espais verds o del mobiliari urba o de la mixticitat
d’'usos que permetin donar-li vida i funcionalitat al ‘entorn, tenen un impacte importats en diferents
indicadors de salut.
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Fig. 44. Nuamero d’actuacions relacionades amb els determinants urbanistics del POUM que tenen relacié amb els indicadors
de salut. Font: Elaboracié propia.
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Fig. 45. Numero d’actuacions relacionades amb els indicadors de salut del POUM que tenen relacié amb els determinats
urbanistics relacionats amb mobilitat. Font: Elaboracio propia.

6.7 Pressupost del Pla

Per a cada una de les actuacions del PMUS s’ha previst el seu cost economic aproximat.

El pressupost total pels 6 anys de vigéncia del PMUS és de 13.917.800 €, els quals es reparteixen
en 6.084.800 € per a desenvolupar les actuacions previstes durant la Fase 1 (primers 3 anys) i
7.830.000 € per les actuacions previstes durant la Fase 2 (darrers 3 anys).

Alhora s’ha valorat el cost de les actuacions per les quals ja es disposa del valor de les actuacions o
aguest ja esta previst, doncs provindra de:

- Pressupost consignat atés que ja es disposa d’un projecte constructiu aprovat,

- 0 el seu cost ha de ser assumit per altres administracions (algunes contemplades en
el POUM i pendents d’executar en el primer sexenni)

- 0 el seu cost ha de ser assumit per promotors privats (Actuacions contemplades en el
POUM i pendents d’executar en el primer sexenni)

- 0 bé ja s’ha executat.

També s’ha identificat el valor de les actuacions que ja es contempla en el POUM en el primer
sexenni, i per tant, el seu cost esta previst a I'agenda del POUM.

D’aquesta manera es disposa del cost real que suposa el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (costos
no previstos préviament).



Fase d’execuci6 de les Nou FEMEEME! C,:ost prevista
SRR TS financament per part de I'agenda pel Cost total
tercers POUM

Cost Fase 1 (fins 3r any) 3.317.167 € | 2.520.000 € 250.000 € 5.834.800 €

gr?;)t Fase 2 (del 4t al 68| 4 515433 € | 1.860.000 € | 1.960.000€ | 5.870.000 €

Total 13.914.000 €
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m Nou financament  ® Fiancament per part de tercers Cost prevista I'agenda pel POUM

Fig. 46. Repartiment del pressupsost del PMUS per fases. Font: Elaboraci6 propia.

Cal preveure que el Pla avala la sol-licitud de subvencions per realitzar diverses actuacions
previstes, i alhora, disposar del Pla aprovat permet accedir a ajudes economiques que aportaran un
increment dels ingressos pressupostaris de I’Ajuntament.

Indicar que el pressupost municipal de I’Ajuntament de Vic per a I'any 2022 és de 57.683.803 €, i el
consignat al departament de mobilitat per aquest mateix any és de 1.085.077€ (representant I'1,9%
del pressupost municipal).

Tenint en compte aquests imports, i assumint que hi ha diverses actuacions i accions que també es
desenvoluparan a través d’altres departaments municipals diferents al de mobilitat, amb pressupost
propi, es considera que el pressupost del Pla esta alineat amb la consignaci6 pressupostaria de les
partides municipals que les han de financar.

A les fitxes de propostes d’actuacions hi ha identificat el cost de les actuacions i el valor que
correspon a part de tercers. També s’indica les accions previstes a 'agenda del POUM.

A continuaci6 es posa una taula resum del cost per a cada actuacié.
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Fase 1 (fins 3r any)

Fase 2 (del 4t al 6e any)

Codi Actuacié Tipus de flux de mobilitat Cost FISPGZ:?ZZI Cost previst Cost Flsrn(;::?zr;t Cost previst Cost Total(€)
actuacions | P€'P pel POUM | actuacions ber p pel POUM
tercers tercers
1.1 Nova jerarquitzacié de les xarxes de transport del municipi Fluxos interns 0€ 0€ 0€
. ) Fluxos interns i fluxos de connexi6 amb
1.2 Desplegar la regulacio de I'aparcament municipis de la rodalia 15.000 € 10.000 € 25.000 €
1.3 Millorar I'accessibilitat de la xarxa de vianants Fluxos interns 640.000 € 320.000 € 0€
14 Resoldre el punt més critic d'accessibilitat de cada barri Fluxos interns 30.800 € 60.000 € 0€
. . T . Fluxos interns i fluxos de connexié amb
1.5 Programa de connexi6 de les vies ciclistes existents municipis de la rodalia 330.000 € | 160.000 € 160.000 € 490.000 €
Millorar la connexié en bicicleta amb els Poligons Industrials Fluxos interns i fluxos de connexié amb
1.6 del municipi municipis de la rodalia 80.000 € 60.000 € 140.000 €
1.7 Millorar la xarxa d'aparcaments de bicicleta Fluxos interns 65.000 € 15.000 € 50.000 € 115.000 €
Connexi6 de la xarxa d’itineraris supramunicipals de connexio Fluxos interns i fluxos de connexié amb
1.8 en bicicleta municipis de la rodalia 0€ 150.000 € 150.000 €
21 De;;en\foll_Jpar unes Directrius / Recomanacions pel disseny de i 15.000 € 0€ 15.000 €
la via publica
2 | Programa de pacificacio del transit i creaci6 d'eixos de Fluxos interns 2.200.000 € | 1.365.000 € 650.000 € 2.850.000 €
convivencia
. ) T T Fluxos interns i fluxos de connexio amb
2.3 Millorar I'accessibilitat de les parades de transport public municipis de la rodalia 50.000 € 50.000 € 100.000 €
Implementar les actuacions previstes al Pla Local de Seguretat
2.4 |Viaria (PLSV 2020-2023) per resoldre els punts / trams de Fluxos interns 90.000 € 225.000 € 315.000 €
concentracio d’accidents
o5 lﬁriléallltzar la conversio de carrers de doble sentit a vies de sentit Fluxos interns 6.000 € 0€ 6.000 €
2.6 Pacificacioé al voltant de tots els centres escolars Fluxos interns 140.000 € | 140.000 € 50.000 € 190.000 €
57 Re_dacuo d'un estudi d'avaluacié dels passos de vianants Fluxos interns 18.000 € 0€ 18.000 €
existents
., oL — Fluxos interns i fluxos de connexié amb
2.8 Integracio urbanistica de I'Eix Onze de Setembre municipis de la rodalia 0€ 350.000 € | 70.000 € 280.000 € | 350.000 €
2.9 | Integraci6 urbanistica de la carretera de Gurb Fluxos inr;elmisc:Jilgﬁ%slgiocé’ar}inaexm amb 0€ 700.000 € | 390.000 € 700.000 €
Transformacié urbanistica i de la mobilitat de [I'eix rda. Fluxos interns i fluxos de connexié amb
2.10 Francesc Camprodon - av. Sant Bernat Calb6 municipis de la rodalia 20.000 € 20.000 € 15.000 € 35.000 €
3.1 | Completar la circumval-lacié sud de Vic Fluxos inters i fluxos de connexio amb 0€ 2.330.000 € | 1.000.000 € | 1.330.000 € | 2.330.000 €

municipis de la rodalia
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Fase 1 (fins 3r any)

Fase 2 (del 4t al 6 any)

Codi Actuacio Tipus de flux de mobilitat Cost FI:PQZ:??: Cost previst Cost FI:PQZ:?(;ZI Cost previst Cost Total(€)
actuacions | P€'P pel POUM | actuacions per p pel POUM
tercers tercers
3 | rear aparcaments de dissuasio als principals accessos viaris Fluxos de connexis 340.000 € | 90.000 € | 250.000 € | 750.000 € | 400.000 € | 350.000€ | 1.090.000 €
33 é?;éﬂr(gbﬁﬂeisg%bll)amem de la via ferroviaria entre Montcada i Fluxos de connexic 0€ 0€ 0€
3.4 Creacié d’un nou punt d’intermodalitat al sud de Vic Fluxos de connexié 0€ 20.000 € 20.000 €
3.5 Creaci6 d'un aparcament per a camions als poligons Fluxos de connexid 80.000 € 80.000 € 25.000 € 105.000 €
sz . . Fluxos interns i fluxos de connexiéo amb
3.6 | Creaci6 d'un aparcament intermodal (Patk&Ride) municipis de la rodalia 20.000 € 20.000 € 40.000 €
Desenvolupar l'estratégia SMART City de Vic en I'ambit de la Fluxos interns i fluxos de connexié amb
3.7 mobilitat urbana municipis de la rodalia 50.000 € 50.000 € 100.000 €
3.8 DALTI\;"A""‘C'O del nombre de places de carrega i descarrega Z- Fluxos interns 25.000 € | 25.000 € 30.000 € 55.000 €
e ‘2 . Fluxos interns i fluxos de connexiéo amb
3.9 Noves formes de Distribucié Urbana de Mercaderies municipis de la rodalia 15.000 € 10.000 € 25.000 €
3.10 | Desenvolupar les directrius de I'Estudi de Mobilitat i Comerg Fluxos interns 25.000 € 0€ 25.000 €
3.11 |Implantar Zones de Baixes Emissions Fluxos interns 50.000 € 30.000 € 0€ 50.000 €
Desenvolupar un estudi/estratéegia de mobilitat als poligons Fluxos interns i fluxos de connexi6 amb
3.12 industrials municipis de la rodalia 10.000 € 10.000 € 0€ 10.000 €
Promocié de la renovacio de la flotes de vehicles municipals .
3.13 per a vehicles més sostenibles Fluxos interns 0€ 0€ 0€
o . . . Fluxos interns i fluxos de connexio amb
3.14 | Fomentar la mobilitat compartida i/o col-laborativa municipis de la rodalia 10.000 € 5.000 € 15.000 €
3.15 nAe(iigtsai‘{atg' servei de transport public urba a les noves Fluxos interns 1.650.000 €| 550.000 € 1.650.000 € 3.300.000 €
316 (I;/Ielll\(l)éﬁig(easla xarxa de punts municipals de recarrega eléctrica Fluxos interns 20.000 € 20.000 € 0€ 20.000 €
g - Fluxos interns i fluxos de connexié amb
4.1 Educacio per la mobilitat segura municipis de la rodalia 45.000 € 45.000 € 90.000 €
g - . . . Fluxos interns i fluxos de connexié6 amb
4.2 Promocié de la mobilitat activa, sostenible i saludable municipis de la rodalia 45.000 € 15.000 € 45.000 € 90.000 €
Cost total |6.084.800 € | 2.520.000 € | 250.000 € |7.830.000 € | 1.860.000 € | 1.960.000 € | 13.914.800 €
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6.8 Dificultats trobades durant la realitzacié de I’avaluacié ambiental
En aquest apartat es descriuen les dificultats trobades durant la realitzacié del present EAE.

e Informaci6é de base disponible:

Les dades de partida per a I'analisi de la mobilitat i els principals fluxos — entesos com les relacions
origen/destinacié dels desplagaments — s6n molt antigues ja que l'Ultima enquesta de mobilitat
quotidiana és 'EMQ 2006.

Per tant, es fa complicat poder caracteritzar la mobilitat global del municipi per a I'escenari actual.
Per tal de solvatar aquesta problematica s’ha optat per:

¢ Mobilitat global: assumir que el nombre de desplacaments per persona, el motiu dels
desplagcaments i el repartiment modal (apartats 4.1 i 4.2 del present EAE), actualment és el
mateix que a l'any 2006, atés que no hi ha hagut nous desenvolupaments importants al
territori. No obstant, a I’'hora de definir els escenaris (apartat 4.3.1) s’han fet algunes
hipotesis addicionals per tal d’ajustar el maxim possible a la realitat actual el nombre total de
desplacaments i el percentatge d’interns i de connexié.

¢ Transport privat: fer un recull de totes les estacions d’aforament tant municipals com
intermunicipals que han permés comparar I'evolucié durant els ultims anys.

¢ Transport public: a partir de les dades dels diferents operadors estudiar I'evolucié del
nombre de viatgers anuals.

L’analisi de I'evolucié del transport privat en els darrers anys ha posat de manifest que la intensitat
de vehicles circulant és actualment molt similar a la dels anys previs a la crisi econdmica (iniciada
els anys 2007-2008), periode en el que es va fer TEMQ 2006. Aixi doncs, de manera indirecta s’ha
comprovat que els valors de 'TEMQ 2006 tenen encara validesa i per aix0 s’ha decidit fer-los servir
en aquest PMUS.

e pdM de referéncia:

El territori que abasta el nou Pla Director de Mobilitat (2020-2025) s’ha vist transformat respecte el
Pla anterior. EI nou ambit passa a cobrir 12 comarques i s’anomena Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB). Entre aquestes 12 comarques hi ha Osona, que per primera
vegada passa a estar inclosa en el pdM de I'area de Barcelona.

Tot i ser aquest l'instrument de planificacié sectorial de mobilitat de referéncia, I'equip redactor del
PMUS de Vic considera que prendre com a referéncia els objectius de mobilitat ambientals que dicta
aquest Pla pot no resultar representatiu o realista pel cas concret de Vic, ja que la realitat territorial i
de mobilitat és diferent a la que hi pot haver a I’Area Metropolitana de Barcelona.

Finalment, una altra de les dificultats trobades a I'hora de comparar els valors objectius dels
indicadors del pdM 2020-2025 ha sigut la falta de dades en el cas de Vic. Es per aquest motiu pel
qual no s’ha pogut donar el valor absolut d’alguns indicadors, siné que s’ha definit quina ha de ser la
tendéncia en el periode de vigéncia del PMUS (ascendent/descendent).
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7 PRIORITZACIO AMBIENTAL DE LES ACTUACIONS

Per tal que, des del punt de vista ambiental, es pugui realitzar una gestié6 de la mobilitat, a
continuacié s’exposa la prioritzacié de les actuacions del Pla des del punt del compliments dels
objectius ambientals d’aquest.

No obstant, i sabent que les actuacions que propicien un canvi modal son les que porten, de forma
inherent i intrinseca, al compliment de la majoria dels objectius ambientals establerts pel PMUS de
Vic, també es presenta una prioritzacié de les actuacions del Pla centrada Unicament a prioritzar les
actuacions sota aquest prisma.

D’aquesta manera, davant de la possibilitat d’iniciar una actuacié es considera més adient escollir
una actuacié amb el doble component de prioritzacié “Alta”

Prioritat .
o : o ambiental Prlo_ntat
Actuacioé Tipus de flux de mobilitat : ambiental
pel canvi
global
modal
11 Nova jerarquitzacio de les xarxes de FluXos interns Alta Alta
"~ | transport del municipi
Fluxos interns i fluxos de
1.2 | Desplegar la regulacié de I'aparcament connexié amb municipis Alta Alta
de la rodalia
13 Mlllorar 'accessibilitat de la xarxa de Eluxos interns Alta Alta
vianants
14 Resoldre el punt mes critic d'accessibilitat Eluxos interns Baixa Baixa
de cada barri
L, . .- Fluxos interns i fluxos de
Programa de connexio de les vies ciclistes s C
1.5 . connexié amb municipis Alta Alta
existents .
de la rodalia
Millorar la connexio en bicicleta amb els Fluxos |.n,terns ! fluxps o_Ie
1.6 . ; S connexié amb municipis Alta Alta
Poligons Industrials del municipi .
de la rodalia
17 l\_/ll_llorar la xarxa d'aparcaments de Eluxos intermns
bicicleta
. oo : Fluxos interns i fluxos de
Connexio de la xarxa d’itineraris L, oo
1.8 o i - connexié amb municipis Alta Alta
supramunicipals de connexio en bicicleta :
de la rodalia
Desenvolupar unes Directrius /
2.1 | Recomanacions pel disseny de la via -- Baixa Baixa
publica
2.2 Prog.rgm,a 'de paC|f|caC|p d elltransn ! Fluxos interns Alta Alta
creacio d’eixos de convivéncia
Millorar 'accessibilitat de les parades de Fluxos |_n,terns ! quxc_)s_ o_Ie
2.3 P connexié amb municipis
transport public .
de la rodalia
Implementar les actuacions previstes al
24 Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV 2020- Elux0S interns Baixa Alta
2023) per resoldre els punts / trams de
concentracié d’accidents
Analitzar la conversio de carrers de doble . : .
2.5 . - L Fluxos interns Baixa Baixa
sentit a vies de sentit Unic
26 Pacificaci6 al voltant de tots els centres Eluxos intermns Alta Alta

escolars

Prioritat _
: : . ambiental Prlqutat
Actuacié Tipus de flux de mobilitat : ambiental
pel canvi
global
modal
27 Redacci6 d un estudi d_avaluamo dels Eluxos interns Baixa Alta
passos de vianants existents
Integracio urbanistica de I'Eix Onze de Fluxos |.n,terns ! quxc_)s_ Qe
2.8 Setembre connexié amb municipis
de la rodalia
., . Fluxos interns i fluxos de
Integracio urbanistica de la carretera de L S
2.9 connexié amb municipis
Gurb .
de la rodalia
Transformacio urbanistica i de la mobilitat | Fluxos interns i fluxos de
2.10 | de I'eix rda. Francesc Camprodon - av. connexio amb municipis Alta Alta
Sant Bernat Calbé de la rodalia
Fluxos interns i fluxos de
3.1 | Completar la circumval-lacié sud de Vic connexié amb municipis
de la rodalia
3.2 C_rea_lr aparcaments d_e (_jlssuasm_ als Fluxos de connexié Alta Alta
principals accessos viaris de la ciutat
Instar al desdoblament de la via ferroviaria L
3.3 entre Montcada i Ripoll (PDM i PDI) Fluxos de connexi6 Alta Alta
3.4 Creacio d un nou punt d’'intermodalitat al Eluxos de connexié Baixa
sud de Vic
3.5 Creaclo d'un aparcament per a camions Fluxos de connexi6 Baixa Baixa
als poligons
o : Fluxos interns i fluxos de
Creacio d'un aparcament intermodal L o
3.6 . connexié amb municipis Alta Alta
(Patk&Ride) .
de la rodalia
Desenvolupar l'estrategia SMART City de Fluxos |_n,terns ! quxp; qle .
3.7 |, N - connexié amb municipis Baixa Alta
Vic en I'ambit de la mobilitat urbana .
de la rodalia
Ampliacié del nombre de places de . .
3.8 carrega i descarrega Z-DUMA Fluxos interns Baixa Alta
Noves formes de Distribucié Urbana de Fluxos |.n,terns ! qux_os_ Qe
3.9 . connexié amb municipis Alta
Mercaderies .
de la rodalia
3.10 Des.efnvqlupar les directrius de I'Estudi de Eluxos interns Baixa Baixa
Mobilitat i Comerg
311 Tre_bal_lar per implantar Zones de Baixes Eluxos interns Alta
Emissions
. . Fluxos interns i fluxos de
Desemvolupar un estudi/estrategia de . o
3.12 - : ) . connexié amb municipis Alta
mobilitat als poligons industrials ,
de la rodalia
Promocié de la renovacio de la flotes de
3.13 | vehicles municipals per a vehicles més Fluxos interns Baixa Alta
sostenibles
Fomentar la mobilitat compartida i/o Fluxos |_qterns ! ﬂux95. o_Ie
3.14 : connexié amb municipis Alta Alta
col-laborativa .
de la rodalia
3.15 Adaptar el servei de transport public urba Eluxos interns Alta Alta

a les noves necessitats
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Pla de mobilitat urbana sostenible de Vic

Prioritat .
i ; - ambiental Prlqutat
Actuacié Tipus de flux de mobilitat : ambiental
pel canvi
global
modal
316 Mlllpra de Ia\xar'xa de punt_s municipals de Fluxos interns Baixa Baixa
recarrega electrica de vehicles
Fluxos interns i fluxos de
4.1 | Educacio per la mobilitat segura connexié amb municipis Baixa
de la rodalia
L, - . . Fluxos interns i fluxos de
4.2 Promocio de la mobilitat activa, sostenible connexié amb municipis Alta Alta

i saludable

de la rodalia
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Taula 25. Prioritzacié ambiental de les actuacions del PMUS. Font: Elaboracio propia.






