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1 PRESENTACIO

El present SaldRl RU-GIizIOls RS fI- Y20iii1-G 3SySHI-RI- 691 aDi forma part de la documentacio
LISH fI-012¢1-0ts provisional del POUM de Vic.
El present document inclou:

! Una analisi de la mobilitat actual de Vic

f Una analisi de les xarxes de transport actuals i previstes pels plans supramunicipals
vigents

I Calcul i analisi de la mobilitat generada per la proposta del POUM.

sud que connectara la C-17 i la C-25.
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2 INTRODUCCIO

2.1 JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO 59 [19{¢ ! 5. DE MOBILITAT

¢I£ 02Y &KI- SAY'SyllI el present informe Sa 94tz R11@IHizI-0i6 de la Mobilitat Generada
(EAMG) que acompanyara fll1)i2¢1-0ls provisional del POUM de Vic. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, estableix que els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans
directors, els plans d'ordenacid municipal i els projectes de noves instal-lacions que es
RSISHY Tyry LISH NS3tI-Y Syl KI-dzil-y RityOf2dz0S dzy” SailidzRh RAI-I-dz1-Ots RS £l Y200 1-0 3SySHl-RI4

of 5500Si onnkHanct RS mp RS &SiSY'oSE RS 1S3iztl-0ls RSfA SaddzRid RU-GIizI-Ols RS fl- Y 200l
generada estableix que aquests estudis son una eina per a determinar a partir de fILfi01-0ls RS
ratios la mobilitat generada pels futurs desenvolupaments, i serviran per establir les xarxes de
vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

{S32ya QIHOES 1 RlHjdzSal 5S0NSH, Sta SaldzRia R-Iiz1-0i6 de la mobilitat generada:

1. Avaluen l'increment potencial de desplagaments provocat per una nova planificacio o una
y201- \YUELyEIOls ROI-OG@NIGE 1 f1- OLLIFONI-G RO-032000s RSEA aSi@Sia @nlia 1 RSfa a1aiSySa RS
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments
amb bicicleta o a peu.

2. També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de
manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacio del promotor o
promotora per col-fl-620H) Sy fl- &2fi:0ls RStA WN20fSY'Sa RSIGIGA RujezSall- y201- Y 20l
generada.

o0 [1202S001dz RSta SaddzRia RU-GIiz1-0s RS f1- Y 200610 3SySHI-RI- S& RSTiyM €54 Y SadziSa A 1-0dz1-012ya
y50SaaH S LIS I RI-4aS3d0M 1jdzS I y201- Y26iiil-d 3SySuI-RI- Sy tit Yol RaSaiiiRh &530SIEN drySa
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi
acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat.

2.2 AM.L¢ 509{¢ 5]

[MyF20Y'S RS Y 20ifiil-i Sa RSaSy@2filil- 201S kY ol Rul-0ddzl-0ls RSE tfl- RINIRSYI-0ls 2 GI-yai0I-
Municipal de Vic, amb un terme municipal de 30,6 km? i de 42.498 KI-6iil-yii fll-y8 Hnm5.
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2.3 ANTECEDENTS

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de
RS&Syw21mLII-Y Syl daloe. 1 S02y5YH0 1 1- fl- Ltlyai0l-0ls RS figa RSE a5t 1350054 02y St il-yaLi2ui
public, les externalitats provocades per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la
seguretat viaria, son exigéncies contemplades per la normativa esmentada en el moment de
realitzar els plans urbanistics. Les Directrius Nacionals de mobilitat, aprovaRSa St o R120idz0NS RS
HAnCl dsy Sta lyailirY Syta yS0Saaling LIS 1€ 02 Y Lty Syt Ral-jaSail- [£Si

En relacid als continguts, cal subratllar que tant la propia llei com les Directrius determinen la
yS0Saalil-i RI-GIyYRIH @SNA dy” Y2RSE RS Y20iilil-i 52aiSyiofS 1jzS garanteixi el dret de la
Oldzd1-RIAL- 1- fI-00Sa&i0MIGIH Sy dzySa 02yRi0i2ya RS Y 20itil-i 453d0Sa 1 1-RSIjezl-RSA 1 1Y'6 St Y)Y
impacte ambiental possible.

I @Yol Yyl Vic esta obligat per la Llei 9/2003 de la Mobilitat a realitzar el Pla de
Mobilitat Urbana (PMU), que és el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
423iSy1otS RSfa Yaryl0Ia RS /1-i1fizyBI1 Sta 02ylly3dzid RS ljdzl-fa a0KI-y” RA-RSIjdzl- 163 OUdSKnG )
orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat de llur ambit. EI PMU de Vic esta pendent
RA-LN2@ 11 RSE RSE Hmo.

+10 (1-Y'6S RI&LI24I- RSE tl- R1100Is LIS I 0SySI3HI- 424(5yI0tS 619400 [dyEI-Y Syt RS +10 6I- &13y1H
St n RUI-32a0 RS Hnny St t1-00S RIMEOIRSAKSAESA0 11jdzSal LIF0GS 02YLN2Y St 13 Y dzyl0ILE &i3y1-yiia
ha elaborar uy tfl- R0 00ks LiSH I+ 6SySIal- 5230SyiotS ot 194l 16 dzy” LN2IUFY I ROHO0I2YA 1jdzS
permetin la reduccid del 20% les emissions de gasos RISTSOiS KigSiy1-0tS 6D NG RSE Y dzylOiLA
abans del 2020.
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El Pla Local de Seguretat Viaria de Vic també és un document a tenir Sy 02YLIiS I- fIK21I-
RStI-o20) St LNSaSyh SaidRl ja que manifesta la necessitat de plantejar mesures adrecades
especificament I- fl- YI20l- RS tI- 8S3azISil-i G- Sy ok Y ol dzliors

94idzRA RU-IHitzI-O1s RS - Y20fil-0 3SySUIRI- RSt th }a RS +10 RS fily8 Hamne VjdzSal SaldzRi &0KI-

tingut de referencia perqué presentava una mobilitat generada i unes propostes acord a la
OMII-0dSNN&NjizSa RSE th & a RS +10 RS fl-y& Hammo

2.4 METODOLOGIA 59 [19'aD

A continuacio es presenta de manera esquematica la metodologia emprada per dur a terme
florane

Figura 2: Esquema de realitzacio de les fases del present estudi.
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3 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

3.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

3.1.1 TERRITORI I POBLACIO

El municipi de Vic té una extensié de 30,6 km? i una poblacié de 42.498 KI-0lil-y{a flany 2015. La
densitat de poblacié és de 1.388 hab/km?, forca elevada en comparacié amb els municipis del
voltant degut.

Esta situada al centre de la plana de Vic i pertany a la provincia de Barcelona i a la comarca
Rihd2y11 2y yISs la capital. Es troba ubicat al centre-nord de Catalunya i la seva situacio
35230701 |- e 1Y RS . HI0SE2y1- § cn RS D2yl yIKI- TS dzy1- RS 54 OL-LIE RS fl- /1-il-fizyRI-
central.

Figura 3: Mapa del n2YoliS RIKI-ohil-ytia LISU Y dzyl0lLi a la provincia de Barcelona (2015). Font: elaboracié propia a
LN RS RIFRSE RS fIL59{/ 1 ¢

Vic

[I- 02 H0l- Riha2y1- Saiik iyiSANI-RI- LISH pn Ydzyl0ILIA amb una extensio total de 1.260,12 km? i
Gzy1- L26f1-0is RS mpnidHp KI-0lil-yla fll-y8 namp 6F2yiY 159{/ 1 ¢00 [I- Li2olacioé de Vic representa el
27,4% del total de la comarca.

Vic té un nucli urba compacte sense forts desnivells, envoltat de diversos municipis que en
depenen funcionalment.

Dins de la comarca es poden trobar fortes disparitats pel que fa a la distribucié de la poblacio.
Tan sols 13 dels municipis de la comarca superen els 2.500 habitants, fet que provoca una
concentracio del 80,0% de la poblacié en el 26% dels municipis totals.
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Figura 4: Municipis Riha2y1l- amb una poblacié superior als 2.500 habitants (2015). Font: IDESCAT
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ofa LityOiLII-£ 0Sy/iiSa Ral-iul-00ks A 3SySil-Ots RS #1135 a5y Sta 4SINSyay

/SyilSE RISyaSyRIY SyiiY CEIP Guillem ¢ Sant Miquel (EP1); CEIP Andersen (EP5); CEIP Centre
(EP6); IES Vic (EIP1); IES Jaume Callis (EIP2); IES La Plana (EIP3); Col-legi Sant Miquel dels Sants
(EC1); Col-legi Escorial (EC2); Col-legi Pare Coll (EC3); Col-legi Santa Caterina de Siena (EC4);
Col-legi Sagrat Cor (EC5); EMBV Caputxins (EMB2); EMBV Horta Vermella (EMB3); Escola Bressol
Cucut (EB1); Escola Bressol EI Meu Jardi (EB2)T [1 RilyFl-y(ia f19aljaAiE (ELL1); Llar infantil Vedruna
(ELL2); Escola municipal de musica (EMM); Escola municipal de dibuix (EMD).

Equipament universitari: Universitat de Vic (UV); Escola Institut del Teatre (EIT)

Centres administratius: Ajuntament (A)T {SIgSia RuziGI-yIAY'S | 20154 LigofiljiSa (ADU); Policia
Nacional (PN); Policia Municipal (GU)T a23324 R19aljizl-Ril- (ME); Jutjats (J); Correus (C); Delegaci6
RO1IASyYRI- DH); Palau Episcopal (PE); edifici El Sucre (ES); Benestar Social (BS); Deixalleria (DX)

Infraestructures del transport: RENFE ¢ Estaci6 de viatgers (R1); RENFE estacié de mercaderies
(R2)T 94ill-Ots Ril-izi20dz524 (EA).

Equipaments assistencials: Creu Roja (CR); Hospital de la Santa Creu (HSC); Cinica de Vic (QA);
Clinica Sant Josep i residéncia Germanes Josefines de la Caritat (CSJ); Hospital General (HG); CAP
Vic nord (CAP1); Cap del Remei (CAP2); Tanatori (TN).

Equipaments funeraris: Cementiri (C).

Equipaments esportius: Camp municipal de futbol (E1)T ti&iSa RI-iSiiaY'S 23Sl a Pallas (E2);
Camp de futbol Ramon Conill Casajoana (E3)T tIStts Ydzyi0ILI€ RISELI2IEA (E4); Seminari (E5);
Club Pati Vic (E8); Club Nataci6 Vic ETB (E17)T Z1-Y'LI RS Tizi62f V9ailI-Rl holows (E18); Club Tenis Vic
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(E20); Pista esportiva barri Santa Anna (E22); Pista esportiva Parc Xavier Roca (E23); Pavell6 Zona
Esportiva (E25); Pista esportiva Horta Vermella (E27).

Equipaments socio-culturals:

1 Teatres! ¢SI-NS 1dRIi2MdY RS a[0hiFSs +A31-iLé (T1); Teatre Col-legi Pare Coll (T2); Teatre
a 9f /1-dly2€ (T3).

f Cinemes: Cinema Vigata (C1); Cinema Nou Cooperativa (C2); Multicines Sucre (C3).

1 Museus: Museu Episcopal (M1); Museu Claretia (M2)T adaSiz RS @4 RS fI- LIS (M3);
Museu Balmes (M4).

7 Biblioteques i arxius: Biblioteca comarcal Joan Triadd (Bl); Arxiu Comarcal (B2);
Biblioteca arxiu Episcopal (B3); Arxiu Municipal (B4); Biblioteca Universitat (B5);
Biblioteca Habitatges Montseny (B6).

I Centres Civics: Casa Municipal de Cultura (CMC); Centre Civic Santa Anna (CC3).

T {1414 R-00SE: Llotja del Blat (S1); Sala de la Columna (S2); Casa Municipal de Cultura
(S30T {I€1- RO101SA daliit. +ifl- R1TOIRILE (S4); Temple Roma (S5); Teatre Auditorium de
fihifSs +131-ik (S6); Centre Comunitari (S7); Sala Serra i Moret (S8)T /IMEl- RI9&(I14014 RS
Manlleu (S9).

Allotjament: Hotel Ciutat de Vic (H1); Hotel Residéncia Can Pamplona (H2); Hotel Balmes (H3).

Figura 5: Equipaments de Vic. Font: PMU de Vic
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3.1.3 MOTORITZACIO

Segons dades RS f1l59{/ 1 ¢! flany 2014 el parc de vehicles del municipi de Vic assoleix la xifra de
27.279, repartits entre les diferents tipologies de la seglient manera:

Figura 6: Distribucio del parc de vehicles de Vic fll-y& Hnm4. Font: IDESCAT

Tipologia de vehicle

Turismes 18.690 68,51%
Motocicletes 2.595 9,51%
Tractors 159 0,58%
Camions 4.859 17,81%
Autobusos 976 3,58%
TOTAL 27.279 100%

[yRSE RS Y20i20iTI-0s RS Vic es situa historicament per sobre de la mitjana de Catalunya i per
sobre dS fI- YIRIy1- RS fI- 02Y H0I- Roha2yl1 02 Y 2ailll- St JkFI0 aSINSyio

Figura 7: 902f6:0is RS filyRSE RS Y'2{20liT1-0is a Vic, Osona i Catalunya (1991 ¢ 2012). Font: Elaboracié propia a partir
de dades de fIL59{/1¢
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3.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

3.2.1 EMQ 2006

[I- RHNSII- SyljaSail- RS Y200l RIELI2yI0ES Sa fi9av Hnncl I yigStt RS /IHilfizy&14 Tot i que la
RIRI- & FyEI311 R84 RS T8 Hany Sykt fI- Ol S02y5Y 01 KI- LN20201 dya RiaY TyGis 3SySi RS
la mobilitat que fa que els volums de 2006 siguin semblants o fins i tot superiors als actuals.

Segons aquesta font de dades, es realitzen en un dia laborable a Vic 202.597 viatges/dia:
103.332 viatges/dia interns al municipi, 49.395 viatges/dia interurbans amb origen a Vic i 49.870
viatges/dia interurbans que hi tenen destinacié. Es a dir, un 51,0% son interns al municipi
Y SyalisS 1jdzS IS ndp,0% s6n desplacaments de connexio en els dos sentits.
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Figura 8: Mobilitat interna i de connexié amb origen o destinacié Vic. Font: EMQ 2006

La mobilitat urbana es realitza majoritariament a peu (62,6%), un 32,4% en cotxe, un 2,0% en
moto, un 1,2% Sy 6dza RISYLNSAI- 1 S302€14, un 1,1% en autobus, un 0,7% en bicicleta i un 0,1% en
taxi. Cal tenir en compte que aquesta enguesta considera els viatges a peu de menys de 5
minuts.

El mode més utilitzat en els desplagaments interurbans és el cotxe (83,1%), un 7,9% es desplaca
en modes ferroviaris, un 3,0% amb autobus, un 2,1% a peu, un 1,6% en moto, un 1,1% en bus
RISYLNSAI- 1 Sa02E M1 2y nia’> Sn furgoneta o camid i un 0,1% en taxi.

Figura 9: Repartiment modal de la mobilitat total a Vic. Font: EMQ 2006
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Els desplacaments majoritaris son els de connexidé en cotxe (82.453 viatges/dia), seguit dels
viatges interns a peu (64.639 v/d), i a més distancia els viatges interns en cotxe (33.479 v/d).

Figura 10: Nombre de desplacaments per mode diferenciats entre urbans i interurbans. Font: EMQ 2006
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Figura 11: Nombre de desplacaments en modes motoritzats (cotxe+moto+furgoneta/camid) urbans i interurbans.
Font: EMQ 2006
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En un dia laborable es realitzen a Vic 56.252 viatges/dia per motius ocupacionals (sense comptar
tornades): 23.703 viatges/dia interns al municipi, 10.294 viatges/dia interurbans amb origen a
Vic i 22.255 viatges/dia interurbans amb destinacio a Vic.

La mobilitat interurbana atreta és superior (68,4%) a la generada (31,6%), degut al seu pes
econdmic i al ser capital comarcal (fet que comporta una major coy0Sylll-0is RISIjazLII-Y Sytia i
serveis).

Els principals desplagaments interurbans que es realitzen en un dia feiner son Manlleu (10,5%
dels desplagaments interurbans), Barcelona (6,5%), Gurb (5,6%), Tona (5,4%), Taradell (4,7%),
Calldetenes (4,5%) i Roda de Ter (4,2%)
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Figura 12: Mapa dels principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinacio Vic. Font: elaboraci6 propia
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La taula seglient mostra les 20 principals relacions de connexié amb Vic, que sumen un total de
69.941 desplacaments (70%) en un dia feiner. La resta de relacions sumen 29.325
desplacaments (30%), repartits entre 21 municipis. Aquestes 20 relacions OD més els
desplagcaments interns representen el 86% del total de mobilitat del municipi.

Figura 13: Principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinacio Vic. Font: EMQ 2006

Vic 103.332
Manlleu 10.422
Barcelona 6.484
Gurb 5.547
Tona 5.362
Taradell 4.685
Calldetenes 4.418
Roda de Ter 4.174
Torellé 3.487
Sant Julia de Vilatorta 3.239
Santa Eugéenia de Berga 3.085
Centelles 2.958
Sant Hipolit de Voltrega 2.140
Folgueroles 2.078
Sant Bartomeu del Grau 1.991
Balenya 1.895
Masies de Voltrega, les 1.852
Seva 1.765
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Santa Eulalia de Riuprimer 1.613
Masies de Roda, les 1.375
Santa Maria de Corco 1.371

La relaci6 Barcelona-Vic, tot i ser la segona en volum després de Manlleu, representa només un
g> RSt (2014 RS AN-i3S0a IyiSudol-ya RS fI- Olazil-o +10 1jizSRI- T241- RS f0516lil- Y Stropolitana de
Barcelona, com Manresa o Igualada.

Figura 14: Grafic amb el percentatge de desplacaments entre Barcelona i les principals ciutats de la provincia de
Barcelona. Font: elaboracié propia I- LIl RS fi9av nanc

Si dlanalitza la distribucié modal amb les cinc principals relaciond &26aSI01- 1jizS el cotxe és el
mode principal, amb valors que superen el 85% amb municipis com Manlleu, Gurb, Tona o
Taradell. EI mode ferroviari té un paper destacat amb Barcelona (44,7%).
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Figura 15: Repartiment modal dels desplagaments entre Vic i les principals relacions de connexio (a partir de dades
RS fI9&av nancit C2yiY Stl-o201-0is LISLAI-
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Els motius dels viatges (urbans i interurbans) es divideixen de la seglient manera:

Figura 16: b2Y'ollS (201 RS RSaLtl-el-Y Syt LIS Y 20z ol- LI RS RI-RSA RS fi9av Hanci
Font: elaboracio propia
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La comparacio entre la mobilitat interna i de connexié indica que la majoria dels desplacaments
interns s6n per motius personals (32.784 viatges/dia més 26.981 de les tornades), que
representen el 57,5% de la mobilitat interna. En el cas dels desplagaments interurbans, és la
mobilitat ocupacional la que té un pes superior (32.549 viatges/dia més 28.254 de les tornades,
que representen el 60,8% de la mobilitat total de connexio).

1Y0 dry JyRSE Ri20cLl-Os Rimin LISUERySakdSKIOST St Yiryi0iil RS +10 3SySul- Sy dzy” Ril- 151yl
29.737 vehicles urbans i 70.775 vehicles interurbans amb origen o destinacio a la capital
RIha2na.
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Figura 17: Nombre de vehicles (cotxe+tmoto+furgoneta/camid) urbans i interurbans. Font: EMQ 2006
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Vic és la segona capital comarcal amb un percentatge superior de desplacaments en vehicle
privat (60%), només superat per Igualada. Els desplagaments en modes no motoritzats
NSLINSASYESY dry o7 I TSR I- (2084 €54 OFLGIE 1- SEOSLIOKs RiLFazI-I-RI1+ 9fa RSaLIIel-Y Syla Sy
transport puablic colectiu sén un 7% del total, amb valors molt similars a municipis com
Vilafranca del Penedés, Manresa o Mataro.

Figura 18: Repartiment modal de les capitals comarcals de la provincia de Barcelona ol- LIl RS RI-RS4 RS fl9av
2006). Font: elaboracio propia
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4 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

4.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

4.1.1 ACCESSOS I VIES INTERURBANES

Vic, esdevé, en tant que és capital de comarca i principal node econdmic i politic del territori que
0SyB26l11 doy Y L2N-yA yizd RS 02Y dyl01-012ya I yagStt @i-ie 11jazSai 7Sh 6 02yFSISIE dzy” SES@1-G iz
de permeabilitat territorial, facilitant la seva connexié amb la resta del territori catala.

El sistema viari de Vic i el seu entorn esta servit per la xarxa basica de titularitat de la Generalitat
de Catalunya i de la Diputacio de Barcelona.

Carretera

C-17

C-25

N-152 / BV-4601

N-141d

C-154

C-153

B-521

B-522

BV-4601

BV-4316

B-520

Figura 19: Principals eixos viaris interurbans. Font: elaboraci6 propia a partir del PMU de Vic

Descripcio

Connecta Vic amb Barcelona i té una longitud aproximada de 75km. A I'algada de Vic
transcorre per la banda oest respecte del centre urba. Els accessos principals des del
nucli urba de Vic es produeixen a través de la Ctra. De Barcelona i el c. Onze de
Setembre per la banda sud i per la C-154 a I'oest.

L'eix transversal connecta Vic amb Cervera pel costat oest i Girona per I'est, i té una
longitud aproximada de 280 km. Travessa el terme municipal de Vic en sentit est-
oest i a la inversa per la banda nord i els principals accessos a la ciutat es produeixen
pels eixos de la B-521, B-522, C-153 i N-141d.

Coneguda també com l'antiga carretera de Barcelona, creua en sentit nord-sud i a la
inversa el centre urba de la ciutat. Bona part del seu tracat es troba totalment
integrat dins la trama urbana de Vic.

Connecta l'est del centre urba de Vic amb la C-25, creuant a través del municipi vei
de Calldetenes.

Coneguda també com a ctra. dels Prats de Llucanés, esta situada a la banda oest del
terme municipal de Vic i articula dos dels accessos principals a la ciutat, tant des de
la C-25 com des de la C-17, connectant al tram final amb el c. de I'Historiador Ramon
de Arrabal Vinyals.

Coneguda com la carretera de Roda de Ter, esta situada al sector nord-est del centre
urba i bona part del seu recorregut es troba totalment integrat a la trama urbana.
Actualment esdeveé un eix important de connexié amb els poligons industrials situats
a la banda nord-est de la ciutat.

Coneguda també com la ctra. De Sant Hipolit de Voltrega, esta situat a la banda nord
del centre urba. Articula els poligons industrials situats a la banda nord i facilita la
connexio amb la C-25.

Coneguda també com la ctra. de Manlleu, esta situat a la banda nord del centre urba
i permet la connexié amb el municipi vei de Manlleu. També facilita la connexié amb
la C-25.

Coneguda també com la ctra. de Gurb, esta situat a la banda nord-oest del centre
urba i permet la connexié amb el municipi vei de Gurb. Bona part del seu tracat es
troba totalment integrat a la trama urbana.

Eix que facilita la connexié amb el nucli de la Guixa, situat a la banda sud-oest del
terme municipal de Vic.

Coneguda també com ctra. De Santa Eugenia de Berga, esta situat a la banda sud-est
del terme municipal i connecta amb el municipi vei del Santa Eugénia de Berga i
Taradell.
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Figura 20: Planol amb els principals eixos viaris interurbans de connexié amb Vic. Font: ICC

4.1.2 XARXA VIARIA PRIMARIA INTERNA

[oSalOitall- caiol-yRaiiO RS 10t okalRI- Sy ti- T2UY 101 Ril-yStSa 02y0syiilji$a a201S BSIE 05yt
de la gran plaga central, condiciona fISEI&iSyOll- de nombrosos eixos de caracter radial que

canalitzen 0SylI-RI- 1 &200IRI- RS GSKI0tSa RSa RSt OSylS dziok. OI-L) I- fISESIIRI

Aixi, actualment la trama de carrers de Vic es caracteritza per tenir dues anelles concéntriques
que tenen la funcié de distribuir el transit a les diferents direccions, i interseccionen amb les
LIyOILII-£8 2153 RI-00Sa 1€ OSyaSe

A continuaci6 es descriu la xarxa urbana principal de la ciutat:

Ronda interior:
f  Rambla del Passeig
1 Rambla de Montcada
1 Rambla del Bishat
T wl-Yofl- RS 011 2aLi1€

Ronda urbana exterior:
T Avinguda dels Paisos Catalans
f Avinguda de Sant Bernat Calvo
1 Carrer de Torell
f Ronda de Francesc Camprodon
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Vies de penetracio:

Ctra. Sant Hipolit de Voltrega (B-521)
Ctra. De Manlleu (B-522)

Ctra. de Ronda (C-153)

Ctra. Sant Hilari Sacalm (N-141d)
Carrer Montserrat

Ctra. Guixa (BV-4316)

Ctra. Prats de Lluganés (C-154)
Avinguda Olimpia

Ctra. de Gurb

Eix Onze de Setembre (N-152)

= = A _—_a_a_a_a_°a_=2

Figura 21: Planol amb la jerarquia viaria actual de Vic. Font: elaboracié propia

4.1.3 DADES DE TRANSIT

[or-ySttl- SEGSR0 1j6zS N2RS21- I G01-Y1- dzid1y1- 02yFadl-G LIS f- w2yRI- Cllly0S40 /1Y LIi2R2y: 1490
St. Bernat Calbo, c. Torelld, av. Dels Paisos Catalans i carrer del Pare Gallissa presenta unes
intensiil-ia RS kyali 1jizS 2a06itSy” SyiiS Sta youmn @SKkRAl- I- @100 {IyVi Syl /1465 Tiya I3
15.982 veh/dia de la Ronda Francesc Camprodon.
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Figura 22: IMD 2015 a les vies urbanes del municipi. Font: MCRIT/TES
| Viaurbana | IMD _
Ronda Francesc Camprodon 15.982
Av. Sant Bernat Calbd 8.110
Carrer Torell6 13.047

Les vies interurbanes que rodegen el nucli presenten unes intensitats de transit diari que oscil-la
Syl Sta HoncH GSKkRAI- I- f1-00 5SE _NdzAdzSHI Ty I3 ontHTT GSKKRAI- RSE Y de carretera C-17/C-
25.

Figura 23: IMD 2015 a les vies interurbanes de Vic. Font: MCRIT/TES

TOTAL

Carretera de Barcelona 14.488
N-152a (sud) 13.937
N-152a (nord) 10.288
B-521 11.218
B-522 12.525
Carretera de Ronda 9.047
C-153 13.915
Av. Del Bruguer 2.462
N-141d 13.193
C-17 (sud) 23.904
C-17 (nord) 24.033
C-17/C-25 34.277

C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550
C-25 (entre B-522 i C-153)  20.180
C-25 (entre C-153 i N-141d) 17.620

La carretera de Barcelona i la N-mpHI- 6l- fSEGSY &iR RSt Y dzyi0iLIi6 tenen unes IMD molt similars
amb 14.488 i 13.937 veh/dia, respectivament. Aquestes vies estan connectades a la C-17 i
faciliten el desplagaments entre el sud del municipi i Barcelona.

[AN-mpwl- 8- ©1SESY y2IR RSt Y unicipi) i la B-521 comuniquen el nord del municipi amb la C-25 i
la C-17. Les dues carreteres presenten unes IMD similars amb 10.288 veh/diala N-141di11.218
veh/dia a la B-521.

La B-522 connecta Vic amb Manlleu i presenta una intensitat de 12.525 veh/dia, dels quals un
14% sén vehicles pesants.

La carretera C-153 comunica Vic i Roda de Ter amb una intensitat de transit diari de 13.915
veh/dia amb un 13% de vehicles pesants.

[IN-141d connecta Vic amb els municipis proxims situats al seu est, com son Calldetenes o
Folgueroles. Diariament circulen 13.193 veh/dia dels quals un 13% sén vehicles pesants.

Els dos eixos radials de gran capacitat, la C-17 i la C-25, envolten gairebé tot el terme municipal
RS +100 5S4 RSttSa Sa LISUY'Sh 01-00S4 I Y'dzyl0IL) Fkcies a que estan connectades a totes les vies
interurbanes mencionades anteriorment.

[La5 de les vies varia en funcié del tram amb valors que van dels 17.620 veh/dia a la C-25
(entre la C-153 i la N-141d) fins als 34.277 veh/dia en el tram de la C-17/C-25.

La C-17 i C-25 conflueixen en un Unic eix durant uns quilometres, fet que se sumin els seus
transits en aquest tram: C-17 (24.000 veh/dia) i C-25 (10.000 veh).
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La intensitat de vehicles pesants oscil-la entre el 12% i el 19%.

Figura 24: IMD 2015 I- fI- EMIEI- G-ill- hyGSudzia 1-y1- LU2LSI- 1- kY 6l RaSaldzRie C2yT a/wleke9{
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El transit és absorbit sense massa problemes per una bona estructura viaria: dues anelles
02y08y/ijazSa 1€ 01-a0 1.0 1 RISIE24 NI-RAI-EA 1jdzS 02yA/S0iSy I1'Y'6 Sta principals eixos interurbans
de gran capacitat (C-17 i C-25).

4.1.4 EVOLUCIO DEL TRANSIT

La C-17 i C-Hp KIy lyOUSY Syl fI- aS01- hyiSyalil-i Yiil-y1- RiIl- RS& RS fl-y8 Hanu Tya I Hamps
1jezSad yOouSY Syl KI- Saiil-i RaSyiiS dzy oIgi> 1 dzy cIsiz Sy St LISW2RS Hann-20T 1 RISYINS nigiz 1
1,7% en el periode 2007-2015.

El menor increment del transit en el darrer periode es causat, principalment, per la crisis
S02y5YI01- 1jizS 02Y Syl tll-y8 nanyt 150 1jazS KI- LN2@2014 dzyl- RiAY tylzOts RSta RSALIEIeI-Y Sy
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Figura 25: Percentatge de la variaci6 de la taxa mitjana anual entre 2002-2007 i 2007-2015 a la C-17 i C-25. Font:
elaboracié propia a partir de dades de TES
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VIA - PK

Taxa mitjana anual variacié 2002-2007
Taxa mitjana anual variacié 2007-2015

4.1.5 DISFUNSIONS DE LA XARXA VIARIA

Tot i que la xarxa viaria presenta un funcionament generalment bo, presenta unes disfuncions
gue es presenten a continuacio:

A.- Transit de pas

El sistema de rondes que configuren els eixos C-17 i C-25 és incomplet pel sud-est.

Aquest fet provoca que 2.500 veh/dia de pas I'Y'0 20135y 2 RSaly1-0is I &R 2 I ©1Sal Re Vic,
KI-3ty RoSy/illHi fins a dins del nucli urba de Vic per accedir a la carretera de Barcelona, en sentit
sud, o a la carretera N-141d, en sentit est.
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Figura 26: Xarxa viaria interurbana i IMD de la carretera de Barcelona i N-141d. Font: MCRIT/TES

PUNT 1
13.193 veh/dia VT
1.687 veh/dia VP

PUNT 2
14.488 veh/dia VT
685 veh/dia VP ©

2.500 vehicles de pas

Figura 27: Percentatge de vehicles de pas, de connexid i urbans a la N-141d i la carretera de Barcelona. Font:
elaboracié propia

PUNT 1 PUNT 2

= Pas
Connexio
Urbans

La N-mnmR oLidzy@ mo I f0SyGNI-RI- I 10 (S moompo BSKKRIIL RSfA ljdzI-£4 St HT% sén de pas i la carretera
de Barcelona (punt 2) té una IMD de 14.488 veh/dia amb un 17,5% de vehicles de pas.

B.- Altres disfuncions de la xarxa viaria

Altres aspectes a millorar de la xarxa viaria, esmentades també pel PMU, son els segiients:

1. Certes Ria02yfyanil-ia Sy iitySul-ia LiyOiLiIta 'y SESY'LIS S& I fil-gly3aRI- RSEA tl&24
Z1Hi1€1ya Sy St -y 1jzS anyaonl- 1€ OMmSH RS tI- aliS RS 5Sdz RS [2URI-.

2. LaRambla del Passeig pot esdevenir un punt de conflicte per la coexisténcia del bus i del

vehicle privat.

Problematiques puntuals de congestio a la primera anella viaria de Vic.

4. ti2ofSYLiMjizSa Ldzyldzl-td RS 02y3Salits I- 010054 y2URI Thya fl- tilel- RSt afitSy1i 1 fI-
Rambla de Francesc Camprodon.

w
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5. Problematiques puntuals de congestioé a la Placa Doctor Junyent, eix que articula els
10053324 RSa RS 1254 1€ 0SyalS dziioke

Figura 28: Localitzacio de les disfuncionalitats a la xarxa viaria urbana de Vic. Font: elaboracié propia

4.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

4.2.1 FERROCARRIL

Vic esta connectada I- fl- EMEI- FSM2@1lil- RS& RS fl-y myTc! I1'Y'6 Bil- gyi0l- RS4 RS a2yi0l-RI4

11 KI- 62y1- 1-00Saaiontiil-i G inl- 1- ©1Sai1-0is 1 27SNi1- N1-2y1-6fS RUFLIMOIFY Sy I- ©1Syii2ly proper.
[1S4i1-0is RS 10 LINSASYAI dzy1- 62y1- 026SNidzil- dSWG2I-E 1 Sait. aSIAIRI- LISK éS’NJ(ZASA’é Terroviaris de
rodalies i regionals de RENFE que connecten la ciutat amb Barcelona-[012aLil-€Si, al sud, i Ripoll

i la Tour de Querol, al nord.

[loferta és feble en termes de frequéncia, amb 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16
trens/dia (1-2 HP) amb Ripoll. Els temps de viatge s6n alts: 1h i 15 minuts amb Barcelona.
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Figura 29: Recorregut, parades més importants i ofSiiil- ROISELISRIOI2yz LIS &Syl Sy dzy RAl- SlySH RS RS 100 C2y/y
elaboraci6 propia
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La demanda de viatgers és de 1.507 entrades/dia fll-y& ampl G120 tyFSii2i 1€ RSt I-yea I-yiSi2iE
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Figura 30V D10 RS f1S@21{tz0ts RISylI-RSakRil- I- f1Sail-0is RS 1Sy RS +10¢ C2yiiY Renfe

4.2.2 AUTOBUS URBA

El municipi de Vic RiaL2al- Rudzy” aS18S1 Ril-dzi2oga ok 1ji:S 21SUSIE expedicions de dilluns a
dissabte a la poblacié mitjancant 5 linies que donen servei al municipi i la connecta amb els
municipis de Calldetenes, Gurb i també arriba a la Guixa.

Totes les linies paaaSy LISN ©1Sal1-0ls Ril-tzi2odza2ar ©S&01-0ts TSW2@M NI | entre elles tenen parades
amb transbordament.

Les linies son:
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L1: Serra de Senferm

L2: Remei ¢ Horta Vermella
L3: El Nadal ¢ Hospital General
L4: Calldetenes ¢ Clinica de Vic
L5: La Guixa - Gurb

La frequéncia de pas és de 30 minuts a les linies L1, L2 i L3 i de 60 minuts en L4 i L5.
Les 5 linies tenen una molt bona cobertura: el 90% del territori urba esta cobert en radis de 250
metres al voltant de la parada. La zona del nucli urba amb déficit superior de cobertura és la

zona dels poligons industrials del nord.

La quota del bus urba és el 2,3% de la mobilitat interna del municipi.

9 L1. Serra de Senferm:

Realitza un total de 22 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de
28 expedicions diaries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta linia no
esta operativa.

[1- LY Sil- SELISRIOKs &dzii I- €58 TimpK RS f1S4i1-0ts Rl-zi20d:824 1 (gt - 1- €54 HnvnpK
RS #Saiil1-0is Ril-zi2odé24! 1-Y'6 dzyl- frequiéncia de pas de 30 minuts. En aquest cas la
durada del total del recorregut és de 25 minuts.

91S0idzI- LIMII-RI- I- 0S4iI-0ls ROl-dzi26dza24 ) I- I Litlel- RS f1Sail-Oks! RSE Ri2y Sa L2l 13171
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut
&S7S0id:Sy LIRS en punts on es pot canviar amb la resta de les linies urbanes.

La L1 realitza un total de 9,060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de
62.360 quilometres anuals (dades extretes del PMU de Vic).

1 L2.Remei ¢ Horta Vermella:

Realitza un total de 20 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de
28 expedicions diaries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta linia no
esta operativa.

[1- LY Sil- SELISRIOIs &dzii I- €5 TimpK RS f1S4iI-0ls Ril-tzi200:424 | GEIY I I 154 HnYnpK
RS #S4ii1-0is Ril-dzi2od:é24! 1-Y'6 dzyl- FSIINSYON- RS L& RS on Yhyaziae 9y IHjdzSad 01-4 fI-
durada del total del recorregut és de 25 minuts.

91S0idzl- LIMII-RI- I- 0S4dI-0ls ROl-izi20dza24 ) I- I Litlel- RS f1Sail-Oks! RSE Ri2y Sa L2l 19171

els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut
0STS00dSy LIMIFRSE Sy Lidzya 2y Sa L2l Ol-yZil-l 1Yo fI- iSaidl- RS €53 fy1Sa diiol-ySa

La L2 realitza un total de 9.060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de
54.713 quilometres anuals (dades extretes del PMU de Vic).
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1 L3. El Nadal ¢ Hospital General:

Realitza un total de 24 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de
28 expedicions diaries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta linia no
esta operativa.

[1- LY Sl SELISRIONs adzii I- €54 TimpK RS f1S4il-0ls Ril-dzi200:424 A €0gEY - I- 158 HaYnpK
RS #Sail1-0is Ril-tzi2odé24l 1-Y'6 dzyl- TSIINSYO- RS L& RS on YhyGziae 9y I-jdzSai O1-4 fI-
durada del total del recorregut és de 25 minuts.

91S0idzI- LIMII-RI- I- 0Sa(1-Ots RAl-izii2odza2a 4 1- I Litl-el- RS ©0Sa(1-0tsI RSa Rizy Sa Li2h 1-91F14

els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut
a0S7S006:Sy LIMIFRSE Sy Lidzyta 2y Sa L2l O1-yZilAl 1Yo fI- NSadl- RS €54 fy1Sa diol-ySa

La L3 realitza un total de 9.060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de
68.457 quilometres anuals (dades extretes del PMU de Vic).

1 L4. Calldetenes ¢ Clinica Vic:

Realitza un total de 21 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de
14 expedicions diaries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta linia no
esta operativa.

[1- LY S0l SELISRIOKs &dzii I- €54 TYnpK RS f1S4i1-0ls Rl-zi20d:424 1 fgtiy - 1- €54 HnvnpK
RS @S4i1-0is Ril-dzi2odé2al 1-Y'6 dyl- SINSYON- RS LIl Rim K200 9y” HjizSad 014 fI-
durada del total del recorregut és de 25 minuts.

o1S0{dz1- LIMII-RI- I- 0S4ii1-0hs RAl-Gzi26dza2a 1 1- I Lfl-el- RS ©1Sad1-01s1 RS Rizy Sa L2 19151
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut
&0STS006:Sy LIRS Sy Lidzyta 2y S pot canviar amb la resta de les linies urbanes.

La linia connecta amb el municipi vei de Calldetenes on efectua parada en 5 punts
del poble, de les 21 parades que té el conjunt del servei.

La L4 realitza un total de 4.228 expedicions anuals, xifra que suposa un total de
43.941 quilometres anuals.

9 L5.La Guixa - Gurb:

Realitza un total de 25 parades distribuides al llarg del recorregut amb una oferta de
14 expedicions diaries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta linia no
esta operativa.

[1- LMY Sil- SELISRIONs &dzii I- €58 TimpK RS f1S4i1-0s Rl-Gzi200:a24 1 fgtiy - 1- €54 HntmpK
RS ©S&i1-0is Ril-dzi2odd2al 1'Y'6 dyl- SINSYON- RS LIl Rim K200 9y HjizSad 014 fI-
durada del total del recorregut és de 25 minuts.
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91S0idzI- LIMII-RI- I- 0Sai1-0is RIl-izii20dza24 1 I- f1- Lfl-el- RS 0SadI-0isI RS Ri2y Sa L2 1.1
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut
a0STSO0dzSy LIMIFRSA Sy Lizytia 2ySa L2 O1y@iIl 1-Y'6 €I SadI- RS €53 flyASa dzlol-yS&

La linia comunica amb el municipi vei de Gurb on efectua parada en 6 punts del
poble, del conjunt de 25 parades que té el servei.

La L5 realitza un total de 4.228 expedicions anuals, xifra que suposa un total de
52.977 quilometres anuals.

Figura 31: Itinerari de les cinc flyiSa Rll-zi264 ik RS Vic. Font: Ajuntament de Vic

CALLDETENES

of 02yeiyll RS 54 p fiyiSa RS oda dot KIy 3SySHli nuwoTpy GIIRIOR2YE fllyR Hamc T2y
Ajuntament de Vic).

La L1 és la que té un major nombre de validacions amb 142.384 (33,7% del total), 453zl RS f[H
amb 109.757 validacions (26,0%) i la L3 amb 106.273 (25,1%). La L4 i L5 tenen uns percentatges
menors del 8,2% i el 7,0%, respectivament.
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Figura 32: Validacions anuals per linia de bus urba de Vic (2016). Font: Ajuntament de Vic
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4.2.3 AUTOBUS INTERURBA

Vic disposa de 12 linies intracomarcals i 12 linies intercomarcals que ofereixen al municipi
transport a nivell interurba.

Wi - RLpit 700 115 3 Fis dimarts | dljots Wl ha una expedicd
Vic - Rupit
Fupit - vic 615 14:30 3 TS
65:45 20045 18 IDag da Sant Pare
|5ant Pere - Sand 5L Per-Vig
b Torelld 525 00 22 D=t de Torelk
Mm“m"“ _Vie : 7:00 21:15 17 Fin 3 Toreilo
Vi -5t Fere 700 21:10 5 Fins a Sant Pere
—— 10:50 15:05 2 IDas ol Brul
El Brull - Viladrau 715 18:30 4 Dot de Viiadrau
- Vic 625 1745 4 Fins 3 Viladrau
\iic - E1 Brull
1015 14:30 2 Fins al Brull
fic. - Enineh Wk - Espineives 05 1215 2 Dirnarts | Divendres feiners
Espineves - Vic 9:30 12:40 2 Dimants | Divenures feiners
13:30 20:15 2 Fins a Sta. Eulala
Vic - La Guixa Wic - Muntanyoia 14:45 - 1 Fins 3 Fontanelias
Santa Eulalia 1515 - 1 Fins a Muntamyola
Muntanyola s e 7210 15:35 2 D=5 0= Fonanales
yaa- 8:15 14:00 3 Das de Sta, Eusla
N i Tona - \Vic 715 18:30 3
ona- e Vie-Tona 830 1530 a
Viic - Roda de T Wic - Manley 7:30 20:30 13
- Manlleu Manliau -Viz 700 500 7 Di=E o= Roda de Ter 12 expedicions
Balenya Baienya - Taradel - Ve 7:30 20:00 12 Feiners Taradel - Vic
Taradell - Vic Wiz - Taradell - Balenya 8:00 21200 1z Feinens Vic - Taradel
P 7:15 15:45 4 Dat T0rs a Vi
loris - Vie - - Man 725 20:30 3 Das de 5t H. Voliraga a Vic
Manlleu 3
- 7:40 21:00 3 D= Wic a 5t H.Viokrega
7:40 21:00 4 D= Vic: 3 Oris
Wic - 5t. Julia de | Vic - St. Jula de Viiatoria -
Wilatorta - Vie Vic 520 1S 5
Wic-St. Hipalit de at e 650 745 2 iDas de St Hipolta Vic
Voltrega- 7:30 16:00 5 IDas da S5t Bariomeu a Vic
Perafita-5t. 1738 1S 2 Fins a 51 Hiptik des de Vic.
Bartomeu Wiz - 5t. Bariomeu
1230 115 5 Fins 2 5t Bartomeu
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Figura 34: 51-RSa NSTSISyia 164 aSu@Sia yiSitiol-ya Rul-dzi2odaza RS O1M0GSH tyiSI02Y 1016 C2yir ta ! RS +10

Fregiiéncia

f
‘ = Observacions

Girona - Vic - Lleida per| _Girona - Vic - Lieida 730 20:30 7 Totes les expedicions paren a Vic
Peix Llsida - Vic - Girona 8:15 14:30 7 iManresa
Barcelona - Granollers Barcelona - \ic 6:20 18:30 8 A lagost circulen & expedicions
Vie Vic Barcelona 8:45 17:40 ] per sentit

. Artés - Vie 8:15 1 Mercat a Vi, dissabtes anterors
Artes - Vic . -
ic - Artes 13:15 1 a Madal i diumenge de Rams
2 18:20 2 Des de Manresa
Barcelona - Vie
Barcelona - Manresa - 2:05 1 Des de Cashellﬁen;d
Prats de Lluganés - Vic 10:00 1 Fins a Manresa
Vic - Barcelona
20:05 1 Fins a Castelitercol
Torelld - Manlleu Vie - Tarelld - UAB 7:00 1 \acances, festius i dies no lectius|
UAB UAB - Torellé 15:00 1 sense servel
. Des de Vie
Berga - Vic .
8:30 15:00 2 Des de Prais de Liuganes
Berga - Vic -
- - - Fins a Vic
Wic - Berga -
12:30 18:30 2 Fins a Prats de Lluganés
18:00 18:00 2 Fins a Sant Fere de Torello
Barcelona - St Per=de | .00 20:15 B Fins a Torelld
_ Barcelona - Vie 7:15 21:00 15 Fins a Vic
Directe) - Sant Pere de "
Torelld . 6:45 a:50 2 Des de Sant Pers de torelld
St Para de Toralld - 525 1755 ] Des de Torells
Barcelona
6:00 19:30 15 Des de Vie
Castelitergol - Vi 9:30 1 Des de Castelitergol
Castelltergol - Vic = 2 o5 de Laseliey
Wic - Castelltercol 11:15 1 Fins Castelltercol
Camprodon — Vie - ‘Camprodon - Barcelona 6:30 - 1 Feiners
Barcelona Barcelona - Camprodon 1215 1
. Dimecres feiners de ' de julicl al
F =W 13:15 - 1
Figueres - Olot - Vic gueres - Vie 31 d'agost
\ic - Figueres 17:00 - 1
14:15 - Dimecres de 'l del 7 al 31 del 8
Olot - Vi
15:00 - Dimecres de ' del @ al 20 del 6
Olot - Vie per Hostalet:
i 17:00 - Dimecres de ' del 7 al 31 del @
Vie - Olot -
17:15 - Dimecres de I'1 del 8 al 20 del 8
Olot - Vic - Barcelona Dot - Vic 715 18:00 7
per Bracons Vie - Olot 2:00 20:00 7

of Y'S& R1I-32ai RSt Hamp f1- DSySII-IG RS Z1-i1-fdzyR1- G1- Y2010 St SIgSH RS 66z entre Barcelona i
Vic amb la linia €12, que es va incorporar a la xarxa exprés.cat. Aquesta nova linia exprés duplica
f027Su1- RSt &SNGSH I-yhSui2i +10-Barcelona, amb 40+40 exp/dia.

9y K2l Lidzytil- 3027SISIESy p+4 exp/hp, de les quals 2-3 tenen correspondéncia amb el tren.

La reduccio del nombre de parades intermitges provoca una reduccio del temps de viatge, fet

ALk

1jizS 02 Y LI2N1- 2y yOUSY Sy RS fI- 02'Y LIStindI-G Rol-1joSad &1&iSY I- RS dil-yaLi2\ie

La millora del servei i la major competitivitat ha suposat un increment de la demanda del bus en
un 20%, fet que ha provocat que el bus superi la demanda del tren en la seva relaci6 amb
Barcelona.
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Figura 35: Itinerari del bus exprés e12 Barcelona - Vic. Font: Generalitat de Catalunya

El conjunt de les linies interurbanes ofereixen bones connexions comarcals pero les frequéncies
de pas sén millorables.
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4.2.4 INTERMODALITAT

[154i1-0ks RS TS0 A ©15a01-0ks NyhSldzio1-y1- Ril-Gzi26d:424 aldzoMljizSy I mnn Y SilSa RS RiglkyOnl-0
9y't54 RzSa Saiil-0n2ya STS00wSy LIMIIRI- (2054 €53 fiyiSa dziol-ySa RS fil-izizoga RS 100

La coordinacio SytliS St 6dza 1 St (1Sy"Sa Y It201-6tS 1-Y'6 (SY La RISELISHI- 1ji:S 240i-len entre els 24
minuts i els 2 minuts (en aquest darrer cas, no hi ha temps de realitzar el canvi de mode de
transport) en hora punta mati i tarda i en els dos sentits.

1 Syi20y RS £5a RdzSa Saii1-012ya Ki KI- 2SNl RU-IHIO-Y Sy 3W1-idz LISH 1- dzya nnn @SKicles.

Figura 37: Localitzacio6 de les estacions RS @Syt odza 1 @127l RALIHIOI-Y Sy I aSaz Syii2ly. Font: elaboracio propia

. ESTACIO BUS

Miramarges: 85 pl.

Estaci6: 92 pl.

ESTACIO TREN

Joan de Serrallonga: 123 pl.

4.3 BICICLETA

+0 RIaLI241- Ridzyl- YL EMIEL RS 010105084 Rudzyl- f2y3idR I-LI2ENY ada de gairebé 33 km, que
inclou tant carrils bici bidireccionals com carrils bici unidireccionals i també itineraris per carrers
de prioritat invertida.

Figura 38: Itineraris per a bicicletes a Vic. Font: PMU Vic

Tipologia de Carrils bici ‘ Longitud

Itineraris per a bicicleta unidireccionals 16.623 m.
ltineraris per a bicicleta bidireccionals 9.353 m.
Itineraris per a bicicleta en trams de prioritat invertida 6.706 m.

TOTAL 32.682 m.

Pel que fa als aparcaments exclusius LISI I- 61010tSdSaz 1-0ddz1-€Y Syt +10 RiaLI2al- RA-LZERY I-RIY Syl
604 reserves RIS&(I-012y1-Y Syl RialiiodiRSa I 143 RS ©SyAul-Y I diok. RS fI- Ohdzdl-G.

A Mcrit
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Figura 39 tfty2f I-Y'0 Sta itySHl-ia LISH 1- 6101065054 1 1SaSiaSa RSall-0i2y1-Y Syt C2yiif PMU de Vic
\ 4 ) ;A ] <5 Ly R\ tl NI
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4.4 APARCAMENT

v A oM A

{532y RIRSa RSt tfl- RS azoifiili §uol-yl RS +i0 St YirylOiLil Rial2al- Ruzy izl MBI 1 R
Hydnnn LEFOSE RAFLIMIOIY Sy 1jazS Sa Riain6dSIESY RS f1- 4S3INSyl Y I-ySul-y

Figura 40: 5hiii6u0is RS ©21SI- 1-00dz1-t RaSai1-002y1-Y Syl C2yiY ta ! +10

Aparcaments en superficie

PMR Totals
Camions | Zona blava | Zona verda | Motocicletes | Bicicletes | (mob. | places
reduida) | turismes

Nombre de places 13.961 101 1.267 171 432 676 17 15.516

Aparcament
lliure

of g RS 0SAlI012y1-Y Syl RS +10 S& LIS I turisme en calcada (15.516 places), seguit a molta
RiglityOil- RS 01SadI-012y1-Y Syl LISV I- 61010£5iSa 1-Y'6 e L0541 153 Y 2201065054 1-Y'6 now L1054

Figura 41: 5iilliod0ts RS 0Sa(1-012y1-Y Syt 4532y 3dz1-64 LINGI-3 1 LIgoti0as C2ytY ta t +10

Aparcaments segons guals (privats o publics)

Guals i voravies | Ratio cotxes per gual | Totals places turismes
Nombre places guals < 10 places 3.334 1,2 4.001
Nombre places guals > 10 places 639 12,0 7.668
Totals 3973 - 11.669
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Figura 42: Oferta dels aparcaments soterrats amb caracter public actual. Font: PMU Vic

Aparcaments soterrats oberts al pablic (privats i publics)

Nom Gestio Places
Seminari Privada 80
Mastrot Privada 60
Hospital General Privada 200
Mil-lenari Privada 250
Sant Just Privada 40
Placa Major Publica 282
Passeig | Rambla del Carme Publica 332
Mercat Municipal Publica 122
Totals 1.366

Els aparcaments soterrats (publics i privats) de pagament estan distribuits en aquelles zones més
centrals de la ciutat de Vic, especialment al voltant del nucli historic, aixi com en els
SljdzlI1-Y Syflia 2 SaLlHa 1-Y o 1¥tiz8y0il- RS Ligotio 02y 1 2aLi1£ DSySil 2 St aSI0I-i adzyioiLII

K LIRS

Figura 43V tiy2f I'Y'0 Y Syfii Sy superficie lliure i zona blava. Font: PMU de Vic

7w
7¢

- Aparcaments lliures

- Zones Blaves

{532ya RI'RSa RSt ta} RS +I0f St YazylOILA RiaLI2al- RS nydnan LIEI0SE ROFIMIOIY Syt RS daziiaY Sa
desglossades de la seglient manera:

f 15.516 places en superficie (al carrer)
f 11.669 places aparcament residencial (guals del municipi)
T moocc LIE-0SE RA-IMHIOI-Y Syflia Ligofioa a2iSil-ias

of Ydzyt0ILA IS O2Y LilI-oMiiTI-&r aS32yA fY'Li2al RS +SKI0SE RS ¢ll-00is aSOLyi0l- Handl Hotycn
vehicles, dels quals 16.316 son turismes.

Per tant, & (SylY” Sy 02Y LIS tiSEAaisyOIl- HLN2ELY IRIY Syl Rimmennn L0 RIMIMIOIY Syl 121l- RS
la via publica conjuntament amb el total de turismes registrats a la ciutat, es calcula que
HI2ERY IRIVY Sy dzy ponnn @SKI0ESa RS NSaIRSyE K-y RSaiI-0i2y141 Sy LitI-0Sa Sy adillerficie.

Aixo doncs, actualment no hi ha déficit infraestructural ROFIMIOI-Y Syt
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S5 PLANEJAMENT VIGENT

5.1 PLANEJAMENT TERRITORIAL

5.1.1 PLATERRITORIAL GENERAL DE CATALUNYA

of tfl- ¢St DSySil€ RS /Iil-fizy8l- ¢t¢D/0 RSHYSIE Sta 26eS0iiia RoSljdition (Suiizinal
ROyESNSE ISySulE LISH I- /101y 10 9fa ONiSIE RS Litl-ySel-Y Syl S RS Z1-il-dzy@I1 Syiis
RUI-SAL tyOt2d:Sy I RUSH I- £I- Y 201111 £1- F1-01d1-Ohs RSE iNI-yALI2NG LIGOB0E £1- Ghl-oidI-i RSE dSiundzun A
els desenvolupaments urbans. Considera els viatges a peu i en ferrocarril per a descongestionar
£S& hymil-SaiNdz0ld0Sa A RSatyOSyidIHI figa RSE GSKIOLS LngI-io

5.1.2 PLATERRITORIAL PARCIAL DE LES COMARQUES CENTRALS

of tfl- ¢Si2INI-£ t10ME RS £5& /2Y HljizSa /Syl otet//0 Sy QLM y TI- dyl- Iykfial RS la
mobilitat i del sistema viari presentant unes propostes primeres per assolir el desenvolupament
Rifzy” Y2RSt Y'Sa a2aiSylofS 1jkS L2iSyon day1- NSt-0ls Y'Sa Sljafioll-RI- SylS Sa RIgSIESE
modalitats de desplagament.

[Sé LN2L24iSa QQAnySNJQ'JSyOAs RSt tet// LJNJSéGS)/ S&LISONI |-ﬂéyéxs I- 153 £1SSa dzNJOI-ySé ROL3dzI1-RI
Manresai Vic.

Aquest Pla preveu la millora de la linia de Barcelona a Vic i Puigcerda, concretament, el
desdoblament de via fins a Ripoll. Aquesta actuacié permetra incrementar les freqiiéncies de
serveis i escurgar el temps de viatge. Aquestes millores han de permetre que amb la prolongacio
de les Rodalies de Barcelona es pugui configurar un Metro Regional que potencii els
desplacaments en mode ferroviari entre els municipis de la Plana de Vic.

5.2 PLANEJAMENT SECTORIAL

52.1 tf!50bCw!o{cw!/¢c*w9{ 59 ¢wlb{thw¢ 59 /1¢1[ b 1 ¢Hnnc-2026)

El nou Eix Transversal Ferroviari (ETF) és una de les apostes a llarg termini més importants del
PTIC, que constitueix un element clau en la estratégia de desenvolupament territorial tan a
escala catalana com a escala del Pla al de les Comarques Centrals, enfocada cap a la potenciacio
RS €54 Ondziil-Ga Y \iel-ySal fll-az3Y Sy RS f1- LIMIGOILII-Ohs RSE (Nl-yaLI24i Ligoatio Sy tl- Y 20810 1 St ST\
de la circulacio ferroviaria de mercaderies.

VjizSai y2dz SIE ROMGSE LINSAdI-02ya 60520010 YEEY - RS HHn 1Y'KKO LNSadME G-yl 351051 RS
viatgers com de mercaderies i posara en relaci6 les ciutats de Lleida i Girona passant per
Cervera, Tarrega, Igualada, Manresa i Vic.

Aquest tindra intercanvi a Gurb amb una estacio que permetra intercanviar amb els serveis de la
linia de Renfe Puigcerda-Barcelona

Respecte a la xarxa existent, el PTIC preveu:

f Desdoblament de la linia entre Montcada i Ripoll, atenent a criteris de millora de la
integracio urbana pels municipis per on travessa.



Estudi RS Y201flil-i RS +10 Sy St Y 1-I0 RSt tfI- RohIRSy1-0ts Hiol-y1- axdzyI0LI-

f Modernitzacié i millora del tram Vic-Puigcerda, mitjancant obres de renovacié i
ROMINI-Y2I-Y Syl de la linia actual.
16 St 022yl R-Oldz1-012ya Sk Li2a@lofS Y2010 St (S La RS 1502083z 1 1-4z3Y Syl
les freqliencies de serveis en aquest corredor. En particular, sera possible millorar les
02yy/SEi2ya lyiSlySa RSt Y aryi0iLli Roha2y1- StHaI-0a LISt 020ISR21 RSE RS /SyiSttSa Tya |-
¢20Sfts! 2ySa LI2RIN- 02y T3l dzy aSdSh RS aY Sil2 IS3i2y1-60

Respecte a la xarxa viaria existent, el PITC preveu:

T +HnyIRS f09IE CNIyEASEI LISE &R RS Y dzyl0ILI RS 101 SyliS fI- /-17 al sud del municipi i
la C-25 a Calldetenes.

Figura 44: tfty2t RS fiEix transversal Fdzidzll I- 01Syi2y RS +10. Font: PITC

5.2.2 PLA DIRECTOR URBADI{¢L/ 59 [09L- ¢w!b{+9w{! [ Cowwh+L¥wi tHnyl

[0y nany &L2G1 St tfl- SNS0020 *N6l-yiai0 RS ©OIE ¢ul-yadSualt CSM2GM4M 69¢Coe 11jd:Sad SIE
sera una linia de trafic mixt de mercaderies i de viatgers en alta velocitat que unira, en uns 254
km de recorreddil [fSIRIT a2(tSldzaall ¢LNSIIT /SIGSHIT (3aI€IRIL alylSalt +10 1 fI-Si2L200 RS
D2y 1 02yyS0dHILT HEN Y I-ISIEL 1-Y°6 f1- fiyAl- Ral€il- @St20014) I- [£SIRI- 1 Di2y14

El futur ETF impulsara de manera decisiva el transport de passatgers i mercaderies per
ferrocarril i significa una aposta per al reequilibri territorial, atés que prioritzara la transversalitat
en lloc de la radialitat.

Dels 254 km (i2{l-a RS f1SIE es preveu que 121 siguin en tanel i 21 km en viaducte.

AxiA

Riizya Ténnn aed

58320 I- £1- 0Nk S02y5Y101- y2 Sa LNSaSd: 1jdzS 1Mjd:Sadl- 2601 31SESOdzit Sy Sta LN2LISK A 1-y8d
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Figura 45: Eix transversal ferroviari. Font: TES

o Ic O Girona

O garcetona mmm ETF mercaderies
ETF viatgers

5.2.3 PLADIRECTOR UR. 'bli{¢L/ 59 wo{9w+! 59 {a [ tOw ! [09L- ¢w!b{+ow{![ COwwh=LTwl

of tfl- 5MSOl2N *N6l-yRal0 RS wSaSIaI- RSt {5t LISU ©19IE ¢ll-yadSial CSM2aM-i Ridz (SEddI-€Y Syt St
4SINSyl a1Y6 12005005 RS SRz Sytl- Y Sadzil- RSt Li2aaiots 54 198001-012y4 a260S - EMEI bl-idia
2000, garantir una millor accessibilitat amb transport puablic i amb altres modes de mobilitat
52a0Sy1otSa 1L Sy ISyl 206y T £1- FazyOi2y1-il-0 RS f1Sa(1-0is RS +101 ©1SaddzR) RaI-EiSIVI-i10Sa RS
I'Y oISyl KIzil-y RS 02yaRSHIMI 02Y I 1-iSuy1-0id1- RaSaldRl ©200ks 0Syall€ 1Yo GHIM-yE &R 1jdS
LIE1-ySel- RSE t1- ASNNi2in1-€ LIMION-€ RS €5 02'Y 1MiljdzSa OSy/ill-ta&e

5.2.4 DESDOBLAMENT DE LA LiNIA R3 DE RODALIES

La linia R3 de rodalies de Catalunya té via Unica en la major part del seu recorregut des de
f1Sai1-0is RS a2yl0I-RI- . 010l Thya |- tdA30SIRLY

El mes de febrer del 2015 el Ministeri de Foment i el govern de la Generalitat de Catalunya van
acordar iniciar la 1a fase de del desdoblament del conjunt de la linia.

En aquesta fase es desdoblaran els trams entre Parets del Valles i Granollers, les Franqueses del
Vallés i la Garriga i Balenya-Tona-Seva i Vic, que corresponen als trams amb una major longitud
de via Unica i de menor cost de desdoblament.

Figura 46: Trams de la R3 on es desdoblara la via del trem. Font: elaboraci6 propia

BCN
Montcada R. (12+3)
Mollet Sta. Rosa (17+3)
Parets del V. (20+2)
ci6 de Montmel6 (2
Granollers C. (28+7)
La Garriga (37+6)
Figar6 (42+3)
es (47+5)
on (63+1)
Vic (69+1)

esta

Montcada Bifurcaci6 (9+1]
Baix. Sta. Perpétua (15+4)™
Les Franqueses del V. (31+4)
St. Marti de Centell
Taradell Mont Rod

Futura

Via Gnica existent
Via doble existent

Via doble proposada
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6 PROPOSTA DIORDENACIO

La proposta del Pla preveu implementar un sostre residencial en aproximadament 6.717 nous
habitatges (646.714 m? de sostre), 97.295 m? de sostre edificable RIga Rzl 1 dzy ({1 RS
213.734 m? de sostre per a altres usos (oficines i comercials), 122.066 m? de sostre per
equipaments i 254.119 m2 de sol per espais lliures.

El POUM realitza una proposta de creixements potencials, esmentats anteriorment. En base a
ells es realitzara una previsio de la nova mobilitat generada que representen els nous sectors.

El POUM de Vi0 namc LINSESH fI- 02yaiNi00is RIFLNZENY IRI-YSyl 6.717 habitatges nous, que
representen una reduccié del 56% respecte la proposta del POUM de Vic del 2010 (amb 15.433
habitatges).

El sostre industrial sera de 97.295 m2, que també representen una reduccié del 84% respecte la
proposta del POUM 2010 (on es delimitaven 640.832 m2 de sostre).

En el cas del sostre per altres usos el POUM de Vic de 2016 hi destina 213.734 m2, que
representa un increment del 36% respecte el POUM del 2010 amb 156.934 m2 de sostre.
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7 MOBILITAT GENERADA PELS NOUS SECTORS

7.1 ESCENARI DE TREBALL

[0530SyHi RS ONSIESY Syl RS (Solt RS 191 aD S& St RS YLENY &0 €SN Iy S 1j6zS 02yAIRSII- dzyl-
poblaci6 per a la ciutat de Vic en flhoritzd del POUM de fSyi2lly” RSfd 58.700 habitants (amb
fyOuSY Syl RSt y2dza KI-olil-ylia S& doyl- YI01- dzLISHi20 LISUS Ki KI- dzySa LNSSEN(ISY0ISE Rihabitatges
no detallats). En aquest escenari es preveu, doncs, un increment de la poblacié del 35,7%
(15.450 nous habitants).

Tenint en compte quel 4532ya RIRSA Hanc RS f9avi fI- Oldzil-i RS +10 3SySHl- 4 IHil-dz Sy RAl- FShyS
202.597 desplacaments en els dos sentits (que proporcionalment a dades del 2015 s6n a
f0Syi2ly” RSfA HHmdyyd OkR, que representen 5,2 desplacaments per habitant). Amb el
desenvolupament del POUM &lyOISY SyiiMit Sy 15.450 habitants el municipi (estimacié de 2,3
persones/habitatge) assolint els 58.000 habitants & &1SESOdil- d2dl- St LIMO RIKI-oMi1-(384
(eliminant préviament els dobles compiil-i358 RIKI-oii1-{3Sa00 501-020R 144 LI-ii2ya 1-0ldzI€a RS
desplagaments per persona, es generaran i atrauran al voltant dels 305.431 desplagaments, és a
dir uns 83.542 més dels que es realitzen actualment.

of y2a &2alNS RGN 1 Sljaalil-Y Syl LNSgiad Sy St thta LSSy Ry NSaLall- 1€ y2i
ONSIESY Syl Lizotl-0i2y14 RS fl- Oldzll-i 66:&01yE Rudzyl- 61yRIL dry” 1Y Syl RS fllzliz02yiSydis
(reduir els desplacaments de connexis RSfa IS&IRSyl&0 1 RN LI2GSyOrH €1 OGRS fI-

&5

Ohdzi1-i olyOUS Y Syl 1- O-LII-ONGI-G Ral-iNI-00ks RS RSALIE-el-Y Syia RS RSfA Y dzylOILIE RS fI- 02Y IOl

El nou POUM també es marca com a objectiu millorar la funcionalitat de la xarxa viaria de Vic i
potenciar el canvi modal a favor dels modes no motoritzats i del transport public en detriment
del vehicle privat.

100dz1-€Y Syl a0Sait NSRIOIYG St tfl- RS azoMiil-i iolyl- RS +0 talti 1Yo day LN2AUY T
ROI-OlidzI-0k2ya RATAG 1- 1-02yaS3d Sta 4SINSyha 26250z

- Aconseguir una mobilitat més sostenible.

- Fer els modes de transport més competitius.
- Aconseguir una mobilitat universal.

- Millorar la seguretat dels desplagaments.

94 02yaiRSIMILL R2yla! 1jS Sy 015305y RSt tha &K I-dzily” SESOdil-i €54 1-0ldzI-O12ya 1j&zS Sa
Li2Li2aly Sy St ta } 1 LISH {1yl Sy 9t aD Sa NS dy1- KILS0SE RS NSLIMINY Sy Tzl R2y1-yi
un increment del la mobilitat en modes no mecanitzats i del transport public, en els
desplacaments urbans, i del transport public en la mobilitat interurbana. Aquest nou
USLIMIGNY Syl Y2RI &G0 G1-ya I- f1- y201- Y2010 3SySUIRI- 1 1HiUSil- LISt y2da LY olia RS
desenvolupament del POUM, com a la mobilitat actual de la ciutat.

7.2 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT SEGONS EL DECRET 344/2006

La quantificacio de la nova mobilitat generada per les diferents activitats i usos del sol previstos
I- 0101ye RSt th!a es calculen a partir de les ratios minimed RS GH-i3SakRII- 1jdzS attyRMjdzSy I+
f01yy/SE L RSt 5500 onnknanct RS mp RS &SiSY oSt RS 1S3dtl-0ts RSta SaidRia RilG14izl-cio de la
mobilitat generada.
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AAAAA

en primer lloc una ratio de conversié a habitants i posteriorment una ratio de viatges generats
per habitant.

{0I- S&itYIi una dimensié mitjana de les llars de Vic de 2,3 persones/habitatge, essent la llar el
conjunt de persones que resideixen habitualment en el mateix habitatge.

Els ratios de viatges generats per dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, son els
seglients:

Figura 47: Ratios minimes de viatges generats/dia (amb tornades incloses). Font: Decret 344/2006, de 19 de

setembre

& RIKI-01i1-3S  El valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre

"4 R12TI0lySa 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Es desconeix els usos del sostre que no és ni residencial ni industrial ni per equipaments. Per
O1-€0dzE1-0 £1- Y201 d1-0 ISYSNI-RI- LISH HjdzSad 323005 &KI- ILI601- dzy TI-0020 02 Y'LNSE Syiis fI- Y208l
3SySII-RI- LISH dza2& RO2TI0NYSA | dzazd 02Y SION-AY op G11-i3SakmnnY 2 de sostre.

LS4 RI-RSE RS{I-E1-RSa RS fI- Lii2LI2ail- RI2IRSY1-01s RSE th ! a LISta 450i21a 02yaIRSHl-ia Sy OOt RS
la nova mobilitat es poden consultar a la Taula 1 RS f11y3/SE L0

S01lil- 61-yRIT dzyl- LIMIG RSt aS00208 RS RS&Syw21iLil-Y Syl RSt th ! a Sa t201-4ii1Sy” Sy a5 I'Y'6
activill-io 9fa iza2a LNSANaI2E Sy  IMjizSala aS0i20a adzoaliiazml-y” f1-0henil-i 1-0ddzI RS Y IySil- que al
y2dz 424005 LNSAIE Sa nSaliie St &2aiNS SEIEISYD I lyRSY yAITIH LISH dI- RoSAHiIHI R26t54 02 Y LjI-i3S40
Aquest fet es pot traduir en sectors amb mobilitat final negativa, que correspondran a ambits on

Sa LNSASE dry @2ty RS RSALIEIEl-Y Sy TS\ I fl-Oddz1-f

7.2.1 USRESIDENCIAL

La revisio del POUM preveu incrementar la superficie de sostre residencial amb al voltant de
6.717 nous habitatges. A partir de la dimensié mitjana de les llars de Vic de 2,3 hab/habitatge
&K 1- RSISNY 1y1-i 2y y2 Y ollS (2i1€ RS 15.450 habitants.

1ty a2ailS LNSoiEl aS € nSadl- St azainS SEXISYG 1+ lyRSY AT LISH (1 RoSaNiH) R26f54
comptatges. Per tant, el sostre residencial que es considerara a efectes dels calculs de la nova
mobilitat generada i atreta sera de 637.188 m2 st (646.714m?st ¢ 9.526m?st).

¢ 1 02Y &KI- SaY Sylld 1yasSi2iy Syt fI- LIS@ials RS y2dd KI-oliltges és de 15.450. Per tant,
aplicant la ratio dels Decret per Us residencial, el nombre total de viatges generats i atrets
#0SaitY'I- Sy 46.215 viatges/dia.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 2 de f01yy/SE L.

alyiSylyi 8t YISIE LSI0SyI1-i3S 1jiS fi9awv nanc St p1,0% dels viatges seran urbans (23.570
v/d) i 22.645 v/d seran interurbans.
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Figura 48: mobilitat urbana i interurbana associada a Us residencial
Us Motiu Viatges/dia

Viatges/dia urbans 23.570
Residencial Viatges/dia interurbans 22.645
Viatges/dia totals 46.215

Aixi mateix, maniSylyl £54 RI-RSa RS i9av Hanc dzy pmigz RS fl- Y 26110 ISERSYON- S& NSI-HiTI-
per motius ocupacionals, la mobilitat per treball (i estudi) dels nous residents representara
23.801 viatges/dia en els dos sentits. La resta de desplagcaments, per altres motius, sén 22.414
v/d.

Figura 49: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a Us residencial

Viatges/dia

Viatges/dia ocupacionals 23.801
Residencial Viatges/dia altres motius 22.414
Viatges/dia totals 46.215

7.2.2 US INDUSTRIAL

La revisié del POUM preveu incrementar el sostre industrial en 97.295 m2. Al nou sostre previst
&St NSal1- St a2aNS SEaISYT I lyRSY yAITHI LISH {1 RaSENIH) R206t54 02 Y LIiIi3S4 Per tant, el sostre
industrial que es considerara a efectes dels calculs de la nova mobilitat generada i atreta sera de
68.415m?st (97.295 m? st ¢ 28.880m? st). Aplicant la ratio del Decret, resulta un total de viatges
generats i atrets de 3.421 viatges/dia.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 3 de f11yy/SE 19

alyiSyyt t8a YI-iSIESa L2LI200I2yA 1jizS f19av rancl 1.745 v/d seran urbans i 1.676 v/d seran
interurbans.

Figura 50: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a s industrial
{ Viatges/dia

Motiu

Viatges/dia urbans 1.745
Industrial Viatges/dia interurbans 1.676
Viatges/dia totals 3.421

€30 I- & yRazadinl-£ Sa 02yAIRSUI- dzy1- k{12 Rovip (NSOI-EI-R2E LISU ORI man YH RS 824005 1 diyl- k(12
de 2,2 desplagaments/dia en els dos sentits associada als treballadors. Per tant, els nous
treballadors realitzaran 2.258 viatges/dia. La resta de la mobilitat generada i atreta pels nous
usos industrials (1.163 viatges/dia) estara vinculada a altres motius.

Figura 51: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a Us industrial

Viatges/dia

Viatges/dia treballadors 2.258
Industrial Viatges/dia altres motius 1.163
Viatges/dia totals 3.421

7.2.3 EQUIPAMENTS
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El desenvolupament del POUM de Vic preveu incrementar la superficie destinada a equipaments
en 122.065 m2. Degut a que les peces que configuren els equipaments no tenen un Us assignat,
&K1 IB0 fI- Wkl estandard de generacié de viatges del Decret 344/2006, suposant un
025710yt RISRITIOI-OMIGI-G RS fim YHalkY HASH 9y (20l€ resulten 24.413 viatges/dia generats i
atrets.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 4 de f01yy/SE L.

/2yERSIMYG @yl Nkd2 Rim @ISoIE-R20 LIS OIRIF mnn Y2, resulten 1.221 nous treballadors
associats als equipaments.

Aplicant una ratio de 2,5 viatges/dia en els dos sentits al conjunt de nous treballadors associats
I &2al0S RISIjaALII-Y Sytiar NSadztll- dzy” (2d1€ RS 3.052 viatges/dia en els dos sentits per motius
ocupacionals (treball). La resta dels desplagaments estan associats a altres motius (per exemple,
visites al CAP o altres centres sanitaris, visites als equipaments esportius, etc) i es comptabilitzen
en 21.361 viatges/dia.

Figura 52: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a equipaments

Viatges/dia
Viatges/dia treballadors 3.052
Equipaments Viatges/dia altres motius 21.361
Viatges/dia totals 24.413

Mantenint les mateixes LN2L121012y4 ljizS fi9av nnncl M2.451 v/d seran urbans i 11.962 v/d seran
interurbans.

Figura 53: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a equipaments

Viatges/dia
Viatges/dia urbans 12.451
Equipaments Viatges/dia interurbans 11.962
Viatges/dia totals 24.413

7.2.4 US ALTRES

El desenvolupament del POUM preveu un total de 213.734 m? de sostre edificable per altres
usos (no residencial, ni industrial, ni equipaments). Per tant, el sostre que es considerara a
efectes dels calculs de la nova mobilitat generada i atreta sera de 151.936 m?st (213.734 m?st ¢
61.798 m? st).

At8a 1jzS SyOHiI- y2 84 02ySIE -0l 1jizS &K1 RSASyB2fizLIMk. (0 es desenvolupa en els sectors
actuals), aquest sostre &KI- A0 dzy” 710620 02Y'LISa SywlS fI- Y2oiiil-i ISySHI-RI- LIS dé2a
RI2TI0lyYSA | dzaza 02Y SI0NI-AY op G1l-1353k100 m2 de sostre.

Aplicant les ratios del Decret per a cadascun dels usos i descomptant les preexisténcies! Sy I
que el sostre per altres usos generara i atraura 53.178 nous viatges/dia.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 5 de f11yy/SE 19

Mantenint les mateixed LIi2L21012ya ljizS fi9av nanct 27.121 v/d seran urbans i 26.057 v/d seran
interurbans.
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Figura 54: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a altres usos

Viatges/dia
Viatges/dia urbans 27.121
Altres usos Viatges/dia interurbans 26.057
Viatges/dia totals 53.178

94 RSa02ySIE figa 02y0uSi RSt a2ainS Olil-23li 02y I RuMiliSa kazae 1t 02yekyl RSE y2ir &24(NS
(213.734 m?stl &0SAMY'I- 1j6zS dzy pai> RS 54 SEMISY0ISA 1-0ddzI-4 1 St pai> RS Tzl dzaza aSl-y
oficies A fI-iNS p#i> &sy 1 aSUl-y dza2a 02'Y SN -t

Us comercial

1IO01yA dry priz RS fI- y201- Y 208610 RO-ISE 323 02Y KI- g& 02Y SIoiI€ Sa NSIiiTSy 26.589 v/d.

tSI RSISUY Iy St y2Y'6lS RS @l-i3Sa 1-aa2001-0a 1- g 02Y SHO LIS Y201l 26631RIT &K1y
aplicat les seglients ratios:

- 1lloc de treball/100 m? Gtils
- 2,bviatges/treballador (en els dos sentits)

Aixi, el nombre de nous treballadors/es sera de 1.519, els quals realitzaran 3.798 viatges/dia en
els dos sentits. La resta dels viatges estaran associats a visites (mobilitat personal) i es
comptabilitzen en 22.790 viatges/dia.

“"& RI2TIONYSAY

1IO01yA dry priz RS fI- y201- Y 20010 RO-ISE 323 02Y KI- g& Ri2Fi0lySa Sa ISI-HiTSy 26.589 v/d.
tSI RSISHY Iy St y2Y oS RS hl-i3Sa 1-aa2001-0a I- figa Ri2T0ySa LISH Y 20iii1-i 26631RIT &K1y
aplicat les seglients ratios:

- 5lloc de treball/100 m? Gtils
- 2,bviatges/treballador (en els dos sentits)

Aixi, el nombre de nous treballadors/es sera de 7.597, els quals realitzaran 18.992 viatges/dia en
els dos sentits. La resta dels viatges estaran associats a visites (mobilitat personal) i es
comptabilitzen en 7.597 viatges/dia.

Figura 55: b2l- Y 26lil-i ¢2161-y1- 1-3a2011-RI- I- ROI-GilISA 6624

Us ‘ Motiu Viatges/dia
Viatges/dia treballadors 18.992
Oficines Viatges/dia altres motius 7.597
Viatges/dia totals 26.589
Viatges/dia treballadors 3.798
Comercial Viatges/dia altres motius 22.790
Viatges/dia totals 26.589

7.2.5 ESPAISLLIURES

La revisio del POUM preveu incrementar de la superficie per espai lliure en 254.119 m2.



Estudi RS Y201flil-i RS +10 Sy St Y 1-I0 RSt tfI- RohIRSy1-0ts Hiol-y1- axdzyI0LI-
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generara i atraura 12.706 nous viatges/dia.

En el cas dels espais lliure es preveu que tota la mobilitat generada o atreta sera urbana.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 6 de f01yy/SE L.

7.3 DISTRIBUCIO TERRITORIAL | PER MODES DE TRANSPORT DE LA NOVA MOBILITAT

DISTRIBUCIO TERRITORIAL

Residents:

{S32ya f19av Hnncl St 42% de la mobilitat ocupacional dels residents de Vic es realitza a nivell
intern. Atés que amb el desenvolupament RSf th 1 a Sa LISISyY 1z3Y Syt flwi202yiSyis RS fI-
ciutat, es considerara que aquest percentatge augmenta fins el 50%. Per tant, aplicant aquest
percentatge a la nova mobilitat residencial per treball (23.800 viatges/dia en els dos sentits),
resulten 11.900 nous desplagaments urbans i 11.900 desplacaments de connexio.

Pel que fa a la mobilitat personal, es considera que el 65% dels desplagaments per motius
personals dels nous residenia S& ISIIGTIE I yagStt tyGSiy 6anl-LIeoI- dzy tSaaSN yOuSy Syl NSaLISOte
St ¢1€20 RS f19av nancl RSt caf>1 d1-Y'6S LISH NST2uelH) fl-ki202yiSy0ls RS fI- Oldzil-iio €SN {1yt
aplicant aquest percentatge a la nova mobilitat residencial personal (22.414 viatges/dia en els
dos sentits), resulten 14.569 nous desplacaments urbans i 7.845 desplacaments de connexio.

Figura 56: Distribucio territorial de la nova mobilitat residencial

Residencial TOTAL
Urbana ocbligada 11.900
Urbana personal 14.569
Interurbana obligada 11.900
Interurbana personal 7.845
Mobilitat Urbana 26.470
Mobilitat Interurbana 19.745
Total 46.215

Usos industrial, terciari (altres usos) i equipaments:

També en el cas dels desplacaments per motius ocupacionals del§ usos industrial, terciari i
ROSIjzLIIFY Syfiar Sa 02y@RSUME 1jizS dzy” paiz RS fI- Y20iflili Sa NSIAGTIE 1- yAgSEE okl 1 1jaS dy”
65% de la mobilitat per altres motius es realitzara a nivell intern.

Aixi, resulta que de la mobilitat ocupacional comptabilitzada en 28.100 viatges/dia, 14.050 es
realitzaran a nivell intern i 14.050 seran desplacaments de connexi6 des de fora de Vic; mentre
que pels desplacaments per altres motius comptabilitzats en 65.618 viatges/dia, 47.099 es
realitzaran a nivell intern i 18.519 seran de connexio.

Figura 57: Distribucio territorial de la nova mobilitat associada als usos industrials, terciari i equipaments

Interns Connexio Totals

. Viatges/dia treballadors 1.129 1.129 2.258
Industrial : : :

Viatges/dia altres motius 756 407 1.163
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Us ‘ Motiu Interns Connexio Totals
Viatges/dia totals 1.885 1.536 3421
Viatges/dia treballadors 9.496 9.496 18.992
Oficines Viatges/dia altres motius 4.938 2658,882833 7.597
Viatges/dia totals 14.434 12.155 26.589
Viatges/dia treballadors 1.899 1.899 3.798
Comercial Viatges/dia altres motius 14.814 7.977 22.790
Viatges/dia totals 16.713 9.876 26.589
Viatges/dia treballadors 1.526 1.526 3.052
Equipaments Viatges/dia altres motius 13.885 7.477 21.361
Viatges/dia totals 15.411 9.002 24.413

Viatges/dia treballadors 0 0 0
Espais lliures Viatges/dia altres motius 12.706 0 12.706
Viatges/dia totals 12.706 0 12.706
Viatges/dia treballadors 14.050 14.050 28.100
Total Viatges/dia altres motius 47.099 18.519 65.618
Viatges/dia totals 61.148 32.569 93.717

7.3.1 DOBLES COMPTATGES

S0 G1€ RoS@HIMI St R26fS 02 Y'LiIi3S Ral-ljizSaia Gi-i3SNa &K1y RS Sy Sy 02YLiiS Sta aSaNSyta
aspectes en la generacio i distribucié dels viatges:

a. La mobilitat interna associada als nous sectors industrials, espais lliures, equipaments i
altres usos es realitzara per nous residents i per residents actuals. Aquests
desplacaments, doncs, ja estaran comptabilitzats! Riizyl- 61'yRI1 en la nova mobilitat
associada al nou sostre residencial i, RUMill- 61yRI1 Sy Sta RSaLl-el-Y Syl interns actuals,
de manera que la matriu actual interna es redistribuira.

b. {S32ya fl9av unncl dy pm% de la mobilitat de Vic es realitza a nivell intern, pero es
considera dzy lyOUSY Syl RS fil-dzi202yiSy0ls Fk01Sa I RSaSyB2tiLll-Y Syl RSt th!a I'Y'6
fl- ljizI€ 0241 &Salima una mobilitat interna del 55%. Aplicant aquest percentatge a la
nova mobilitat estimada del sostre no residencial i del 100% en la mobilitat a espais
lliures, resulten 57.262 viatges/dia interns, que es resten doncs del comput total.

Aixi doncs, la mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Vic ascendeix a 82.670
viatges/dia.

Figura 58: Mobilitat associada al desenvolupament de POUM de Vic. Font elaboraci6 propia

Interns | Nous residents Residents actuals Connexié Total

Viatges/dia residents 25.418 6.777 18.641 20.797 | 46.215
Viatges/dia industrials 0 0 0 1.539 1.539
Viatges/dia equipaments 0 0 0 10.986 | 10.986
Viatges/dia altres usos 0 0 0 23.930 |23.930
Viatges/dia totals 25.418 6.777 18.641 57.252 | 82.670

Es parteix fll'y& amp Riizyl- Oldziil-i RS nH.498 habitants amb una mobilitat associada de 221.889
RSALIEIEI-Y SyfakRil- 60Kl 1HIA0H doy” OISIESY Sy LI2LI2U0k2yIE 1 RS fI- LizotlOis 1 y2Y oS RS
RS&LII-el-Y Sylid RS filye unnc SEMNSH RS 019av2006; increment del 8,8% entre el 2006-2015), i
per tant, amb una ratio de 5,2 desplagaments/persona.
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Per tant, la nova mobilitat prevista per a la ciutat de Vic en base al POUM sera de 304.560
desplagaments/dia. Aixo representa un increment del 27,1% en el nombre de desplagaments i
una ratio de 5,2 desplagaments per habitant.

7.3.2 DISTRIBUCIO MODAL

Vic esta actualment redactant el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) en el que es planteja una
reduccio del volum de desplagaments en vehicle privat.

1 K201 RS NSHIGTHY SE ISLIMEY Sy Y2RI€ &Ka estimat una hipotesi de repartiment modal en
ol-4S I- ©1Sa0Sy Mt 1-0idzI- RS fl9av Hanc ) I Y2054 Sy"Sta Y'2RSa y2 Y 2020iT1-ia 1 (il-yaL2ui Ligotio
que sorgiran del PMU i faran incrementar el desplagament en aquest modes de transport.

Figura 59: Distribucié modal EMQ 2006

A O2ylyilOis 30601 HjizSal NSLIMIGY Syl Y2RI€ I fl- y20l- Y26itiild 3SySHIRI- 1 1Sl LISt

POUM:

Interns Connexio
Vehicle privat 34,5% 85,5%
TPC 2,3% 12,1%
No motoritzar 63,2% 2,4%

Figura 60: 1150581 Y'2RI-£ LIS £1530Sy1l th ! a

Escenari POUM Interns Connexio
Vehicle privat 31,6% 82,5%
TPC 3,1% 15,1%
No motoritzar 65,3% 2,4%

Figura 61: Repartiment modal per usos (viatges/dia)

Residencial Total Vehicle privat TPC No Motoritzat
Interna (nous residents) 10.606 3.352 329 6.926
Interna (residents actuals) 12.963 4.096 402 8.465
Interurbana 22.645 18.683 3.419 543
Total 46.215 26.131 4.150 15.935
a ota e ep P o Moto a
Urbana 0 0 0 0
Interurbana 1.539 1.270 232 37
Total 1.539 1.270 232 37
Equipaments
Urbana 0 0 0 0
Interurbana 10.986 9.063 1.659 264
Total 10.986 9.063 1.659 264
Altres usos Vehicle privat
Urbana 0 0 0 0
Interurbana 23.930 19.742 3.613 574
Total 23.930 19.742 3.613 574
Figura 62: Repartiment modal global (viatges/dia)
ota e ep P o0 Moto a
Urbana 23.570 7.448 731 15.391
Interurbana 59.101 48.758 8.924 1.418
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Total

Total
82.670

Vehicle privat
56.206

TPC
9.655

No Motoritzat
16.809

Quota modal

100%

68%

12%

20%

7.3.3 CONVERSIO DE VIATGES A VEHICLES

Del conjunt de viatges en vehicle privat (56.206 @kRo STSOidzI-ia Sy fit Yol Sy Sta R2a aSyfilia
A0SAiY1- dzy 710020 R120dzL1-0hs Rimin persones/vehicle, hi ha 46.242 vehicles/dia.

Figura 63V +11-13SakR1I- 4 GSKIOESKRA- LIS (iL2t23M- Riga 3SySHl-ia LISt th ! a
Viatges/dia en vehicle privat

29) Vehicles/dia (2s)
Urbans Interurbans Urbans Interurbans
Residencial 7.448 18.683 6.037 15.142
Industrial 0 1.270 0 1.058
Equipaments 0 9.063 0 7.553
Altres usos 0 19.742 0 16.452
Total 7.448 48.758 6.037 40.205
Totals 56.206 46.242
7.3.4 RESUM

La mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Vic ascendeix a 82.670 viatges/dia.
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 7 de f01yy/SE L.

El 28,5% (23.570 v/d) de la nova mobilitat generada és urbana i el 71,5% (59.101 v/d) es
realitzara a nivell intramunicipal. El vehicle privat sera el transport majoritari amb el 68%
(56.206 v/d) de la quota modal, seguit dels modes no motoritzats amb el 20% (16.809 v/d) i el
transport pablic amb el 12% (9.655 v/d).

El sector que generara i atraura una mobilitat superior sera el PPUS El Graell 1 amb un 13,8% de
la nova mobilitat (eliminant les preexisténcies), seguit del sector PAU20 Gurri nord 1 amb un
8,3% i el SND2 Sant Sixt ¢ Avinguda Olimpia amb un 7,5% 1 @IS SEMNSY S& 201-4i1Sy” Sta
sectors que redueixen la generaci6 i atraccié de mobilitat respecte la situacio actual, com per
exemple el PMU2 Carretera de Roda 2 amb un -0,4% o el PAU35 amb un -0,3%.
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Figura 64: Planol de mobilitat generada pels sectors de desenvolupament de Vic. Font elaboracié propia

7.3.5 wo{9w+9{ 501t 'w/AMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES I BICICLETES

[S& 1SaSIgSa Ylyry Sa RIFLIMIOIFY Syt RS GSKI0SA dldiiay Sar Y 20201065054 1 6101065540 atldz1-ia 201-
de la via publica son les seguients segons el Decret 344/2006:

Figura 65: Reserves miyly Sa RUFJIMIOI-Y Syt RS 3SKI0ESa0 C2ytY 5301Si onnkrnc

| Tursmes | Motocicletes
3 RIS Maxim valor de: 1 plaga/habitatge, 1 plaga ~ Maxim valor de: 0,5 plaga/habitatge, 1

per 100 m2 de sostre o fraccié plaga per 200 m2 de sostre o fraccio

[0S&LI Y')yim per placa de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.
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Taula 1: Reserves minimes de bicicletes. Font: Decret 344/2006, DGPT

% RIKI-GIi38 Maxim valor de 2 plaga/habitatge, 2 plaga per 100 m2 de sostre o

fraccio
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
“"3 RI27101y54 1 plaga/100 m2 sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Equipaments docents 5 plaga/100 m? sostre o fraccié
Equipaments esportius, culturals i recreatius 1 plaga/100 LII-05a RI-F241-Y Sy RS f1S1jdlI1-Y Sy
Zones verdes 1 plaga/100 m2 de sol

{S32ya IjdSaia LML Y SiNSE aSIN- ySOSAL - dy1- NSESHA1- YIWAY I d2dl€ RS LIfI-0Sa RU-UMIOKY Sy
fora de la via publica vinOdztl-RI- I- figa IS&IRSyOiI£ RS 6.848 places per a turismes, 3.424 places per
motocicletes i 13.672 places per bicicletes.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 8 de f01y3/SE L.

Complementariament el POUM de Vic preveu incentivar el desenvolupament dels aparcaments
dissuasius fora de la via publica. 9y fl- LN2LJ2adl- RSt th 1 a alyOuSY Sylilit. Sy necnc LIEI-0Sa LISN I-
turismes ubicades en 11 aparcaments repartits pel municipi (veure imatge inferior).

Figura 66Y wSaSigl- RS L1-05a RA-LIMION-Y Syt 120l RS f1- GhI- Ligofiol-s C2yTY th i & +10

Per ltim, aplicant les ratios del Decret 344/2006 en resulta una reserva de 973 places per
OI0I0ESESE LIS figa lyRdzadiiI-€ de 1.057 per equipaments, de 2.137 per altres usos (comercial,
oficines, etc) i 2.514 LIS g RISaLIHa tdNSa0
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Figura 67: val-yliimi01-0ks RS f1- ISaSigl- RS LEI-05a RU-LIMIOL-Y Syl 7201- RS fl- GhI- LIg6aiol-

Residencial Industrial Equipaments Altresusos Espais lliures Totals

Turisme 6.848 6.848
Motocicletes 3.424 3.424
Bicicletes 13.672 973 1.057 2.137 2514 20.352

Aixi doncs, aplicant les ratios del Decret 344/2006, caldria una reserva minima de 20.352 places
RA-LIHIOI-Y Sy LISH 1- 61010tSiSa0 ¢1-yY I-USIE SELISISYOM- RSY 2alNl- 1jazS fI- Wkli2 RSt 5801St és en
aquest cas molt elevada, per tant es proposa localitzar inicialment unes 300 places
ROFLIMIOIY Syt LISH I- 61010514 Thya HeI4l 1- €5a monan o1-0ldz1-€Y Syl Ki KI- cTc LEI-0SA A Sy 014 1jdzS
Sy dy e fI- RSYIyRI- RiMjizSal Y2RS RS dllyaL2ui anyOuSy Syisar a3y Syl
LN230Sa3101-Y Syl 215Nl

Tal i com tyRIOI- 01 yy/SE 1 RSt 5S0ISi onnkranc Hjd:Sall- 1SaSual- RS Lit-0Sa RaSaiiI-0i2y1-Y Sy LIS I-

bicicletes es localitzara fora de la via publica, amb la finalitat de donar més seguretat als
aparcaments.

7.3.6 wO{9w+9{ 509{t 1L tw ! /"'wwID! [ 59{/""wwID!

El Decret 344/2006 indica que convé preveure a les noves implantacions unes condicions
minimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribucié urbana de
mercaderies, establir quins comercos han de disposar de molls de carrega i descarrega que els
permetin fer aquestes operacions al seu interior, i establir un minim de superficie comercial
dedicada a magatzem amb la finalitat que les operacions de carrega i descarrega no es
multipliquin.

Article 6.3 del Decret 344/2006

9y’ St 014 RiSaidzRia RI-GI-idz1-Ots RS - Y2010 3SySHI-RI- NSTSUSYUE I Ll-ya dzlol-ypaiioa aKl- RS
Syl Sy 02Y'LIIS 1jdzSt LISH I- dSymi dzy1- RigiiiodzOs €30 1 20RSyI-RI- RS 54 Y SIOIRSINSA I- iy USI2)
dels nuclis urbans, aquests contemplin les seglients reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa
viaria per a carrega i descarrega de mercaderies.

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 placa per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m? de sostre.
Com es desconeix el m? RS &24iIS Riizé 02 SUOKI- 1 RI2TIONYS&L &IKI- LIl RS fI- KIUSUS#E 1jiS dry”
pziz RSt &2aiNS ROHISE ¢:a24 aSUk 02Y SION- 1 2y paiz aSUk RI2FIOlSae VIEN R2y0a! RSfa H13.734 m?
st, 106.867 m? st seran comercials i 106.867 m? &ii Ri2Fi0lySa0

Aplicant les ratios del decret es preveu una lSASIZI- RS LifI-0Sa RI-LIMOIFY Syd LIS I- 1-00idii1-Ga RS
carrega i descarrega de 160 places: 107 places per Us comercial i 53 per oficines.

VBN Y HSIED 8530y St NSIjSiny Sytia RS BHIGIOS ¢ RSt SSONSHE O1-RIL RSalyIH) dy1- 1SaSIAI RSt
10% del sostre dels establiments comercials destinat a magatzem.

Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 9 de f01yy/SE L.
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8 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES
XARXES DE TRANSPORT

8.1 XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

Els sectors de desenvolupl-Y Syl RSTiyIia Sy St th 1 a &iz:0jdzSy Riya RS fI- (Y 1- didl-y1- RS +10 1
no presenten problemes de desplacament a peu.

La xarxa ciclable actual permet el desplacament i connexié amb bicicleta entre els sectors del
nord i el centre municipal.

No obstant els sectors ubicats al sud del terme“municipal i el sector del nord-est presenten
RSTION Rty PI-Saigz0dazil- 010f1-6£S 1 Y I-y01- RS 02yy/SEls IFY'6 IHjdzSai Yilek RS dil-yaLi2\do

EL POUM preveu el desenvolupament de carril bici a la carretera de la Guixa (BV-4316). Aquesta
nova infraestructura connectara amb la xarxa existent i garantira el desplagament en bicicleta
fins els sectors de desenvolupament ubicats I- fi Y 61l RS {SyF21l-4.

Per contra en el sector nord-est caldria realitzar alguna actuacio per garantir el desplacament en
bicicleta, com per exemple regular com a Zona 30 els carrers de la xarxa secundaria del poligon
IyRazaNNI£ al-£2(Sa1 2y a00:0101- kY 6l
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Figura 68: Oferta de vies ciclables actuals i projectades i els sectors de desenvolupament amb la mobilitat
generada. Font: elaboracio propia a partir de dades del POUM de Vic

8.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

[I- y201- RSY I'yRI- Sy iill-yaLi2Ni Ligotio &KI- Saity i Sy 9.655 viatges/dia en els dos sentits, dels
quals 735 v/d s6n urbans i 8.924 v/d lyiSiiiolya S0-020R f9av wancl dy” cx’: RS
desplacaments interurbans en transport public es realitzen en ferrocarril i el 33% restant en
autobls. Aplicant aquesta distribucié resulta que la nova mobilitat en modes ferroviaris
ascendeix a 5.979 v/d i en autobus interurba a 2.945 v/d.

TUBOIYG dzy” TI-0G20 RIK2UI- Lidzyll- RSE mgiz olI LISW NS&GHD 1€ 024010 RS - aS3duSil-io: €1 y24l-
RSY IyRI- RSt aSIgSH Ral-dzizoga Sy K2UI- Lidzyl- &SUM- RS M10 v/hora pels dos sentits, mentre en
hora punta seria de 442 v/h pel bus interurba i de 897 v/h pel ferrocarril en els dos sentits.

Per tal de distribuir la nova demanda en transport public urba generada i atreta pels nous
sectors es fan les seglients hipotesis:

f La nova demanda dels sectors PAU 47, PAU 48 i PPU 07 es carrega a la linia L1 amb 61
v/d (9v/HP).

! Lanovademanda del sector SND 03 es carrega a la linia L2 amb 37 v/d (6 v/HP).
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La nova demanda dels sectors PAU 28, PAU 49, PMU 08, PMU 09 i PPU 08 es carrega a la
linia L5 amb 34 v/d (5 v/HP).

La nova demanda dels sectors localitzats al nord de Vic (PPU 01, PPU 02, PAU 01 i PAU
02) no estan servits per cap linia urbana pero si pel bus interurba e12 amb 40 exp per
sentit i en dia feiner. Aquests sectors tenen una parada molt propera a la carretera B-
pHH 1 (1-Y'0S |- f1S4il-0ls Ril-ii2odaza0 €51 (yh y2 Sa Li2LU2al- St LSItE2y3l-Y Syl RS OI-L)
linia urbana per servir aquest sectors. Es a dir, seran les linies interurbanes que
020ISIESy fit Y ol €54 ljdzS 1-0a26MI-y HjdzSail- y241- RSY IyRI4

La nova demanda del sector PAU 03 (localitzat a la iniSIiaS00is RSt 00 [1901- RISy {SttSa
amb ctra. Manlleu) esta ubicat a menys de 500m de la parada del bus interurba de la
ctra. Manlleu amb Ronda Francesc Camprodon. Per tant no es proposa el perllongament
de cap linia urbana per servir aquest sector. Es a dir, seran les linies interurbanes que
026ISIESy fit Y ol £54 ljdzS 1-0a26MI-y HjdzSail- y241- RSY IyRI4

La nova demanda del sector SND 01 (localitzat al c. Ermita de St. Francesc) esta ubicat a
550m de la parada de bus interurba de la ctra. C-153 amb c. Mare de Déu del Far. Per
tant no es proposa el perllongament de cap linia urbana per servir aquest sector. Es a
dir, seran les linies lyiSitziol-ySa ljizS 0200SIESy fit Y oili £54 1jdzS I-oauoml-y” HjiSail- y201-
demanda.

Els 603 viatges/dia restants es considera que es distribueixen homogéniament entre les
RIFSISy/a fiyrSa RS - EMEI- d2i61-y1- Ril-dzi20Ga
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Figura 69: Planol RSf 450021 Sy TzyOis RS 0127SNi1-0 C2yiY Stl-02
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Aixi doncs, resulta la seglient nova carrega de passatgers per a les 5 linies urbanes:

Figura 70V 5SY I'yRI- RS @l-i3SHa I- £5a flyiSa dzlol-ySa Rul-dzi2oga
11 L2 L3 L4 L5 Total
Viatges/dia 2s | 181 | 158 | 121 | 121 | 155| 735
Viatges/HP 2s | 27 | 24 | 18 | 18 | 23 | 110

51 (1€ Ra-yI-GATIHL & £1- y201- RSY IyRIF Sy {ill-yELI200 pablic urba pot ser absorbida per la xarxa
100dzk $4 RiaLIRAI Ruiyl- olyRIE RS 54 AORIGI2yA Y-Syt L3I I- 154 fiyrSa dllolySa oRIRSA RSt
Hamcd I- €54 ljdzlf &K1- RIGIRAG LISH He RIS Ri2LISHI-OIs RSE aSHASH A &0KI- 1-LIBOI dry” T1-0620 RIK241-
Lizy Gl RSE g2 T RO ©1-yRIT I LI RSE y2Y oS RISELISRIGI2YA Sy K2UI- LidryI- 680K 1- O2y&iRSNI-
de 8-0Ko | ILIBOIyE dy1- OILIFON I LISt BSKIOESA RS yn LI-OSAL 412613 02F8I- 1-0d2H0

La figura inferior mostra, per una banda, les dades de demanda (la demanda actual i final en
h2l- LdzyfiI-1 €54 RI-RSa RO2TSHI- 62FSHGI- 1-0ddz1-€ 1 27SHi1- Fry1£ Sy K201- Lidzyil-o 4 St o1€1-ye Tyl Syiis
ambdoés parametres:

Figura 71Y . I1-y& RS ghl-03SHa I- €54 fiyASa dalol-ySa Rul-dzi26ga
11 L2 L3 L4 L5
Viatges/HP 2s (nova demanda POUM) | 27 | 24 | 18 | 18|23
Demanda/HP actual | 69 | 53 | 53 |17 |17
Demanda/HP final | 97 | 77 | 71 | 35|40
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L1 L2 L3 L4 L5

Oferta/HP (places) | 160 | 160 | 160 | 80 | 80
Balanc | 63 | 83 | 89 | 45|40

Com es pot observar, cap de les linies urbanes tindran un déficit de capacitat en hora punta per
poder absorbir la nova demanda generada i atreta ena quest mode.

La xarxa actual de transport public urba de Vic donaria servei a la major part dels sectors de
RS&SyB2{lLII-Y Sy 1 1jdzS ASySISy dryl- Y 1221 Y2086l 1jezSada aS0i21a adzolljizSy 1€ 0SyusS 2 I
sud del municipi i tenen una parada de bus a menys de 300 metres.

En canvi no tenen oferta propera (menys de 300 m) els sectors ubicats a les proximitats del
carrer Lleida amb carretera de Manlleu (PAU 01, PAU 02, PPU 01, PPU 02) i el sector PAU 03
&ldz1- 1- 0SyA20y RS f1- OHNSISNI- RS al-yiSd: 1-Y'6 St OHNSH RS ©9ul- RoSy {SttSa 1 St aS0i2N {b5 nm I
P. I. Malloles 63SdziS Litty2f o RS fl-yy/SE0

Figura 72: Xarxa de transport public urba actual i els sectors de desenvolupament amb la mobilitat generada. Font:
elaboraci6 propia a partir de dades del POUM de Vic

{$32ya f9av Hanc (84 LIyDILIMA ISH0I2yA RS 02yA/SEis 16 +10 84 ISIHITSY 'Y St a5aNSyia
municipis: Manlleu, Barcelona, Gurb, Tona, Taradell, Calldetenes, Roda de Ter, Torelld, St. Julia
RS itl-i20i1- 1 {i14 96:38yAl- RS . SIF1 9f 02yedzyl RoHjdzSala Ydzyr0ia NSLNSaSyiSy Y'Sa RSt piiz
RSt RSALIIel-Y Sytia RS 02yy/SEls 1Y +100 [027SNlI- RS 02yy/SEls I'Y'0 Idzi2oga tyliSidior. Syiis +10
i aquests municipis és igual o superior a les 2 exp/hora punta (en ambdos sentits) per qualsevol
dels municipis amb excepcié de Calldetenes i Roda de Ter, amb 1 exp/hora punta.
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Malgrat que es desconeix la demanda de les linies interurbanes que connecten Vic amb aquests
municipis, a continuacié es mostren els llindars maxiYa Ri20aLI-0i5 1ji:S KISy RS gLV
actualment per a que un futur, absorbint la nova demanda generada i atreta pel POUM, es
R2ySaaly” LN26tSY Sa RS OFLII-ONI-ie /1€ RU 1jdzS &0K1- 02yaiRSNIi dzy1- OFLIIONIG RSEA @SKIOESA RS cn
places.

Figura 73 h0dLI-0i2ya tiyRI-I RS €53 flyASa tyliSiiiol-ySa Ril-tizoga
% mobilitat de Nova demanda/hp 2s
connexio (interurbans i

Municipis de Expedicions/hp % ocupacions

Places/hp 2s

relacio (EMQ 2006) (8-9h) 2s llindars
Manlleu 10,5% 7 420 46 89%
Barcelona 6,5% 7 420 29 93%
Gurb 5,6% 2 120 25 79%
Tona 5,4% 2 120 24 80%
Taradell 4,7% 2 120 21 83%
Calldetenes 4,5% 1 60 20 67%
Roda de Ter 4,2% 1 60 19 69%
Torellé 3,5% 3 180 15 91%
\S/t";t”(:'ri;e 3,3% 2 120 15 88%
:ﬁgi“ge”'a ee 3,1% 2 120 14 89%

Pel que fa a la nova demanda en ferrocarril (897 @N-iaSNEkK2NI- Lizyl1l- Sy Sta R24 aSymiav [12FSiiI-
és de 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16 trens/dia (1-2 HP) amb Ripoll.

Considerant que les expedicions dels trens es realitzen amb combois 447 de 2 cotxes amb una

21S0i1- RS monnn LIEIF0SAE Sa L2 02yaIRSUIMI 1jizS 1HjazSall- y2a1- 0LS3l- Sa I-aadzY1otS LIS fI-Oldz1-
servei.

8.3 XARXA VIARIA

8.3.1 ANALISI AMB LA XARXA VIARIA ACTUAL

[120:S01dz RS 191 aD Sa NSIEGTI Gy1- FyE6a RS fRY LII-0GS Tiyl- RS fI- LIi2LI24lI- RSE th ! a &200S {53
xarxes de mobilitat en el seu escenari de maxims.

S0 (1€ Ra-yI-ETIHI SE 02 Y L20G1-Y Sy RS t1- y201- Y 20i6ii1-i 3SySul-RI«I-01Si1- LIStA 4500218 RSt th t al

&K 1- RSaSyw2(hLil-i dzy” Y 2RSE RS LNSGIEks RS ik yali 1ja:S LISY Siira analitzar les actuacions viaries.
El model té una escala supramunicipal.
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Figura 74: Model de previsi6 de transit a Vic i els municipis del seu entorn. Font: elaboracio propia
) 7o % 3 K i A

Y ] s N S e A o by
\ 4 ._" ; /[ A _-'__._,. 1\-_ .: ':. K

S RSTyM 0S50Sy 1-00dz1€ RS £I- EMIEI- GiMiI- &han pres com ha referéncia les dades de transit
actuals esmentades en el capitol 4.1.3.

Les principals dades son:
T [o-yStl- SEiSim20 LiSaSydl- drySa tyiSyalil-ia RS dransit que oscil-len entre els 8.982 veh/dia
I- 010 {1yl . Syl /165 Thya I3 mpt982 veh/dia ala Ronda Francesc Camprodon.

I Les vies interurbanes presenten unes intensitats de transit diari que oscil-la entre els
2.462 GSKkRII- I- 00 5SE .Noz3dzST Ty 144 29.833 veh/dia del tram de carretera C-17/C-
25.

1 La carretera de Barcelona | fib-152a (I- fiSEdISY &zR RSt Ydzyl0iLlii tenen una IMD de
14.488 veh/dia i 13.937 veh/dia, respectivament. Aquestes vies estan connectades a la
C-17 i faciliten el desplacaments entre el sud del municipi i Barcelona.

T [IN-152a i la B-521 oI- t1SEMSY y2IR RSt Ydzyi0iL comuniquen el nord del municipi amb
laC-25ila C-17. [0b-152 té 10.288 veh/dia i la B-521 té 11.218 veh/dia.

1 La B-522 connecta Vic amb Manlleu i presenta una intensitat de 12.525 veh/dia al sud
de laC-25113.524 veh/d al nord de la C-25.

1 La carretera C-153 comunica Vic i Roda de Ter amb una intensitat de transit diari de
13.915 veh/dia al sud de la C-25 i de 14.531 veh/dia al nord de la C-25.

f [Wb-141d connecta Vic amb els municipis proxims com son Calldetenes o Folgueroles.
Diariament circulen 13.193 veh/dia.
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I Els dos eixos radials de gran capacitat, la C-17 i la C-25, envolten gairebé tot el terme
Yazyiol€ RS +i00 553 RiStSa Sa LSIY'Si ©1-00Sa 1€ Y0l Fe0iSa I 1jiS Sally
connectades a totes les vies interurbanes mencionades anteriorment.

I [Lab de les vies varia en funcio del tram amb valors que van dels 17.620 veh/dia a la C-
25 (entre la C-153 i la N-141d) fins als 34.277 veh/dia en el tram de la C-17/C-25.

T El transit és absorbit sense massa prob‘[emes per una bona estructura viaria: dues
anellSa 02y08ylijiSa 1€ 01-40 1y 1 RISIE2a NIFRI-A 1jdS 02yy/S0iSy 1Yo Sta LiyOiLI-a
eixos interurbans de gran capacitat (C-17 i C-25).

Figura 75: Distribuci¢ del transit actual en la xarxa viaria actual. Font: elaboraci6 propia
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8.3.2 PROPOSTA DE XARXA VIARIA DEL POUM

Y6 02025006z RS ISRz f1- Y 201610 RS L4 Sy @SKIOES Y 2020 TI-G LSt 0SyalS RSt yaofi ok RS +10
i millorar la connexidé entre els nous sectors de desenvolupament amb la xarxa urbana i
interurbana actual, el POUM planteja actuar en la xarxa viaria a:

A. Connexi6 del Consorci Hospitalari de Vic amb el poligon industrial Mas Baulo.
B. Nou vial de connexi6 entre la C-mpn A fll-00 hiY'LAI- 1jizS 02yy/S0il- 1'Y'6 Sta O1NSka auljizSt
Llor i de la Laura.
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Figura 76: Xarxa viaria actual i projectada pel POUM de Vic. Font: elaboraci6 propia a partir de dades del POUM Vic

/2Y #206&5001- I- f1- 1Y 1-(3S 4SINSyAil £54 1-0{z1-012ya RSt th ! &y

1 72YLSiSy” tSaiia0idi- RS f1- EMEL 1 LISUY SISy iiySulia RS N2yRI- 02ydlyia ljiS
alliberaran transit el centre.

1 Donen servei als nous sectors que el POUM proposa desenvolupar.
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Figura 77: Xarxa viaria actual i projectada jerarquitzada i els nous sectors de desenvolupament amb la mobilitat
generada del POUM de Vic. Font: elaboracio6 propia a partir de dades del POUM de Vic

8.3.3 RESULTATS DE XARXA VIARIA DEL POUM

9y oIS I RSaSyw2{iLlI-'Y' Syl Ril-ji:Sals eixos i la jerarquia viaria es planteja #5305yl del
desenvolupament del POUM.

Per analitzar la distribuci6 de la xarxI- GNl- Fdzidzil- 30K1- pres com ha referéncia que:

T {OKI- WSRdzl €1 Y2001 1-0ddz1-€ Sy @SKIOES LI@I-i Sy qry o> édziiol-y1- 1 yhSidziol-y1-6 RS3dad I-
un increment del desplagament en altres modes de transport.

1 1Y0 St RSaSyw2fiLII-Y Syl RS (i2ia Sta 450i21a RSt th ! a &iSstima que en un dia laborable
es generaran 46.242 veh/dia.

En les figures inferiors &MRSyitiljizSy tSa LIyOILI Las de la xarxa interurbana i urbana actual i
Sy f1S&0Sy1Hi RSt th ! a de Vic

Els resultats son els seglients:
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Figura 78: IMD interurbana actual i escenari POUM. Font: elaboracié propia

Viari principal interurba IMD actuals | IMD escenari POUM

C-17 (Malla) 44.365 54.480 10.115 23%
C-17 (entre C-154 i C-25) 24.033 21.156 -2.877 -12%
C-17/C-25 (entre BV-4601 i C-17) 32.408 33.192 784 2%
C-25 (entre B-522 i C-153) 20.180 15.576 -4.604 -23%
C-25 (entre C-153 i N-141d) 17.620 13.377 -4.243 -24%
N-141d (entre Vic i Calldetenes) 13.193 17.712 4519 34%
B-521 (al sud de la C-25) 11.218 13.854 2.636 23%
B-522 (al sud de la C-25) 12.525 14.890 2.365 19%
Variant de Calldetenes 0 13.286 13.286 -

Figura 79: IMD urbana actual i escenari POUM. Font: elaboraci6 propia

Viari principal urba IMD actuals | IMD escenari POUM

C-154 (interseccié N-152a) 6.739 8.443 1.704 25%
N-152a (sud Vic) 9.511 8.582 -929 -10%
N-152a (nord Vic) 12.096 16.133 4.037 33%
Nou vial connexi6é B-522 i ctra. Roda 0 3.164 3.164 -
Ctra. Barcelona 14.488 20.030 5.542 38%
Av. St. Bernat Calbo 8.110 7.918 -192 -2%
Ronda Francesc Camprodon 15.982 18.352 2.370 15%
Av. Paisos Catalans (costat oest) 9.244 12.077 2.833 31%
Av. Paisos Catalans (costat est) 13.375 20.273 6.898 52%
Carrer Torelld 13.047 13.703 656 5%
Carrer Prat d'en Galliner 12.646 18.630 5.984 47%
Rambla de I'Hospital 9.413 4.651 -4.762 -51%
Nou vial connexi6 C-154 i av. Olimpia 0 1.167 1.167 -

Figura 80: Distribuci6 del transit escenari POUM. Font: elaboracié propia
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Per a poder analitzar fitY LI-00S &260S S (ikyal I- f1- EMEI- Giil- $& 02yAddSIE dy Y -II- RS G1Hill-0s
del transit. Les vies que incrementen el seu volum de transit es representen en vermell i les que
perden transit, en verd. El gruix és proporcional al volum de vehicles que es guanyen o es
perden. 9f g2fiY” RUyONISY Syl en les vies de nova creacié representa directament el transit que
A0KA LNSPSdz

Figura 81: Increments i disminuci6 del transit Sy ©1530Sy1Hil th ! a. Font: elaboracié propia

+3.164
o
-9.084 +13.286
-4,762 0 © o
o
o +6.898 -9.928

+2.8330

0 +5.541

Destaquen els aspectes seglients:

l

En primer lloc cal destacar una lleugera disminucié global del transit a la xarxa viaria (-
o0 I0ISE I- €53 Li2e\iNjaSa RoyOSyid1-0ts RSE (l-yaLI2UG Ligotio 1 RStA RSALIIel-Y Syl I-
peu, aixi com un lleuger yOUSY' Syl RS f200LI-0is RSt @SKIOle privat. Totes aquestes
hipotesis han estat explicades en detall en capitols anteriors.

[ EMEL hy(Sudiolyl- LSIY St 1€ Yayloih LNSaSyal- LSy ©Sa0Sy1ih tha dySa
intensitat que oscil-len entre un increment de 10.115 veh/dia (a la C-17 a Malla) i una
reduccié de 4.604 veh/dia a la C-25 (entre la C-153 i la N-141d). Aquests valors queden
influenciats tant LISI - y201- Y20ilild 3SySHI-RI- RSt thla 02Y RS @SylilRI- Sy
funcionament de la variant de Calldetenes que aporta 13.286 veh/dia.

La resta de la xarxa viaria interurbana presenta increments de transit amb valors que
arriben a un augment de 4.519 veh/dia a la N-141d (entre Vic i Calldetenes).

Les vies B-521 incrementa en 2.636 veh/d i la B-522 en 2.365 veh/dia.

La xarxa interurbana presenta increments més elevats als accessos sud i est, degut a que
- Y 1220 LI RSt y24a 3500214 RS RSASYBRtRLIY Sy 1jizS 3SySISy Y 261tiil-i azoMjiSy Sy
aquests sectors. Per contra, hi ha petites disminucions de transit en la xarxa perimetral
degut a que alguns sectors del nord del municipi perden mobilitat i a la reduccié global
del transit a la xarxa viaria.

La xarxa viaria urbana presenta reduccid RS Glityali I- 0100 .Syl Calb6 amb -192
veh/dia degut al nou accés de connexié entre la B-522 i la ctra. Roda que canalitzara a
fSyli20y RS 3.164 veh/dia.
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8.3.4

Altres vies que perden transit son la N-152a (sud de Vic) amb una reducci6 de -929 o la
wl-Y'ofl- RS 012401 amb -4.762 veh/dia. En aquest darrer cas a causa de les actuacions
de pacificacio del transit en aquest vial.

En canvi vies molt proximes a sectors de desenvolupament del POUM amb gran atracci6
de mobilitat (PPU 5 o SND HI SyliS RaI-iiiS&) com la C-154 (a les proximitats a la N-152a)
o la carretera de Barcelona incrementen el transit en uns 1.704 veh/dia i 5.542 veh/dia,
respectivament.

El c. Prat del Galliner augmenta el transit en 5.984 veh/dia i fll-9¢ t19324 /I-il-f1-ya 602ail-i
est) incrementa el transit 6.898 veh/dia. Aquestes vies també incrementen el transit
degut a que canalitzen la bona part de la nova mobilitat dels nous sectors de
desenvolupament ubicats al sud-est del nucli urba (PAU 46, PPU 7, PPU 8 SyiliS Ral-iNSau

El nou vial de connexié entre la C-mpn 1 fll00 hiiYLl- 1jizS 02yyS0il- 1Yo Sta OHNSUE
aljizSt [£20 1 RS €I [0l L2001k dy ik yad 1- @Sya2ly RSts 1.167 veh/dia. Aquest valors
§& RS3dzd I- 1jdzS S& ©SIE LIyOILII 1jdzS 02y/S0i1- dyl- Ghl- hyiSidziol-y1- 6/-154) amb el sector
de desenvolupament amb gran generacioé de mobilitat com és el SND2.

[o1-ySttl- yiSiy1- LNSaSyAI- RiaY tyaz0i2ya RSt ikyall degut a la pacificacio del transit en la
major part dels trams i que la mobilitat que generen alguns sectors (PAU 8 o PAU 13) es
RSELIEI-0Sy LISH fl-ySttl- SEASI2N 0100 10324 7 1-i1-€1-yAk

La resta de la xarxa viaria presenta valors forga similars amb petits augments de transit

deguts a la nova mobilitat generada pels sectors del POUM.

CONCLUSIONS DE XARXA VIARIA DEL POUM

Tot i els nous desenvolupaments que conduiray” I- dzyl- Oldziil-i RS 1Syii2iy” RS p8.000
habitants 6S30SyHil RAY LESY Sylil-0is RS {2( St L0 ROKI-GMIASHE I- fIK20tz6 final del
POUM es produira una lleugera disminucié global del transit a la xarxa viaria (-3%)
N 00Sa I- £5a Li2fiinjizSa Ruy0Syid1-Ots RSE l-yaLI20i Ligofio 1 RSta RSALII-el-Y Syt I LiSdz
HEN 02Y dzy t£Sdz3SN lyOuS Y Sy RS f120dzL1-01s RSt ASKIOES L@ 1-e

Les dues actuacions viaries (connexié del Consorci Hospitalari amb gl P. 1. Mas Baulé i el
nou vial de connexi6 entre la C-wpn 1 fll-6¢ WYL 14zRSy I OLyIiiTHI la nova mobilitat
LISI @1Sa LISNRYShul-€a1 A NSRaziyt £1- Y2001 LISH fl-yStel- SEGSI200

Els eixos viaris N-141d (xarxa interurbana) i ctra. Barcelona , Av. Paisos Catalans, carrer
Prat Galliners i Ronda Francesc Camprodon (xarxa viaria principal) sén els eixos que
LNSESYLSY dzy” Y 1220 lyOUSY Syl RS filas 1-Y'6 hyOuSY Syta I fiSyt2lly” RSta 2.000 ¢ 7.000
veh/dils {ISaiY 1 dy FIO620 RIK2U1 Lyl RSE 72 1 1S sy 0184 aSyas SELISGUMIGSA RS
velocitats altes, es conclou:

0 La N-141d és una carretera de seccié 1+1 que incrementara fins els 17.712
ASKkRAl- St (ikyatle 9ality 1-va dzy T1-0020 RIK2UI- Lidzytil- RSE 72 &lestima un nivell de
servei D' 13azH I- €1-0dzI-€ omn.922 veh/dia).

4 YI0Stta RS aSIaSH &K 1-y 01-€0dzE1-G 1- LM RS RSERS OO 1 /7annnn
1 ofa yigStta RS aSIgSh a0K 1-yO1-€0dzEl-i 1- LIHium RSE Y 2RSE RS O1-LI-0Ml-i 1/
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0 La ctra. Barcelona és una carretera de seccié 1+1 que incrementara fins els
20.030 @SKKRII- St ikyaiio 9&ihY 1ya dzy TI-00200 RIK20I- Lidzydl- RSE 972 &lestima un
yIgSte RS aSNgSH 51 1321 I- f1-0lidzI-£ om5.265 veh/dia).

o El carrer Prat Galliners és un carrer de seccid 2+2 que incrementara fins els
18.630 (SKKRII- Sf dlit-yaiio 9alty Iyl dry 710620 ROK2UI- Lidzyl- RSE 72 &0SaiNY'I- dy”
nivell de servei C.

o [od tlvE2a /11y 6024l est) és un carrer de seccié 2+2 que incrementara
fins els 20.273 @SKkRAl- St Gikyalie QaltY 1yl dzy” TI-0020 RIK2UI- Lidzyfl- RSt 973
A0Saity I qzy"yngste RS aSIgSi D.

0 LaRonda Francesc Camprodon és un carrer de seccid 2+2 que incrementara fins
els 18.352 ASKkRII- Sf dlik-yailo 9alty Iy dzy T1-0021 ROK201- Lidzy/il- RSt 572 a0SaiY - dzy”
nivell de servei C.

f Amb les noves intensitats, les vies esmentades poden absorbir el nou transit generat pel
POUM.

8.3.5 [MPACTE DE LA VARIANT SUD A LA XARXA VIARIA ACTUAL

/2YLESY SyQuiY Syl I fil-yRfidh @it 1j2S 3SySulik St RSaSyB2falil-Y Syl RSt thia aly1Hill-
YLI-08S Sy - EMEL- GRNl- dziol-y1- & yGSidiol-y1- 1jazS NSLNSASyIl- St RSaSyw2fiLll-Y Syl RS fI-
variant sud que connecta la C-17 i C-25 pel sud de Vic.

tSI 10T SE 02 Y Li2UiI-Y Syl @il Sy 0IRI- dzy1- RS €54 IiSiy1-ii0Sa &KI- pres com ha referéncia
la mobilitat actual que circula per Vic, és a dir, sense incrementar la mobilitat que genera el nou
POUM.

oy fil-ykfial RS 54 IyaSyaild YiielySa RIISA dasi &K1y y3ii Sy 02YLIS o IiSiy1-igSa
Aquestes son:
f AO.- Xarxa viaria actual (no realitzar cap actuacio).

f  Al.- Nou vial que connecta la C-17 i la C-25 pel sud del municipi, amb accés a la B-520
(variant prevista en el Pla Territorial de les Comarques Centrals).

1 A2.- Connexi6 de la C-17 i C-25 pel sud de Sta. Eugénia de Berga

Tant en 10Im 02Y Sy 11! @Syifle de les noves variants amb la vies C-17 i C-25 permeten la
connexi6 en els dos sentits de circulacio.

AOQ.- Xarxa viaria actual

Si no es realitza cap actuacio que permeti la connexié de les vies C-17 i C-25 pel sud de Vic les
vies interurbanes presenten les segiients intensitats de transit:

Figura 82: IMD 2015 a les vies interurbanes de Vic. Font: MCRIT/TES

Carretera de Barcelona 14.488
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N-152a (sud) 13.937
N-152a (nord) 10.288
B-521 11.218
B-522 12.525
Carretera de Ronda 9.047

C-153 13.915
Av. Del Bruguer 2.462

N-141d 13.193
C-17 (sud) 23.904
C-17 (nord) 24.033
C-17/C-25 34.277

C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550
C-25 (entre B-522i C-153)  20.180
C-25 (entre C-153i N-141d) 17.620

1 Y'Sa fI- @M diolyl- RS 190 RSta 10324 /1-1€1-ya oSyiiS 0o 1305 1 tl-i RoSy” DItlySuas (S dzy1-
IMD de 13.375 veh/dia.

Figura 83: Distribuci6 del transit actual en la xarxa viaria actual. Font: elaboracio propia
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(3.367)
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PSI IyI6iTHY St 02 Y'LI20i-Y Syl RS €1 EMIEI- ghelil- Sy 8idz1-Ohs Tazlazil- 61-€0Sy1-01gSa Tm & Yhb EKI-
tingut en compte la connexio de la carretera B-522 i la Ctra. de Roda, mitjancant un vial situat al
y2UR RS 1 2aL51-
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Figura 84: Proposta connexio de els carreteres B-522 i de Roda. Font: elaboracié propia

Nou vial que connecta la
ctra. B-522 i la Ctra. Roda

— B

Al.- Nou vial que connecta la C-17 i la C-25 pel sud del municipi, amb accés a la B-520

[A-iSuy1-0id1- m Li2LI241- - 02yy/SEls RS 54 01MNSISISE /-17 i C-25 pel sud de Vic i al nord de Santa
Eugenia de Berga, amb connexio a la carretera B-520.
¢ly R34 Rudzy SENISY 02Y RSa RS IS Sta dSKI0tSE lyRul-y 1:00Sa RIS0IS Sy RIISO0Is yRIR 1 &dzRo

Figura 85: Proposta connexio C-17 i C-25 amb accés a la B-520. Font: elaboracio propia

Nou vial que connecta la
C-17 i la C-25 pel sud del
municipi, amb accés a la
B-520

/
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En la figura lyFSii2il aURSyiiljizSy tSa LiyOilI-4 Las distribuides a la xarxa interurbana i urbana
actual de de Vic i en la proposta viaria de la connexié de la C-17 i C-25 pel nord de Santa Eugenia
de Berga (Al).

oy fII-EISIVI1-GAG1- 1w K- O1-0dztIG £I- Las 1Y St Y I-GSIE dikyand 1j6zS Ki KI- 1-0iidzI-€Y Sy

Els resultats son els segiients:

Figura 86: IMD actual i futures alternativa Al. Font: elaboracié propia

Carretera de Barcelona 14.488 15.152
Av. Paisos Catalans (est) 15.378 12.076
N-141d 13.193 12.386
C-17 (Malla) 44.365 46.335
C-17 (nord) 20.050 20.446
C-17/C-25 32.733 29.925
C-25 (entre C-17 i B-522) 21550  16.014
C-25 (entre N-141d i St. Julia de Vilatorta) 11.162 11.177
Nou vial (entre B-520 i C-25) 0 1.283
Nou vial (entre C-17 i B-520) 0 4.354

Figura 87: Distribuci6 del transit actual en amb la connexié C-17 i C-25. Font: elaboracié propia

IMD actuals
IMD Alternativa 1

S 1- LI2RSN IyI-BETH @AY LI-0GS &201S St liikysit a la xarxa viaria es construeix un mapa de variacié
del transit. Les vies que incrementen el seu volum de transit es representen en vermell i les que
perden transit, en verd. El gruix és proporcional al volum de vehicles que es guanyen o es
perden. El G2ty RuyOISYSyE Sy t54 0154 RS y201- 0ISI-0is ISLNSASYEI- RUSOII-Y Syt S dit yai 1jdzS
A0KA LNS@Sdz

En la imatge inferior 4264SI¢1- 02Y" Sy@liS n.400 i 1.300 veh/dia es desplagaran pel nou vial sud,
fet que reduira els vehicles que circulen per la C-17 (al costat est de Vic) i els vehicles que
circulen per la xarxa viaria interna.
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Els principals eixos viaris que perden IMD son la carretera de Manlleu amb 5.229 veh/dia menys,
la N-152a (entre la carretera de Barcelona i la BV-4316) amb 2.228 veh/dia menys, i 118t RSf4
Paisos Catalans amb 1.299 veh/dia menys al costat est i 2.700 veh/dia menys al costat oest del
municipi.

Complementariament, el connexi6 viaria de la B-522 i la Ctra. de Roda incrementara en 3.846
veh/dia aquest nou vial i reduira el nombre de vSKI0fSa I- 00 {Ivi .Syl /1405 Sy 00730
veh/diai el tram final de la carretera de Manlleu en 5.330 veh/dia.

Figura 88: Increments i disminuci6 del transit actual en amb la connexi6 C-17 i C-25 alternativa Al. Font: elaboracio

propia
+3.846
o
-5.2290 o -3.732
.20350 © -2519 o'7069
0 -8.349
o -1.299
-2.228 o
o
° +1.283
+4.354

A2.- Connexid de la C-17 i C-25 pel sud de Sta. Eugénia de Berga

[0S uy1-iig1- 1 Li2Lzal- £l 02yySEis RS 54 O1MNSISISa /-17 i C-25 pel sud de Vic i de Santa Eugénia
RS .SIAl- I- LGN Radzy”y2dz SIE GAHA 1jazS 02yA/S0il- fl- OMISESHI- . +-5306 amb la carretera B-520 a
la Plana de la Madriguera i nou vial que connecta la B-520 i la C-25 a Santa Eugénia de Berga.

¢yl RS& Ridzy SEGISY 02y RSa RS QIS Sta GSKi0ESa liyRilly 1:00Sa RSOIS Sy RIISO0s y2IR 1 &dzRe
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Figura 89: Proposta connexio C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboraci6 propia

Nou vial que connecta la C-
17 C-25 pel sud de Sta.
Eugénia de Berga

9y'tl- 1Y i3S hyrSii0 &nRSyGija:Sy €54 LiyOiLiI4 Las RiaiNodoRSE |- f1- EMEI- lyaSiidiol-y1- 1 diol-y1-
actual de de Vic i en la proposta viaria de la connexio de la C-17 i C-25 pel sud de Santa Eugenia
de Berga (A2).

oy tI-EISIVI-AG1- 1 &KI- O-0dzEH £I- Las 1Y St Y I-GSIE dikyand 1j6zS Ki KI- 1-0dzI-€Y Sy

Els resultats son els seglients:

Figura 90: IMD actual i futures alternativa A2. Font: elaboraci6 propia

Carretera de Barcelona 14.488 15.228
Av. Paisos Catalans (est) 15.378 12.904
N-141d 13.193 10.824
C-17 (Malla) 44.365  44.662
C-17 (nord) 20.050 20.031
C-17/C-25 32.733 29.561
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 16.738
C-25 (entre N-141d i St. Julia de Vilatorta) 11.162 11.195
Nou vial (entre sud Sta. Eugenia Berga) 0 2.931
Nou vial (entre est Sta. Eugenia de Berga) 0 4.596
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Figura 91: Distribuci6 del transit actual en amb la connexi6 C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboraci6 propia

IMD actuals
IMD Alternativa 2

Eytl- 1Y G3S hyFSii20 3126aS001- 02Y SyiliS 4.600 i 3.000 veh/dia es desplagaran pel nou vial sud,
fet que redueix els vehicles que circulen per la C-17 (al costat est de Vic) i els vehicles que
circulen per la xarxa viaria interna.

ofa LIyOILIA SIE2a G-I 1j6:S LISIRSY Las &sy filft tldsos Catalans costat oest amb 2.109
ASKKRIl- Y SyRal 1 fll-9¢ tlisos Catalans costat est amb 471 veh/dia menys.

Complementariament, el connexié viaria de la B-522 i la Ctra. de Roda incrementara en 3.846
veh/dia aquest nou vial i redueix St y2YollS RS @SKIOfSA I- @00 {Iyi .Syl /1405 Sy 4.200
veh/diai el tram final de la carretera de Manlleu en gairebé 6.200 veh/dia.
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Figura 92: Increments i disminuci6 del transit actual en amb la connexi6 C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboracid

propia
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CONCLUSIONS

La comparacio entre les dues alternatives de connexi6 de la C-17 i C-25 pel sud de Vic indiquen
una major reduccio de la circulacio urbana Sy fl-iSly1-iigl- 1+

Les principals vies on hi ha una liSRiz00is Y'Sa 1-00Sytazl-RI- Sa 90 tld&a2a Z1-il-l-yal (yi Sy St
02410 Sai 02Y Sy t1254i I'Y'6 01421 I- f1Syl2ly RS Hinnn-3.300 veh/dia menys.

oy tI- EMEI- Zheil- hyBSudzioly1- d1-Y 0S &208S081- 02Y fI-iSiy1-iigl- 1H la nova variant incrementa
flla5 I'Y'6 g1€24a RS n.600-3.000 veh/dia, superiors als 3.000-1.3n11 §SKkR RS 0I-iSly1-01@1- 1m0

Figura 93: IMD actual i futures alternatives Al i A2. Font: elaboraci6 propia

| Viariprincipal [ IMDactuals | IMDAL | IMDA2 |
Carretera de Barcelona 14.488 15.152 15.228
Av. Paisos Catalans (est) 15.378 12.076 12.904
N-141d 13.193 12.386 10.824
C-17 (Malla) 44365  46.335 44.662
C-17 (nord) 20.050  20.446 20.031
C-17/C-25 32.733  29.925 29.561
C-25 (entre C-17 i B-522) 21550  16.014 16.738
C-25 (entre N-141d i St. Julia de Vilatorta) ~ 11.162 11.177 11.195
Nou vial (entre B-520 i C-25) 0 1.283 2.931
Nou vial (entre C-17 i B-520) 0 4.354  4.596
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9 PROPOSTES DE MILLORA DE LES XARXES

9.1 PARAMETRES DE PLANIFICACIO GENERALS

El Decret 344/2006 fa les segiients recomanacions referents a les diferents xarxes de transport:
Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la planificacio:

4.1 9y f1St1-62)1-0hs RSt SaddzRia RU-GI1-dz1-Ohs RS f1- Y 20610 3SySUI-RI- &KI-y RS (SyMl Sy 02 Y LiiS Sta
parametres seguents:

a) [U-YUEIRI- Y)yRY'l- RSta OHNSIA que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacio
corresponent a zona 301 RUI-02IR 1-Y' St 1jiS Sail-6tSIE St wS3tl-Y Syl 3SySI-€ RS O0dzf1-Otst KI- RS
ser de 10 metres.

b) [0I-YUEI-RI- Y)yAY'I- dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

¢) [M-YLUEIRI- Y)yRY'l- RSta O1NSIE que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres
sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a
I'establert als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport
public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la
xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300 metres.
Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent maxim de 2%
que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construcci6 d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan I'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps
i/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o
elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de
planejament urbanistic s'ha d'ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 2 i 3
d'aquest Decret, respectivament.

4.2 En l'elaboracié dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geometrics, pel
conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts 0 amb base a les caracteristiques
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de I'entorn, parametres diferents als fixats en I'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

9.1.1 CRITERIS DE DEFINICIO DE LA XARXA DE VIANANTS

[L1U0ES mp RSE 5S0USH onmkmnnc LIS I- ©SH-62010is RSfa SaliRia RiIilOis RS Y261l
38ySIIRI- SalI-OESIE St OISIA | USIjcialla 1j6S KI- RS G2 YL f1- EHEN- RudySHIIE LiyBiLIH LISU I
vianants, la qui &IKI- RS R2yH) LIi2Vid1-) 42008 f1- NSai1- RS 2RS4 RS (ul-yaLiuly

15.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.
Als efectes d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es desplaca a peu 0 amb cadira
de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la resta
de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
important de desplagaments a peu 0 amb mitjans auxiliars i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freglientacio, com zones verdes, parcs urbans, franja costanera i
vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que permetin
evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els carrers
de zona 30, amb aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural possible
i, en conseqlencia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcié han de tenir en
compte aquest criteri.

c) A les rambles i passejos centrals destinats a la circulacié de les persones vianants, s'han
d'evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb I'eix
principal de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municipi per a
les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s‘ha de coordinar amb la dels municipis veins.
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15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes d'accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

No obstantl &KI- RS SyW Sy 02YLIS @hIRIS +HxkpewkHnmn RS 02yRi0i2ya  okailjiSa
R-00S&aioMtiil- 1 y2 RIGOIY Iy1-0ls LISH ©1-00S& 1 diifiiTI-Ots RSta Sallla Ligofida didl-yitzats, de la
legislacio Estatal.

En el capitol Il esmenta les caracteristiques que han de complir els itineraris per a vianants
accessibles. Aguests sén:

5.1 {sy lilySulna LS I- @i-y1-yia 1:00Saa16t5a 1Hja:Stea 1jaS IHI-yISIElY 01ga y2 RIZOIY hy1-i20 1 fI-
circulacié de forma autdnoma i continua de totes les personest {SY'LNS IjizS SEX&ISIEN Y'S& Ruzy”
itinerari possible entre dos punts, i en ©SASylulfili de que no tots siguin accessibles,
&K 1-0MIdII-y €53 Y SadiSa necessaries LIS 1jdzS SENSO21S3dzi RS ity Sil-ri per a vianants accessible
no resulti en cap cas discriminatori, ni per la longitud, ni per transcorrer fora de les arees de
major afluéncia de persones.

5.2 Tot itinerari per a vianants accessible haura de complir els segiients requisits:

a. Discorrera sempre de manera adjacent a la linia de fagana o element horitzontal que
materialitzi fisicament el limit edificable a nivell del sol.

b. En tot el seu desenvolupament posseira una amplada lliure de pas no inferior a 1,80
metres, que garanteixi el gir, creuament i canvi de direccio de les persones
independentment de les seves caracteristiques o mitja de transport.

c. Entot el seu ambit posseira una altura lliure de pas no inferior a 2,20 metres.

d. No presentara esglaons aillats ni ressalt.

e. Els desnivells seran sl01-ia RUI-02IR 1-Y'6 5 OII-0aSH)&iNjiSa Sall-ofSIisa 16 1MIin0Sa
14,15,16117.

£, [1- 3801 LIty Syfil-Ors Syt €53 OHIIO0SIENNj 54 RSFlyIRSA Sy fIHIGIOES wwo
g. Lapendent transversal maxima sera del 2%.
h. La pendent longitudinal maxima sera del 6%.

i.  Entot Sf a5 RSaSyw2tilil-Y Syl RiaLizal-ik Ridry yagstt YyRY RuititizY iy1-0ts RS wn fizESAL
Li2eS001-RSE RS T2UY'I- K2Y 238yl SAHil-yi ©1SykidzSiy1-Y Sy/o

j. 5laL2aMiE Ruzyl- 02M30d1- aSyeldiTl-Ols 1 02Ydyi0l-0ls aS3diyli 54 02yRi0i2ya
establertes en el capitol XI.
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5.3 vy flamplada o la morfologia de la via impedeixin la separacio entre els itineraris per a
(SKIOESA 1 LISH 1- Ghl-y1-yia I- RiFSUSYT yagstt al-R2LGMIE dzy1- &2fk01s RS LIEIHIIF20Y 1- gyi0l- Riga YIES

5.4 9y tS& LfI-i1-720Y & gyMjizSa Riga YIIEL f1- 320301 A £1- Olel-RI- SadlHl-y 1- un mateix nivell, tenint
prioritat el transit per a vianants. Quedara perfectament diferenciat en el paviment la zona
LNSTSUSYT LISH 1 @hl-y1-ytar LiSH tI- 1jazS Ria0sINSH fdtySuHi LISH 1- Ghl-y1-yta 1-00Sa@iotSt 1ME) 02Y fl-
aSyRIiiT1-0is GSNiOIE Ral-g)a 163 ASKiOles.

5.5 Es garantitzara la continuitat dels itineraris per a vianants accessibles en els punts de
creuament amb els itineraris de vehicles, passos inferiors i elevats.

5.6 Excepcionalment, en les zones urbanes consolidades, i en les condicions previstes per la
Y20V 1-i@1- 1-dzi2y5 Y1011 Sa LISy Siul-y” SainSyery Sylia Ldzyfiazl-ta aSYLNS 1jezS @I-Y LRI tdlS RS
pas resultant no sigui inferior a 1,50 metres.

En quan al creuament entre itineraris per a vianants i vehicles el capitol VI, article 19 esmenta:

19.1 Els punts de creuament entre itineraris per a vianants i vehicles hauran RIl-3S3d4l que el
transit de vianants es mantingui de forma continua, segura i autdnoma en tot el seu recorregut.

19.2 vzl-y DidySUIHI LISU 1- @h-y1-yia 1 LSH I- GSKI0ESA Salidazy” I- RIFSISyt nivell, la diferéncia de
rasant es salvara mitjangant plans inclinats de les quals les seves caracteristiques respondran a
lo esmentat al capitol 20.

19.3 Les solucions adoptades per salvar el desnivell entre vorera i calcada en cap cas envaira
fk Y'oli RS LI-a RS fAdnySil-in LISH 1- 2h-y1-yid 1-:0054&161S 1jizS continua per la vorera.

19.4 Es garantitzara que junt als punts de creuament no existeixi vegetacid, mobiliari urba o
qualsevol element que pugui obstaculitzar el creuament o la detecci6 visual de la calcada i
RISESY Syt RS aS3dziSh1-G LISH L-ii RSta Grl-y1-yiiae

19.5 La senyalitzacio tactil en el paviment en els punts de creuament hauran de complir amb les
OH0I-00SHN&lNj0zSa Sai-otSNiSa Sy fl-iiotS nco

9y ljdzl-y 15 L8523 RS Gil-y1-yEa fHIGI0ES om SAY Syl

31.1 Els passos de vianants son els espais situats sobre la calgada que comparteixen vianants i
vehicles en els punts d'encreuament entre itineraris de vianants i vehiculars.

31.2 S'ubicaran en aquells punts que permetin minimitzar les distancies necessaries per efectuar
I'encreuament, facilitant en tot cas el transit de vianants i la seguretat. Els seus elements i
caracteristiques facilitaran una visibilitat adequada dels vianants cap als vehicles i viceversa.

31.3 Els passos de vianants tindran una amplada de pas no inferior al dels dos guals de vianants
que els limiten i el seu tracat sera preferentment perpendicular a la vorera.

31.4 Quan el pendent del pla inclinat del gual sigui superior al 8%, i per tal de facilitar
I'encreuament a persones usuaries de crosses , bastons, etc., s'ampliara I'amplada del pas de
vianants en 0,90 m mesurats a partir del limit extern del gual. Es garantira la inexisténcia
d'obstacles en I'area corresponent de la vorera.
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31.5 Els passos de vianants disposaran de senyalitzacid en el pla del terra amb pintura
antilliscant i senyalitzacio vertical per als vehicles.

31.6 Quan no sigui possible salvar el desnivell entre vorera i calgada mitjancant un pla inclinat
segons els criteris establerts a I'article 20, i sempre que es consideri necessari, es podra aplicar la
soluci6 d'elevar el pas de vianants en tota la seva superficie al nivell de les voreres.

9.1.2 ALTRES RECOMANACIONS DE LA XARXA DE VIANANTS

1 Ozyﬂi\ydzl-()i\s 84 NJStI-Oﬂzyéy 108 LI Y Siisa I GSyI\NJ Sy 02Y'LIGS I- fok201- RS Stlyir itineraris de
vianants:

Els carrers nous haurien de reservar un minim de 2,5 metres per vianants a cada costat.
Per facilitar el creuament dels vials nous proposats el POUM per part dels vianants es
proposa pintar passos per vianants distants 100 metrea dzy RS fI-iNSI 1jizS Sa fI- Riadk.yOil-
recomanada.

[U-YLEIRI YIWRY'I- RSfA Ll-a24 RS @ily1-yia KI- RISadH) 02YLNSAl- SyiiS v i n Y'S{iSar Sy
funcié de la velocitat dels vehicles, si és superior a 50 km/h o no. La velocitat maxima
permesa sera de 50 km/h i per tant sera suficient una amplada de 3 metres. La llargada
maxima que els vianants poden superar amb plena seguretat és de 10 metres.

t1-4 RS G-y1-yla 144 1jz1-iNS 024d1-0a Radzy1- ONdzofl-9

Rampes i rebaixos de les voreres a tots els passos de vianants que es mantinguin a nivell
RS Olzl-RIT (1 1 02 Sall-6tSIE St a/2R1 R1100SaaioNiil-i RS tI- DSyl RS Z1-iI-izy2l- RS
adLNSadls RS oMNSISa 1HjozdSOusyAljdzSahT LIS Y iU fI-00Saaioitiil-d RS 54 LISIaySa RS
mobilitat reduida

13 LJI-4324 RS @ll-y1-yia 1-Y'o Ol 6101 A0Ki afegiran agregats durs i blancs per augmentar
la resisténcia al lliscament.

9y{84 3154 120146 1j6zS FRUY hy LI Rodzy iy SHIM RS Gl-y1-ya S4 TI-y754 aSaNSytia L2LiaiSar

Limitar la velocitat a 30 km/h.

Aparcament en zig-TI-3 6RS&011-0is RS ©SIE RS fI- illjectoria) per fer complir la velocitat
maxima.

[201-410T1-0hs RS 0S&01-012y1-Y Syl I 024l 02y 1€ RoSyGiI-RI- RSta ASKIOSA 1j6:S 0SySy
LISE OIS LISNLISYRIOGEIHE LISHY SiSya Ra-jazSal1- Y 1-yShil- 2yl Y 1220 Ghaoneidi-i 1- €1- Oldzott1-o
+2ISNS3 1'Y'0 GR0St-¢ I- f1- olyRI- RSt 021Rs RISAlI-0I2Y1-Y Syt LIS (1€ RS Y2010 fI-
ghalotiil-i RSta dl-y1-yia Sy NSOl 14 ASKI0ESa 1jzS &I-LN2ERY Sy 6LiSH I RS Y HEERUIHI fI-
visibilitat als passos de vianants es recomana aquesta mesura en lloc de la prohibici6 de
0Sai1-0i2y1-Y Syl Sy” Sta mn metres anterior al pas, ja que es podrien donar casos
R0Sa{1-012y1-Y Sytia hyRS3dziia 1jazS 1-S0GMISy I- £1- graiontiil-i RSt gil-y1-yio
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Figura 94: ti2LJ2al1- RS 201-64T10 0I-LIM0I-Y Syl Sy T13-zag

Figura 95: Millora en la visualitzacio a les cruilles. Font: DPTOP

9.1.3 /wl¢owl{ 59 59CLbl/Ly 59 [! - Tw- ! 50¢lb9wIwi{ PER A BICICLETES

La definicié dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, el
seguent:

Article 17
Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran
de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.
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17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes
de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de coordinar amb la xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calgada ni per
carreteres de cal¢ada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat
gue es segreguin de la via mitjancant mecanismes adequats de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta
dels vehicles.

b2 20ailyll &KI- RS (Sym Sy 02YLIS @hIRIS +HtkpewkHnmn RS 02yRi0i2ya  okailjiSa
RU-00SaaioMiil- 1 y2 RIBOIY y1-0ls LISI f01-00S4 1 diitiiTl-Ols RSt SaLIMA Ligotioa diol-yriTl-iar RS fI-
legislacio Estatal.

En el capitol IX, article 38 esmenta les caracteristiques que han de complir els carrils reservats al
transit de bicicletes. Aquests son:

38.1 Els carrils reservats al transit de bicicletes tindran el seu propi tragat en els espais publics
urbanitzats, degudament senyalitzats i diferenciats dels itineraris per a vianants.

38.2 9of &Suz (il-el-i NSALISOUIMIE DAy SUIHI LISU I Gl-y1-yEa 1:00Sa&iofS Sy (2ts els elements que
configuren el seu creuament amb els itineraris per a vehicles.

38.3 Els carrils reservats al transit de bicicletes que discorrin sobre la vorera no envairan en cap
moment els itineraris per a vianants accessibles ni interrompran la conySEls RiI-0054 R4 Ril-1jd:Sal
als elements de mobiliari urba o instal-lacions a disposicidé de les persones. Per aix0, aquests
Ol-NiEa anzo1014I1-y" el més proxim possible al limit exterior de la vorera, evitant el seu creuament
amb els itineraris de pas per a vianants a nivell de vorera, i mantenint sempre la prioritat del pas
per a vianants.

9.1.4 twhth{¢! 59 -tw- ! 50¢Lbow Iwl{ PER A BICICLETA

+10 RIaLI241- Rdzyl- £YLIEI- EMIEI- RS 610105054 Ruzy1- t2y3iidzR -L2ERY IRI- RS 310S6S 0o YT ljdzS
inclou tant xarxa ciclable bidireccional (16,6km) com unidireccionals (9,3 km) i itineraris per
carrers de prioritat invertida (6,7 km).

Si bé aquesta xarxa té alguna mancanga com és la falta de connexié global, el consistori
municipal te previst 1-0I-5H) RS 02yy/S0il4 fI- Y1220 LG Ril-ljuests trams en els propers anys
(veure planol 5 RS fl-yy/SE).

Complementariament es proposa reconvertir en carrers de Zona 30 el poligon industrial
alf2684 I 71 RS FI-OIGH) 010052 Sy 61010681 1 386021 {bS nms

501ill- 61-yRI- fI- EMEI- ciclable ha de facilitar la connexié dels desplagcaments en bicicleta entre
la ciutat de Vic i els nuclis urbans propers. Es recomana doncs, senyalitzar des de la xarxa
ROiiySHHia 01061-6£Sa RS fI- Odzil-i £I- 02yy/SEls I-Y'b els itineraris interurbans.
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9.2 -1w-1 50¢Lb9wwl{ t9w A TRANSPORT PUBLIC COL-LECTIU DE SUPERFICIE

9.2.1 /wleowl{ 59 59CLblL/Ly 59 [ - tw- T 50¢lbwIwi{

tli2L124083 I- {53 fiyiSa Rul-dziz6ga oL

{832y St 580180 onnkHanct fI- RiadkyOll- YLEIY - ROFO0SE I doyl- LIMIIRI- RS Gil-yaLI2u0 Ligotio
mesurada sobre la xarxa de vianants és de 750 metres. Amb el desenvolupament dels nous
sectors de planejament tots els sectors queden coberts per una parada de bus urba a menys de
300m, excepte els situats al nord (PAU 01, PAU 02, PAU 03, PPU 01, PPU 02 i SND 01). Aquests
sectors queden allunyats de les parades del servei urba, i Sa St aSIgSH lyiSldzio. Ril-utobus el que
li déna cobertura, (veure planols 3).

Per tant, no es proposen canvis en els recorreguts de les linies urbanes.

No obstant, degut a que el sector PPU 5 El Graell 1 té una elevada demanda en transport pablic i
Sa alldzI- I dzya onn Y'SiSE RS €1- LMIFRI- Y 'Sa LI2LISHI- 0[p Odza dziok.it anl-02yaStl- azal0H) dzyl- LIFIRI-
nova per sentit a la carretera BV-nomc I- fll-fel-RI- RSt 45021 RS RSaSyB2fizLil-Y Sy

Figura 96: Proposta nova parada de bus urba linia L5. Font: Elaboracio propia

9.3 -Tw-1 50¢lb9wiwl{ €tOw [ +91L/[9 twit!¢

9.3.1 /wleowl{ 59 59CLblL/Ly 59 [ - tw- T 50¢lbowIwi{

Article 18

Xarxa basica per a vehicles
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18.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a
vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada
ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de
desplacaments i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar assegurar la

continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

9.3.2 /wleowl{ 59 59CLblL/Ly 59 [ - tw- T 50¢lbwIwi{

La xarxa viaria proposada pels desenvolupaments urbans plantejats en el POUM és continua i
déna resposta a les diferents tipologies de fluxos que tenen lloc al municipi.

Excepte el vial del Puig del Jueus i el nou vial entre la carretera C-154 i av. Olimpia, el POUM no
projecta nous grans eixos viaris, degut a que els nous sectors es desenvolupen, majoritariament,
en arees que actualment ja estan connectades a la xarxa viaria.

ofa 450021 RS RSaSyw21hLil-Y Sy 1jdzS ISySISy dzyl- Y 1221 Y 2016l a0dz0Mjd:Sy |- €54 LN2ErY Hil-Ga RS
la xarxa viaria principal.

[lb-152a i la BV-4316 és els eixos principals per canalitzar els desplacaments interurbans i
urbans amb origen i destinacio als sectors de desenvolupament del POUM ubicats a les seves
proximitats (PAU 39, PMU 6 PPU 5 o PPU 6).

La carretera BV-43mc Sa fISIE 1jizS 02 Y dzyi0I- 1-'Y'6 Sta 45021 PMU 9, PMU 10, PPU 8 i PAU 49.
[01-yStl- SEGSu20 o100 14824 Z1-01l-yar OMINSH ¢2uSttst 100 {0 .Syl /14651 w2yRI- Cll-y0Sa0
Camprodon, c. Pare DI-fidat 1 00 a2aa8y W2aSL) DazRI2f) &SNy fI- LIyOILI @h1- RI-00Sa LISt Oonjunt
de sectors ubicats al centre del municipi (principalment el PAU 20, PAU 24 i PAU 46).

La B-522 és el principal eix de connexié amb els sectors PAU 1, PAU 2, PAU 3, PPU 1i PPU 2.
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Figura 97: Xarxa viaria actual i projectada jerarquitzada i els nous sectors de desenvolupament amb la mobilitat
generada del POUM de Vic. Font: elaboracio propia a partir de dades del POUM de Vic
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10 INDICADORS DE GENERE

1 LMW RS f19av Hanc Sy Ril- 181yS0 a0k Iy SESH £5& 453INSytia RIRSa RS lISLIHIitiment modal per
génere per a la ciutat de Vic.

La taula inferior mostra com en dia feiner els homes es desplacen en major proporcié per motius
ocupacionals (26,5%) que les dones (17,9%), que ho fan en major proporcié per motius
personals (28,6%).

Pel que fa als modes de transport utilitzats, ambdds sexes es desplacen majoritariament en
modes no motoritzats, tot i que els homes o fan amb un pes inferior (53,9%) que les dones
(70,2%)0 wSALISOUS I- fga RSt NI-yaL2ui Ligofior asy tSa R2ySa 54 1jaS Tl-y dzy” §a adzperior (2,5%
respecte el 2,3% dels homes).

En el vehicle privat es detecta un major Us en els homes (44,0%) que en les dones (27,3%).

Figura 98: Distribuci6 dels desplacaments segons el génere. Font: EMQ 2006

Homes Dones
Mobilitat ocupacional 26,5% 17,9%
Mobilitat personal 20,6% 28,6%
Tornada a casa 52,9% 53,5%
Total 100,0% 100,0%

Homes Dones

Vehicle privat 44,0% 27,3%
TPC 2,2% 2,5%

No motoritzat 53,9% 70,2%
Total 100,0% 100,0%
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11 AVALUACIO GENERAL DE LES PROPQSTES

En RSTIYAIOIT (54 a2ti0i2ya LI2LI2al-RSE Sy St LSaSyt SaldRl RUHGIaI-O1s RS fI- Y20ifii1 38y SUI-RI-
LISH I RS&Sy@2taLI-Y Syl RSt tfl- RINIIRSY1-0s 4o l-yRaliol- adzyi0iLII€ RS Vic contribueixen a una
mobilitat més sostenible, i son coherents amb les principals directrius marcades per el nou marc
establert per la recentment aprovada Llei de Mobilitat, com sén:

Directriu de mobilitat 1Y C2Y' Syl figa RSt (l-yaLI2\i Lgofi0 144 RIFSISya £ Y oA (SIi2inl-t40 moy
Assegurar la connexié a peu i amb bicicleta en condicions de maxima seguretat des de les
LIMIIFRSA RS dll-yaLI2NG LIgotio Tya fi2i13Sy 2 fI- RSally1-0ts RSt RSaLII-el-Y Syl

Directriu de mobilitat 3. Integrar la xarxa de transport public dins el sistema intermodal de
transport. 3.1. Optimitzar la localitzacié dels intercanvil-R21i& YRl-yel-yi fl-yEtid RSta HizE2a RS
transport als diferents modes. 3.2. Assegurar la connexié de les estacions de ferrocarril amb el
transport de superficie.

Directriu de mobilitat 50 133S3dil4i fI-00Saaiortiil- 13 0SyiiSa RS diSalt 1 SaddzRh 1 SEHiIM ©SECtials
&2011€ Sy fI- 02120105 1€ Y'sy fl-6201€ 1 0IFRSYI0 poreCl-OMii-) ©1-00Saaionill-i 163 0SyiiSa RS
(uSoI- 1 SaldzRi I- LIStz 1 Sy 610M0fSiil+ pops tii2Y 2405 1 hyOSyiIdIHl figa RS Yiikl-ya y2 Y 2i20iiT1-i Sy
aquells centres propers als nuclis urbans.

Directriu de mobilitat 11: wl-Oi2y1-iiTIH) figd RSt GSKIOES LG4 Sy Sta RSaLI-el-Y Syt diol-ya |
metropolitans. 11.3. Ordenar i reorganitzar la xarxa viaria i moderar la circulacio establint
diferents tipologies de carrers.

Directriu de mobilitat 13: PromodiS figd RSfa RSaLfIel-YSyla LSI Yillya y2 Y SOLyioa
IzAY Syllyi fl- 4530Sil- 1 f1- 02 Y 2Ril1-G RSta Gil-y1-yia 1 0106&iSae moom C2Y Syl fl- 0NSI-Ols Ridzy!-
EMEL- ROty Sul-ima 1-1-00101- 1 453dzu1- LISH 1- Ghl-y1-yi motke/ 2yRIOi2Y1MI dzyl- EHIEI- d206 1-y1- Rty SHI-na
per a bicicletes. 13.9 Promoure els aparcaments segurs per a bicicletes, particularment a les
parades de transport public, centres de treball, centres comercials i escoles. 13.12. Millorar la
seguretat viaria de la bicicleta.

Directriu de mobilitat 23: Introduill ©I-00SaaioMiil-i Sy iNl-yaL2ui LGofior I LISz 1 Sy ol0i0tSil-L Sy St
procés de planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.
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12 SINTESI | CONCLUSIONS

lGz&ATI01-0ts RS f0SaddzR)

¢l 02Y &KI- SaY'SyllI el present informe Sa f9aidzRh R11@IHizl-Ols RS - a20ifiili DSySHI-RI-
(EAMG) ljizS 1-02Y LiIyRHik. QI1201-0ks hyI0i€ RSt th & RS +100 [I- [£Sh dkHnnol RS mo RS zyRl RS
la mobilitat, estableix que els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans directors, els
plans d'ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions que es determinin per
NS3E1-Y Syl KI-zil-y RiyOt24z0S dzy” SaldzRh RA-GIz1-0ts RS fI- Y- 2001-0 3SySHI-RI4

Inclou:

f  Unaanalisi de la mobilitat actual de Vic

f Una analisi de les xarxes de transport actuals i previstes pels plans supramunicipals
vigents

I Calcul i analisi de la mobilitat generada per la proposta del POUM.

T Analisi i impacte de la mobilitat de Vic (actual) amb el desenvolupament de la variant
sud que connectara laC-17ila C-25

[ Yol RoSalizRi és el terme municipal de Vic, de 30,6 km? i de 42.ndy KI-6ill-yia fl-y8 Hnmp. Es
troba ubicat al centre-nord de Catalunya i la seva situacié geografica, a 69 km de Barcelona i 60
de Girona.

La proposta del Pla preveu implementar un sostre residencial en aproximadament 6.717 nous
habitatges (646.714 m? de sostre), 97.295 m? RS &2ailS SRITIOI-6tS RIga hyRazalil- 1 dzy (201 RS
213.734 m? de sostre per a altres usos (oficines i comercials), 122.066 m? de sostre per
equipaments i 254.119 m2 de sol per espais lliures.

Mobilitat generada

El desenvolupament dels sectors de planejament del POUM generaran i atrauran en un dia
feiner 139.932 viatges/dia en els dos sentits.

De la nova mobilitat generada pel desenvolupament del nou POUM de Vic, 46.215 viatges/dia
seran desplacaments residencials, 53.178 viatges/dia seran a altres usos (comercial o oficines),
24.413 v/d a equipaments, 12.706 v/d a espais lliures i 3.421 kR |- flhyRdzailil-f

Un cop descomptats els dobles comptatges, la nova mobilitat associada al conjunt del POUM de
Vic ascendeix a 82.670 viatges/dia.

Aix0 representa un increment del 27,1% en el nombre de desplacaments i una ratio de 5,2
RSALIIel-Y Sylia LISH K161yt od 1621 &Y 11 1- 1-Oldz1-foe

Vianants i bicicletes
+0 RI&LI241- Ridyl- LYLEI- EMEL RS 61010558 Rudzyl- f2y3ildR -LN2ERY I-RI- RS 310S0S 0o Y1 1jdzS

inclou tant carrils bici bidireccionals (16,6 km) com carrils bici unidireccionals (9,3 km) i també
itineraris per carrers de prioritat invertida (6,7 km).

Pel que fa als aparcaments exclusius per a 61010tSiSa! 1-0dzI-€Y Syt +10 RiaLI2al- RA-LZERY I-RIY Syl
cnn NSaSNGSE RuSalI-02y1-Y Syl RiaiodoRSA I 143 RS €Sy ul-Y I dziok. RS fI- Oldzil-io
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La nova xarxa que proposi el POUM haura de contemplar voreres amples i carrils bici que
permetin accedir en modes no motoritzats als nous sectors previstos. Les tipologies de xarxa
ciclable que es poden implementar son: cami verd, carril bici segregat en vorera o en calgada i
itineraris de coexisténcia amb altres modes, ja sigui amb vianants per carres de vianants i de
prioritat invertida, o amb el vehicle privat motoritzat, a través de carrers de Zona 30.

ofa 450020 RS RSaSyp2tiLI-Y Syl RSTiyiia Sy St th ! a adzoiljizSy Riya RS fI- Gl-Y - dziol-y1- RS +10 A
no presenten problemes de desplagament a peu.

La xarxa ciclable actual permet el desplagament i connexié amb bicicleta entre els sectors del
nord i el centre municipal. No obstant els sectors ubicats al sud del terme“municipal i el sector
del nord-Saii LNSaSyiSy” RaTI0N RuymiI-Sadiidz0fdzul- 010f1-0fS 1 Y IyOI- RS 02yySEls 1Yo IMji:Sal Yitja
de transport.

Si bé aquesta xarxa té alguna mancanga com és la falta de connexié global, el consistori

municipal te previst I-0I-6H) RS 02yy/S001 fI- Y1220 LG Ral-ljizSada (il-ya Sy Sta Lii2LSE 1yea
(veure planol 5 RS fl-yy/SEo

Complementariament es proposa reconvertir en carrers de Zona 30 el poligon industrial
alft2(5a I- 11 RS TI-0MNi 1 ©1-00S& Sy 610M0tSil- 1€ 450021 {b5 nmo

S014ill- 61-yRI f1- EIEI 0101-6tS KI- RS FIOMIG1MI fI- 02y3/SEls RSta RSaLIIel-Y Syfia Sy o1010tSil- Syiis
la ciutat de Vic i els nuclis urbans propers. Es recomana doncs, senyalitzar des de la xarxa
RudnySuIHing 01061-6tSa RS f1- Ohdzil-i £I- 02yy/SEls Y6 Sta MilySil-iia hyiSidziol-ya

Transport public

+10 Sait. 02yy/SOUI-RI- I- fI- EMIEI- FSN2GM - RSE RS fll-y8 myTcl 1-Y'6 Bil- gyi0l- RSa RS azyii0IRI+

11 K- 62y1- 1005810110 e inl- 1- 05&01-0ks A 27SHdI- 1I-2y1-6tS RAFLIHIO-Y Sy I- ©0Syti2y LI2LISk
[0S4i1-0is RS +10 LNS&SYAI- dzy1- 62y1- 026SNidl- dSni21nI-€ 1 Salt aSUARI- LIS aSugSHa TSIi2aM-IA RS

rodalies i regionals de RENFE que connecten la ciutat amb Barcelona-[0 1 23S I 30zRI 1 wiLJ2(E
i la Tour de Querol, al nord.

La oferta és feble, amb 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16 trens/dia (1-2 HP) amb
Ripoll. El temps de viatges son alts amb 1h i 15 minuts amb Barcelona.

El municipi disposa Ridzy"&S1¢Sh Ral-dzii2oga dziok 1jizS 2FSNSIE SELISRION2yA RS Rittizya I- Riaal-odS I- I-
poblacié mitjancant 5 linies que donen servei al municipi i la connecta amb els municipis de
Calldetenes, Gurb i també arriba a la Guixa.

¢2(S4 £Sa fiyrSa LiI-aaSy LISI ©1Sail-0ls Rulzi2odza24! ©0Sail-0ks TSINRAMIN-L 1 SyiiS StSa iSySy LIMIFRSA
amb transbordament.

La frequiéncia de pas és de 30 minuts a les linies L1, L2 i L3 i de 60 minuts en L4 i L5.
Les 5 linies tenen una molt bona cobertura: el 90% del territori urba esta cobert en radis de 300

metres al voltant de la parada. La zona del nucli urba amb déficit superior de cobertura és la
zona dels poligons industrials del nord.
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La quota del bus urba és el 2,3% de la mobilitat interna del municipi.

Vic disposa de 12 linies intracomarcals i 12 linies intercomarcals que ofereixen al municipi
transport a nivell interurba, amb bones connexions comarcals pero freqiiéncies de pas
millorables.

of Y'Sa Rl-32ai RSt Hamp tI- DSySHI1-G RS Z1-il-fazyBI- B1- Y M0l St aSNgSH RS 6dzd SylS . 1M0St2ya i
Vic amb la linia €12, que es va incorporar a la xarxa exprés.cat. Aquesta nova linia exprés duplica
021SNi1- RSt &SUGSH 1-yES20 +10- . HIOSE2yI I'Y'd nabnn SELKRIM 9y K20l- Lyl 2121SISIESY nbn
exp/hp, de les quals 2-3 tenen correspondéncia amb el tren.

La millora del servei i la major competitivitat ha suposat un increment de la demanda del bus en
un 20%, fet que ha provocat que el bus superi la demanda del tren en la seva relaci6 amb
Barcelona.

[0S4i1-0ts RS TS0 1 ©1Sad1-0hs lyiSidziol-y1- Ril-izi2oda23 adzollji:Sy I mnn Y SiliSa RS RialkyOnl-0
9y/84 RizS4 Saiil-012ya StS0ldzSy LIMIRI- (2054 54 fyiSa dzlol-ySa RS fltzi2oga RS +100

[I- 0221Rty1-01s SyiiS St odza 4 St NSy Sa Y iE201-06S 1-'Y'6 (1SY L& RISALISHI- 1j6zS 2a0MitSy” SyilS Sta un
minuts i els 2 minuts (en aquest darrer cas, no hi ha temps de realitzar el canvi de mode de
transport) en hora punta mati i tarda i en els dos sentits.

1 03yl2iy RS 54 RizSa Sall-0i2ya Ki KI- 278idl- RIFIMONY Syt Ful-ieztt LISH 1- dzya vn GSKIOES0

El planejament sectorial de transports preveu el desdoblament de la linia de rodalies de Vic, que
permetra augmentar les frequéncies i millorar la fiabilitat del servei.

La xarxa de transport public urba de Vic donaria servei a la major part dels sectors de

desenvolupament i que generen una majoll Y'20iflil-io 11jiz:Saia aS0i20& adzoMjiSy” 1€ 0SyuiS 2 1
sud del municipi i tenen una parada de bus a menys de 300 metres.

{S32ya St 5S0ISi onnkHnancl - RIlLYON- YLENY'l- RI-00SA I doyl- LIMIIRI- RS GNl-yaLI2ui Ligoatio
mesurada sobre la xarxa de vianants és de 750 metres. Amb el desenvolupament dels nous
sectors de planejament tots els sectors queden coberts per una parada de bus urba a menys de
300m, excepte els situats al nord (PAU 01, PAU 02, PAU 03, PPU 01, PPU 02 i SND 01). Aquests
sectors queden allunyats de lea LIHI-RSE RSt &SIPSH dziok ! 1 S& St aSNgSH lyaSiaior. Ril-izi2oga St 1jdS
li dbna cobertura, (veure planols 3).

Per tant, no es proposen canvis en els recorreguts de les linies urbanes.

No obstant, degut a que el sector PPU 5 El Graell 1 té una elevada demanda en transport public i
Sa aildzI- 1 dzya onn Y'SiSE RS - UHIFRI- Y Sa LI2LISHI- 0[p odza dziok.if anl-02yaSl- azol0H) dzyl- LIMIFRI-

nova per sentit a la carretera BV-nomc I- fll-zl-RI- RSt &S00 RS RSaSyw21uLil-Y Syfio

Xarxa viaria

El sistema viari de Vic i el seu entorn esta servit per la xarxa basica de titularitat de la Generalitat
de Catalunya i de la Diputaci6 de Barcelona. Els dos principals eixos interurbans, la C-17 i la C-25,
Sy2£iSy 31NS6S i2h St (SIY'S Y dzyI0iLI- 55& RaStta Sa LISHY Sii €1-00Sa I Y dzyA0ILI Fikies a les vies
interurbanes de penetracié com son la N-152a, B-521 o B-pHHI SyiiliS ROI-iSa.
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[0SadidzOldzil- d2uo1-ypadiol- RS 101 o1-41-RI- Sy fl- 120Y 1-01s Ral-y5ttSa 02y08yliljizSa a201S 0ISIE Syl

RS fI

Ny Ltlel- 0SyANIE O2yRi0i2y1- ©1SEIAESYON- RS y2Y 6li2424 Sixos de caracter radial que

THOMIESY Sy BRI 1 3200RI- RS GSKIOSE RS RSE 0SyUNS dict 01 I- RSEGSI2Ae

El transit actual es absorbit per una bona estructura viaria, perd0 es detecten unes
disfuncionalitats:

1

El sistema de rondes que configuren els eixos C-17 i C-25 és incomplet pel sud-est.
VjizSad 150 L2g201- 1jizS wopnn GSKKRI- 1-Y'0 2013Sy 2 RSaly1-0ks I aiR 2 |- 0S4k RS 101
KI-3ty ROSy/UIH Ty |- Riya RSE ya0fh diiok. RS +10 LISH F00SRM I- £1- OHNSESHI- RS - 1M0St2y11 Sy”
sentit sud, o a la carretera N-141d, en sentit est.

/9018 Riz02ylyanil-ia Sy AitySul-ina LiyOLII-ta 'y SESYLES S& I fil-gly3iRI- RSt tlHa24
Z101-€1yE Sy St NIy 1jdzS anyaonl- 1€ OMISH RS fl- alIS RS 5S¢z RS [2UR1-0

La Rambla del Passeig pot esdevenir un punt de conflicte per la coexistencia del bus i del
vehicle privat.

Problematiques puntuals de congestio a la primera anella viaria de Vic.

2068 Y LiMjizSa LzylidzI-€8 RS 02y3Saliis I 01-00S4 y2URI Tiya fl- tilel- RSt alfitSy1i 1 fI-
Rambla de Francesc Camprodon.

Problematiques puntuals de congestié a la Plaga Doctor Junyent, eix que articula els
I-00Saa24 RS RS 1284 1€ 0SyliS dziors

of th ! a Li2L12al dzyl- 81 RI-Oldzl- 02y 1S LISHY Sil-ys

1
1

/72YLESHH 0Said:00a0- RS - EMEL & LSIY SISy iitySiMia RS N2yRI- O2yfyia 1jiS
permetran alliberar transit el centre.
Donar servei als nous sectors que el POUM proposa desenvolupar.

Les principals conclusions de la xarxa viaria del POUM sén:

l

Tot i els nous desenvolupaments que conduiran a una ciutat fins a un maxim de 57.700
KI-olilyiar I- fK2iTs Ty1€ RSt thla Sa Lii2duira una lleugera disminucié global del
transit a la xarxa viaria (-6 0 W01SE I- €53 Li26iiljizSa RiyOSyigl-Ois RSE dl-yaLI2i Ligofio i
RSt4 RSALItI-el-Y Syt |- LiSdz ME) 02 dzy ttSd3SN lyOuSY Syt RS t120d:L1-0ks RSt GSKIOES LIG1-Go

Les dues actuacions viaries (connexié del Consorci Hospitalari amb el P. I. Mas Bauld i el
nou vial de connexié entre la C-pn A -0 WYL 1&RSY I OLyI-ITH - y201- Y 20ifidl-
LISI @153 LISKRYShul-€a1 A NSRaziyt £1- Y2001 LISH fl-yStel- SEGSI200

Els eixos viaris N-141d (xarxa interurbana) i ctra. Barcelona , Av. Paisos Catalans, carrer
Prat Galliners i Ronda Francesc Camprodon (xarxa viaria principal) sén els eixos que
LNSaSyiSy dzy” Y 1221 iyOuSY Syl RS fila’5 1Yo tyOuSY Sylia I @iSyli2ily RSta Hennn ¢ 7.000
ASKkRA- {0SaiY'I- dzy” 710020 Rohora punta del 8% i que son vies sense expectatives de
velocitats altes, es conclou:

0 La N-141d és una carretera de seccié 1+1 que incrementara fins els 17.712
ASKkRAl- St (ikyatlo 9alty 1-ya dzy I-0020 RIK201- Lidzyl- RSt 572 a0SaitY I dzy” yadStt RS
servei D, iguaf I- f1-OfidzI-t omnogpHH GSKKRII-60

2 9f3 yNgStta RS aSIgSH &K1y O1-€0dzfl-4 1- LIid RSE Y 2RSE RS OLIMOIGII 1/amnnn
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0 La ctra. Barcelona és una carretera de seccié 1+1 que incrementara fins els
Hntnon GSKKRII- St (ikyaiio 9aity 1ya dzy” FI-0020 RIK201- Lidzyil- RSE 372 a0SaitY' I dzy”
yIgStt RS aSN@Sh 51 13az1-€ 1- €1-OlidzI-€ omporcp GSKKRII-0

o El carrer Prat Galliners és un carrer de secci6 2+2 que incrementara fins els
mytcon @SKkRII- St it yailio 9&iRY Iyl dzy 710620 ROK2UI- Lidzyl- RSE 72 &0SaY'I- dzy”
nivell de servei C.

o [0 tlvE2a /1-ilflya 602ail-i Salo Sa dzy OHNSU RS &S00k HbH 1jdzS IyOUSY Syll-it
fins els 20.270 @SKkRAl- St {ikyalie altY Iyl dzy” TI-0020 RIK2UI- Lidzy@l- RSt 73
ASEIY 1- dzy"yndStt RS aSdSH 50

0 LaRonda Francesc Camprodon és un carrer de seccid 2+2 que incrementara fins
Sta mytopH GSKKRII- St {ikyalie 9aity I-ya dzy TI-0021 ROK2WI- Lidzy@l- RSt 57> &0SaiNY I- dzy”
nivell de servei C.

f Amb les noves intensitats, les vies esmentades poden absorbir el nou transit generat pel
POUM.

Aparcament

+0 RiaL2&1 RULNZENY IRIY Syl mnonan L1083 RUFLMIOIY Syt LISU I 020ES olLIMOIY Sy hdziSir
seguit per 676 places per a bicicletes i 432 places per a motocicletes.

Els aparcaments soterrats (publics i privats) de pagament estan distribuits en aquelles zones més
centrals de la ciutat, especialment al voltant del nucli historic, aixi com en els equipaments o
espais amb afluéncia de pabli0 02 @1 2aLi1€ DSySII 2 St aSi0l-i adzy 0L

{532ya RIRSA RS ta ! RS +I0 St YdzylOILA RiaLI2al- RS Hyonan LIEI-0SE RAFIMIOIY Syt RS daziiaY Sa
desglossades de la seglient manera:

1 15.516 places en superficie (al carrer)
1 11.669 places aparcament residencial (guals del municipi)
T wmoocc LIEI-0SE RU-IMIOIY Sylia Ligofi0a a2iSil-iae

of YdzyfOILJ (S 02 LiiI-oMiiTI-iar 4532y filY'Li2ad RS +SKI0iSE RS ¢ll-00is aSOLyI0l- Hang! Hotycn
vehicles, dels quals 16.316 sén turismes.

S0 {1yl & (Syny Sy 02Y'LiS 0iSERiSyOM- -LN2ELY IRIFY Syl Rommenan LEF0Sa RUMIMIOI-Y Syl 7241- RS
la via publica conjuntament amb el total de turismes registrats a la ciutat, es calcula que
ILI2EYY 1RIFY Sy dzy ponnn GSKIOESE RS NSEIRSYE K1y RSail-0i2y14) Sy LifI-054 Sy adiLiSumioiSe

Aixi doncs, actualment no hi ha déficit infraestructural RIFIHIOI-Y Syt

{S32ya Ijd:Saia LIFLY SiNSE aSINI- ySOSa&t - dzy1- NSESA1- YIWAY I d2dl€ RS LIE1-0Sa RU-IMIONY Sy
T201- RS fI- 2hI- LIgotio1- GyOdztI-RI- I- figa ISaIRSYOMI£ RS c1848 places per a turismes, 3.424 places per
motocicletes i 13.672 places per bicicletes.

Complementariament el POUM de Vic preveu incentivar el desenvolupament dels aparcaments
Riaadz1-adza 1201 RS fI- Ghl- Ugofi0l+ 9y tl- L2LI24l1- RSE th ! a alyOISY Syl Sy Hocnc LE-0Sa LISI I+
turismes ubicades en 11 aparcaments repartits pel municipi.
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| una reserva de o LII-0S& LIS 61010554 LIS fga hyRdzadiil-€ RS mon57 per equipaments, de 2.137
per altres usos (comercial, oficines, etc) i 2.514 L)SIl ga RISALIIHE fldzISa0

¢lyY HISIE HISELISISYON- RSY 2401 1j6:S f1- Nkii2 RSt 5S01Sh S& Sy IHjdzS4l O1-s molt elevada, per tant
& Li2Li241- 201401140 tya0-£Y Sy dzySa onn LIE-0Sa RAFLIMIONY Sy LISH I- 610106554 Tiya Mo i 1- €53
mennn 61-00d1-€Y Syl Ki KI- e LEF0Sai 1 Sy 014 1jizS Sy dry” Fazldzl - RSY IyRI- RAl-IjdzSai Y2RS RS
(0l-yAL200 &0yOuS Y Syisar anl-d3Y Syl Li2NSaad1-Y Sy ti2FSuilo

Com es desconeix el m? RS 24S Rudza 02'Y SUOM-E A Ri2TI0NYSAL A0KI- LI RS fI- KILISES& 1jdzS dzy”
priz RS a240S RINSA dza2a aSuk 02Y SHONE 4 izy p#iz aSIk Rloficines. Aixi doncs, dels 213.734 m?
st, 106.867 m? st seran comercials i 106.867 m? &l R127101yS&0

TLIH01-G €54 k(23 RSt RSONS(H Sa LNS@SH: dzy1- 1SaSUZI- RS LI-0Sa RUFLIMIOIY Syd LIS I- 1-00idnil-ia RS
carrega i descarrega de 160 places: 107 places per (s comercial i 53 per oficines.
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13ANNEX |: TAULES DESAGREGADES PELS AMBITS DE
PLANEJAMENT DEL POU

Taula 1: Quadre de superficie i sostre del POUM de Vic. Font: POUM de Vic
Espais St St

St altres

Equipaments : : : : : Nombre
lliures  residencial industrial usos habitatges
(m2) (m2) (m2) (m2)
SOL URBA_PAU-PMU

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 10.314 0 0

PAU2 | FarineraYlla 0 0 0 8.136 0 0

PAU3 | Coll de Vic 672 0 0 0 13.600 0

PAU4 | Cami ral de Manlleu 0 282 1.407 0 248 15
PAU5 | Alianga-La Central 1.256 0 8.292 0 2.073 89
PAU6 | Mil-lenari 0 1.232 4.062 0 717 44
PAU7 | Carrer Jaume | 0 0 1.615 0 538 16
PAU8 | Vigata 963 0 1.664 0 416 18
PAU9 Illa Pavicsa 1.105 2.516 10.914 0 1.404 136
PAU10 | Carrer del Camp 0 0 1.878 0 470 20
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 0 0 4.766 0 1.192 51
PAU12 | Baumann 5.909 5.004 18.060 0 7.447 201
PAU13 | Carretera de Roda 1 0 430 4.974 0 1.244 53
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 0 501 4,191 0 1.048 45
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 0 0 1.781 0 445 19
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 0 0 1.338 0 334 14
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 0 0 3.304 0 826 36
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 0 0 1.780 0 198 19
PAU19 | Joan Amades 0 358 5.722 0 636 58
PAU20 | Gurrinord 1 0 1.101 0 0 43.480 0

PAU21 | Can Gaspar6 0 1.314 0 0 1.645 0

PAU22 | Carrer Collsacabra 0 0 1.352 0 239 14
PAU23 | Carrer de Montserrat 0 0 5.537 0 615 60
PAU24 | Prat d'en Galliners 14.166 10.075 39.960 0 0 428
PAU25 | Aluders 1 0 475 1.823 0 322 20
PAU26 | Aluders 2 414 1.039 2.728 0 0 18
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 0 0 1.290 0 0 6

PAU28 | El Nadalet 0 1.287 0 0 14.770 0

PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 0 0 10.110 0 2.527 109
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 0 0 11.682 0 2.920 126
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 0 0 15.173 0 3.793 163
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 0 1.378 5.424 0 1.356 58
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 0 3.796 12.594 0 3.149 135
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 0 1.128 5.116 0 1.279 55
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 0 1.446 5.285 0 1.321 57
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 0 0 6.068 0 1.517 65
PAU37 | Can Pamplona 0 0 0 0 4.251 0

PAU38 | Can Baulenas 0 1.012 5.020 0 0 22
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 1.809 0 0 7.490 0

PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 0 828 3.823 0 675 41
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 0 2.161 3.645 0 643 39
PAU42 | Sant Francesc 0 0 2.928 0 325 29
PAU43 | Marti Genis 0 0 1.263 0 0 13
PAU44 | Plaga de la Noguera 0 106 4.638 0 1.088 52
PAU45 | Parc de Sant Jaume 76 2.038 3.181 0 0 33
PAU46 | Curtits Codina 1 7.790 610 27.568 0 13.782 312
PAU47 | Curtits Codina 2 0 0 4.298 0 1.842 46
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0 1.740 0 0 19
PAU49 | El pou del Call 0 0 1.700 0 0 6

PMU1 | Sant Miquel Xic 0 4.261 7.244 0 1.278 78
PMU2 | Carretera de Roda 2 0 4.320 8.693 0 2.173 93
PMU3 | Gurri nord 2 0 3.295 18.673 0 3.295 201
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 2.280 2.869 6.856 0 1.505 74
PMUS5 | Carretera de Prats 1.265 609 6.418 0 1.604 69
PMU6 | Can Garrofa 2 4.825 3.619 17.130 0 4.283 184
PMU7 | La Gran Font 0 3.436 12.371 0 1.375 128
PMU8 | Joan Maragall 0 7.730 26.595 0 4.693 278
PMU9 | Carrer del Call 0 357 5.473 0 0 33
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. Espais St St SEUES
Equipaments . . . . . Nombre
(m2) lliures  residencial industrial usos habitatges
(m2) (m2) (m2) (m2)
PMU10 | El Vivet 2.038 13.758 10.446 0 0 91
SOL URBANITZABLE
PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 2.858 5.716 0 34.295 0 0
PPU2 | Ampliacio Parc d'activitats economiques Il 2.500 5.000 0 29.951 0 0
PPU3 Porta est 2.174 2.329 9.781 0 1.087 105
PPU4 | Parc d'Occitania 6.332 8.091 15.849 0 2.797 170
PPU5 | ElGraell 1 19.119 86.033 75.996 0 25.332 817
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 7.016 6.647 15.657 0 3.914 168
PPU7 | El Marratet 10.945 10.945 50.603 0 2.663 482
PPU8 | El Pujolar 7.446 5.233 19.298 0 394 181
SND1 Pla de Sant Francesc 1.217 2.433 0 14.598 0 0
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 11.200 22.400 47.488 0 11.872 471
SND3 | Gurri sud 8.500 13.111 32.450 0 3.606 334
TOTAL 122.065 254.119 646.714 97.295 213.734 6.717

Taula 2: Quantificacio de la nova mobilitat del POUM per Us residencial (viatges/dia)
Persones
(POUM)

SOL URBA_PAU-PMU

St residencial

preexistent

St. Residencial

POUM

Habitatges
(POUM)

Viatges/dia
residencial

PAU1 | Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0 0
PAU2 | FarineraYlla 0 0 0 0 0
PAU3 | Coll de Vic 0 0 0 0 0
PAU4 | Cami ral de Manlleu 160 1.407 15 35 90
PAU5 | Alianga-La Central 426 8.292 89 205 581
PAU6 | Mil-lenari 0 4.062 44 100 306
PAU7 | Carrer Jaume | 0 1.615 16 37 113
PAU8 | Vigata 0 1.664 18 41 125
PAU9 | Illa Pavicsa 0 10.914 136 313 952
PAU10 | Carrer del Camp 1069 1.878 20 46 34
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 90 4.766 51 118 350
PAU12 | Baumann 0 18.060 201 462 1.407
PAU13 | Carretera de Roda 1 0 4.974 53 123 374
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 0 4.191 45 104 315
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 0 1.781 19 44 134
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 0 1.338 14 33 101
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 0 3.304 36 82 249
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 0 1.780 19 44 134
PAU19 | Joan Amades 0 5.722 58 133 406
PAU20 | Gurrinord 1 0 0 0 0 0
PAU21 | Can Gaspar6 0 0 0 0 0
PAU22 | Carrer Collsacabra 0 1.352 14 31 95
PAU23 | Carrer de Montserrat 393 5.537 60 137 377
PAU24 | Prat d'en Galliners 0 39.960 428 984 2.996
PAU25 | Aluders 1 0 1.823 20 45 137
PAU26 | Aluders 2 2728 2.728 18 41 0
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 0 1.290 6 14 42
PAU28 | El Nadalet 0 0 0 0 0
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 0 10.110 109 250 761
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 0 11.682 126 289 879
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 1126 15.173 163 375 1.029
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 0 5.424 58 134 408
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 0 12.594 135 311 948
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 0 5.116 55 127 385
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 944 5.285 57 131 303
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 0 6.068 65 150 457
PAU37 | Can Pamplona 0 0 0 0 0
PAU38 | Can Baulenas 0 5.020 22 51 154
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0 0 0
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 584 3.823 41 95 229
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 299 3.645 39 90 244
PAU42 | Sant Francesc 0 2.928 29 67 205
PAU43 | Marti Genis 0 1.263 13 29 88
PAU44 | Plaga de la Noguera 0 4.638 52 119 361
PAU45 | Parc de Sant Jaume 168 3.181 33 77 217
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St residencial St. Residencial Habitatges Persones Viatges/dia

preexistent POUM (POUM) (POUM) residencial

PAU46 | Curtits Codina 1 0 27.568 312 717 2.183
PAU47 | Curtits Codina 2 0 4.298 46 106 323
PAU48 | Serra-de-senferm 0 1.740 19 43 131
PAU49 | El pou del Call 0 1.700 6 14 42
PMU1 | Sant Miquel Xic 0 7.244 78 179 545
PMU2 | Carretera de Roda 2 0 8.693 93 215 654
PMU3 | Gurri nord 2 0 18.673 201 462 1.405
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 0 6.856 74 170 516
PMUS5 | Carretera de Prats 0 6.418 69 159 483
PMU6 | Can Garrofa 2 0 17.130 184 424 1.289
PMU7 | La Gran Font 218 12.371 128 294 872
PMUS8 | Joan Maragall 0 26.595 278 640 1.948
PMU9 | Carrer del Call 742 5.473 33 76 157
PMU10 | El Vivet 0 10.446 91 209 635
SOL URBANITZABLE
PPUL Ampljacié Parc d'activitats 0 0 0 0 0
economiques |
PPU2 Ampljaci_é Parc d'activitats 0 0 0 0 0
economiques I
PPU3 Porta est 0 9.781 105 242 736
PPU4 | Parc d'Occitania 0 15.849 170 392 1.193
PPU5 | El Graell 1 0 75.996 817 1.879 5.719
PPU6 El Graell 2-La Bobila 579 15.657 168 387 1.120
PPU7 | El Marratet 0 50.603 482 1.110 3.377
PPU8 | El Pujolar 0 19.298 181 416 1.265
SND1 | Plade Sant Francesc 0 0 0 0 0
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 0 47.488 471 1.083 3.296
SND3 | Gurri sud 0 32.450 334 768 2.338
TOTAL 9.526 646.714 6.717 15.450 46.215

Taula 3: Quantificacio de la nova mobilitat del POUM per Us industrial (viatges/dia)
St. Industrial St industrial Viatges/dia Us

preexistent (POUM) industrial

SOL URBA PAU-PMU
PAU1 | Pinsos Sant Antoni 11.268 10.314 -48
PAU2 | Farinera Ylla 3.006 8.136 257
PAU3 | Coll de Vic
PAU4 | Cami ral de Manlleu
PAU5 | Alianca-La Central
PAU6 | Mil-lenari
PAU7 | Carrer Jaume |
PAU8 | Vigata
PAU9 Illa Pavicsa 3.
PAU10 | Carrer del Camp
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 592
PAU12 | Baumann 5.909
PAU13 | Carretera de Roda 1
PAU14 | Carrer Manuel Galadies
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2
PAU19 | Joan Amades
PAU20 | Gurrinord 1
PAU21 | Can Gaspar6
PAU22 | Carrer Collsacabra
PAU23 | Carrer de Montserrat
PAU24 | Prat d'en Galliners
PAU25 | Aluders 1
PAU26 | Aluders 2
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen
PAU28 | El Nadalet
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3
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St. Industrial St industrial Viatges/dia Us

preexistent (POUM) industrial

PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 0 0 0
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 0 0 0
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 0 0 0
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 0 0 0
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 0 0 0
PAU37 | Can Pamplona 0 0 0
PAU38 | Can Baulenas 0 0 0
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 0 0 0
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 0 0 0
PAU42 | Sant Francesc 0 0 0
PAU43 | Marti Genis 0 0 0
PAU44 | Plaga de la Noguera 0 0 0
PAU45 | Parc de Sant Jaume 0 0 0
PAU46 | Curtits Codina 1 0 0 0
PAU47 | Curtits Codina 2 0 0 0
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0 0
PAU49 | El pou del Call 0 0 0
PMU1 | Sant Miquel Xic 0 0 0
PMU2 | Carretera de Roda 2 0 0 0
PMU3 | Gurri nord 2 0 0 0
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 0 0 0
PMUS5 | Carretera de Prats 0 0 0
PMU6 | Can Garrofa 2 0 0 0
PMU7 | La Gran Font 0 0 0
PMU8 | Joan Maragall 0 0 0
PMU9 | Carrer del Call 0 0 0
PMU10 | El Vivet 0 0 0
SOL URBANITZABLE
PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 0 34.295 1.715
PPU2 | Ampliacié Parc d'activitats economiques || 0 29.951 1.498
PPU3 Porta est 0 0 0
PPU4 | Parc d'Occitania 0 0 0
PPU5S El Graell 1 0 0 0
PPU6 El Graell 2-La Bobila 0 0 0
PPU7 El Marratet 0 0 0
PPU8 El Pujolar 0 0 0
SND1 | Plade Sant Francesc 0 14.598 730
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 0 0 0
SND3 | Gurri sud 0 0 0
TOTAL 28.880 97.295 3.421

Els sectors que generen un nombre de viatges negatius sén sectors que actualment tenen sostre
industrial i en el projecte de modificacié del POUM canvien els seus usos.

Taula 4: Quantificacio de la nova mobilitat del POUM per equipaments (viatges/dia)

SOL URBA PAU-PMU

PAU1 | Pinsos Sant Antoni 0 0
PAU2 | Farinera Ylla 0 0
PAU3 | Coll de Vic 672 134
PAU4 | Cami ral de Manlleu 0 0
PAU5 | Alianga-La Central 1.256 251
PAU6 | Mil-lenari 0 0
PAU7 | Carrer Jaume | 0 0
PAU8 | Vigata 963 193
PAU9 | llla Pavicsa 1.105 221
PAU10 | Carrer del Camp 0 0
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 0 0
PAU12 | Baumann 5.909 1.182
PAU13 | Carretera de Roda 1 0 0
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 0 0
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 0 0
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 0 0
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Codi Nom st Equipaments  Viatges/dia equipaments
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2
PAU19 | Joan Amades
PAU20 | Gurrinord 1
PAU21 | Can Gaspar6
PAU22 | Carrer Collsacabra
PAU23 | Carrer de Montserrat
PAU24 | Prat d'en Galliners
PAU25 | Aluders 1
PAU26 | Aluders 2 414
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen
PAU28 | El Nadalet
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8
PAU37 | Can Pamplona
PAU38 | Can Baulenas
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2
PAU42 | Sant Francesc
PAU43 | Marti Genis
PAU44 | Placa de la Noguera
PAU45 | Parc de Sant Jaume
PAU46 | Curtits Codina 1 7.790 1.558
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PAU47 | Curtits Codina 2 0 0
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0
PAU49 | El pou del Call 0 0
PMU1 | Sant Miquel Xic 0 0
PMU2 | Carretera de Roda 2 0 0
PMU3 | Gurri nord 2 0 0
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 2.280 456
PMUS5 | Carretera de Prats 1.265 253
PMU6 | Can Garrofa 2 4.825 965
PMU7 | La Gran Font 0 0
PMU8 | Joan Maragall 0 0
PMU9 | Carrer del Call 0 0
PMU10 | El Vivet 2.038 408
SOL URBANITZABLE
PPU1 | Ampliacio Parc d'activitats economiques | 2.858 572
PPU2 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques Il 2.500 500
PPU3 Porta est 2.174 435
PPU4 | Parc d'Occitania 6.332 1.266
PPU5S El Graell 1 19.119 3.824
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 7.016 1.403
PPU7 El Marratet 10.945 2.189
PPU8 | El Pujolar 7.446 1.489
SND1 | Pla de Sant Francesc 1.217 243
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 11.200 2.240
SND3 | Gurri sud 8.500 1.700
TOTAL 122.065 24.413

Taula 5: Quantificacio de la nova mobilitat del POUM per altres usos (viatges/dia)

Codi \[e]\Y] | Staltres usos preexisténcia St altres usos ' Viatges/dia altres usos
SOL URBA PAU-PMU

PAU1 | Pinsos Sant Antoni 0 0 0

PAU2 | Farinera Ylla 0 0 0

PAU3 | Coll de Vic 705 13.600 4513

PAU4 | Cami ral de Manlleu 0 248 87

PAU5 | Alianga-La Central 331 2.073 610

PAU6 | Mil-lenari 0 717 251
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PAU7 | Carrer Jaume | 925 538 -135
PAU8 | Vigata 1465 416 -367
PAU9 | llla Pavicsa 0 1.404 491
PAU10 | Carrer del Camp 0 470 164
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 0 1.192 417
PAU12 | Baumann 0 7.447 2.606
PAU13 | Carretera de Roda 1 0 1.244 435
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 3.617 1.048 -899
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 781 445 -118
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 500 334 -58
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 2411 826 -555
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 38 198 56
PAU19 | Joan Amades 0 636 223
PAU20 | Gurrinord 1 0 43.480 15.218
PAU21 | Can Gaspar6 0 1.645 576
PAU22 | Carrer Collsacabra 0 239 83
PAU23 | Carrer de Montserrat 928 615 -109
PAU24 | Prat d'en Galliners 0 0 0
PAU25 | Aluders 1 0 322 113
PAU26 | Aluders 2 0 0 0
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 0 0 0
PAU28 | El Nadalet 0 14.770 5.170
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 3.974 2.527 -506
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 0 2.920 1.022
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 7.260 3.793 -1.213
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 3.378 1.356 -708
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 6.713 3.149 -1.248
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 2.360 1.279 -378
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 4.960 1.321 -1.274
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 0 1.517 531
PAU37 | Can Pamplona 4.251 4.251 0
PAU38 | Can Baulenas 0 0 0
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 7.490 2.621
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 1.646 675 -340
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 1.911 643 -444
PAU42 | Sant Francesc 0 325 114
PAU43 | Marti Genis 0 0 0
PAU44 | Placa de la Noguera 0 1.088 381
PAU45 | Parc de Sant Jaume 1.904 0 -666
PAU46 | Curtits Codina 1 0 13.782 4.824
PAU47 | Curtits Codina 2 1.400 1.842 155
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0 0
PAU49 | El pou del Call 0 0 0
PMU1 | Sant Miquel Xic 0 1.278 447
PMU2 | Carretera de Roda 2 8.293 2.173 -2.142
PMU3 | Gurri nord 2 0 3.295 1.153
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 0 1.505 527
PMUS5 | Carretera de Prats 2.047 1.604 -155
PMU6 | Can Garrofa 2 0 4.283 1.499
PMU7 | La Gran Font 0 1.375 481
PMU8 | Joan Maragall 0 4.693 1.643
PMU9 | Carrer del Call 0 0 0
PMU10 | El Vivet 0 0 0
SOL URBANITZABLE
PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 0 0 0
PPU2 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques || 0 0 0
PPU3 | Porta est 0 1.087 380
PPU4 | Parc d'Occitania 0 2.797 979
PPU5 | ElGraell 1 0 25.332 8.866
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 0 3.914 1.370
PPU7 El Marratet 0 2.663 932
PPU8 | El Pujolar 0 394 138
SND1 | Plade Sant Francesc 0 0 0
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 0 11.872 4.155
SND3 | Gurri sud 0 3.606 1.262
TOTAL 61.798 213.734 53.178
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Els sectors que generen un nombre de viatges negatius sdn sectors que actualment tenen sostre
industrial i en el projecte de modificacié del POUM canvien els seus usos.

Taula 6: Quantificaci6 de la nova mobilitat del POUM per espais lliures (viatges/dia)

I
SOL URBA_PAU-PMU
PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0
PAU2 Farinera Ylla 0 0
PAU3 | Coll de Vic 0 0
PAU4 | Cami ral de Manlleu 282 14
PAU5 | Alianca-La Central 0 0
PAU6 | Mil-lenari 1.232 62
PAU7 | Carrer Jaume | 0 0
PAU8 | Vigata 0 0
PAU9 Illa Pavicsa 2.516 126
PAU10 | Carrer del Camp 0 0
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 0 0
PAU12 | Baumann 5.004 250
PAU13 | Carretera de Roda 1 430 22
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 501 25
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 0 0
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 0 0
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 0 0
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 0 0
PAU19 | Joan Amades 358 18
PAU20 | Gurrinord 1 1.101 55
PAU21 | Can Gaspar6 1.314 66
PAU22 | Carrer Collsacabra 0 0
PAU23 | Carrer de Montserrat 0 0
PAU24 | Prat d'en Galliners 10.075 504
PAU25 | Aluders 1 475 24
PAU26 | Aluders 2 1.039 52
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 0 0
PAU28 | El Nadalet 1.287 64
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 0 0
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 0 0
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 0 0
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 1.378 69
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 3.796 190
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 1.128 56
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 1.446 72
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 0 0
PAU37 | Can Pamplona 0 0
PAU38 | Can Baulenas 1.012 51
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 1.809 90
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 828 41
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 2.161 108
PAU42 | Sant Francesc 0 0
PAU43 | Marti Genis 0 0
PAU44 | Placa de la Noguera 106 5
PAU45 | Parc de Sant Jaume 2.038 102
PAU46 | Curtits Codina 1 610 31
PAU47 | Curtits Codina 2 0 0
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0
PAU49 | El pou del Call 0 0
PMU1 | Sant Miquel Xic 4.261 213
PMU2 | Carretera de Roda 2 4.320 216
PMU3 | Gurri nord 2 3.295 165
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 2.869 143
PMUS5 | Carretera de Prats 609 30
PMU6 | Can Garrofa 2 3.619 181
PMU7 | La Gran Font 3.436 172
PMU8 | Joan Maragall 7.730 387
PMU9 | Carrer del Call 357 18
PMU10 | El Vivet 13.758 688
SOL URBANITZABLE
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Superficie Espais lliures i places = Viatges Us espais lliures/dia

PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 5.716 286
PPU2 | Ampliacio Parc d'activitats economiques Il 5.000 250
PPU3 Porta est 2.329 116
PPU4 | Parc d'Occitania 8.091 405
PPUS El Graell 1 86.033 4.302
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 6.647 332
PPU7 | El Marratet 10.945 547
PPU8 El Pujolar 5.233 262
SND1 | Pla de Sant Francesc 2.433 122
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 22.400 1.120
SND3 | Gurri sud 13.111 656
TOTAL 254.119 12.706

Taula 7: Quantificaci6 de la mobilitat futura total (viatges/dia)

SOL URBA_PAU-PMU
PAU1 | Pinsos Sant Antoni -21 0,0%
PAU2 | FarineraYlla 115 0,1%
PAU3 | Coll de Vic 2.091 2,5%
PAU4 | Cami ral de Manlleu 129 0,2%
PAU5 | Alianga-La Central 969 1,2%
PAU6 | Mil-lenari 419 0,5%
PAU7 | Carrer Jaume | 52 0,1%
PAU8 | Vigata 47 0,1%
PAU9 | llla Pavicsa 1.186 1,4%
PAU10 | Carrer del Camp 108 0,1%
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 524 0,6%
PAU12 | Baumann 2.979 3,6%
PAU13 | Carretera de Roda 1 570 0,7%
PAU14 | Carrer Manuel Galadies -89 -0,1%
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 81 0,1%
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 75 0,1%
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 -1 0,0%
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 159 0,2%
PAU19 | Joan Amades 506 0,6%
PAU20 | Gurri nord 1 6.848 8,3%
PAU21 | Can Gaspar6 259 0,3%
PAU22 | Carrer Collsacabra 132 0,2%
PAU23 | Carrer de Montserrat 328 0,4%
PAU24 | Prat d'en Galliners 4.271 5,2%
PAU25 | Aluders 1 188 0,2%
PAU26 | Aluders 2 37 0,0%
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 42 0,1%
PAU28 | El Nadalet 2.326 2,8%
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 533 0,6%
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 1.243 1,5%
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 483 0,6%
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 90 0,1%
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 386 0,5%
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 215 0,3%
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 -270 -0,3%
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 696 0,8%
PAU37 | Can Pamplona 0 0,0%
PAU38 | Can Baulenas 154 0,2%
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 1.180 1,4%
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 76 0,1%
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 45 0,1%
PAU42 | Sant Francesc 256 0,3%
PAU43 | Marti Genis 88 0,1%
PAU44 | Placa de la Noguera 532 0,6%
PAU45 | Parc de Sant Jaume -76 -0,1%
PAU46 | Curtits Codina 1 5.055 6,1%
PAUA47 | Curtits Codina 2 393 0,5%
PAU48 | Serra-de-senferm 131 0,2%
PAU49 | El pou del Call 42 0,1%
PMU1 | Sant Miquel Xic 746 0,9%
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Codi Nom Viatges/dia Totals % nova mobilitat
PMU2 | Carretera de Roda 2 -310 -0,4%
PMU3 | Gurri nord 2 1.924 2,3%
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 958 1,2%
PMUS5 | Carretera de Prats 527 0,6%
PMU6 | Can Garrofa 2 2.398 2,9%
PMU7 | La Gran Font 1.088 1,3%
PMU8 | Joan Maragall 2.688 3,3%
PMU9 | Carrer del Call 157 0,2%
PMU10 | El Vivet 818 1,0%

SOL URBANITZABLE

PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 1.029 1,2%
PPU2 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques || 899 1,1%
PPU3 | Porta est 1.103 1,3%
PPU4 | Parc d'Occitania 2.203 2,7%
PPU5 | El Graell 1 11.429 13,8%
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 2.368 2,9%
PPU7 | El Marratet 4,781 5,8%
PPU8 | El Pujolar 1.998 2,4%
SND1 | Pla de Sant Francesc 438 0,5%
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 6.174 7,5%
SND3 | Gurri sud 3.671 4,4%

Total 82.670 100,0%

Taula 8: Quantifi0l-Ots RS - 1SaSI81- RA-IIHIOI-Y Syt 1201- RS €1- G- LIgoti0l- LISH 1- ga ISaIRSyOnl £
Sostre per habitatges Places turismes Places motos Places bicicletes

SOL URBA_PAU-PMU

PAU1 | Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 0

PAU3 | Coll de Vic 0 0 0 0

PAU4 | Cami ral de Manlleu 1.407 15 8 30
PAU5 | Alianca-La Central 8.292 89 45 178
PAU6 | Mil-lenari 4.062 44 22 87
PAU7 | Carrer Jaume | 1.615 16 8 32
PAU8 | Vigata 1.664 18 9 36
PAU9 | llla Pavicsa 10.914 136 68 272
PAU10 | Carrer del Camp 1.878 20 10 40
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 4.766 51 26 102
PAU12 | Baumann 18.060 201 101 402
PAU13 | Carretera de Roda 1 4.974 53 27 107
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 4,191 45 23 90
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 1.781 19 10 38
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 1.338 14 7 29
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 3.304 36 18 71
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 1.780 19 10 38
PAU19 | Joan Amades 5.722 58 29 116
PAU20 | Gurrinord 1 0 0 0 0

PAU21 | Can Gaspar6 0 0 0 0

PAU22 | Carrer Collsacabra 1.352 14 7 27
PAU23 | Carrer de Montserrat 5.537 60 30 119
PAU24 | Prat d'en Galliners 39.960 428 214 856
PAU25 | Aluders 1 1.823 20 10 39
PAU26 | Aluders 2 2.728 27 14 55
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 1.290 13 6 26
PAU28 | El Nadalet 0 0 0 0

PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 10.110 109 54 217
PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 11.682 126 63 251
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 15.173 163 82 326
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 5.424 58 29 117
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 12.594 135 68 271
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 5.116 55 28 110
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 5.285 57 28 114
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 6.068 65 33 130
PAU37 | Can Pamplona 0 0 0 0

PAU38 | Can Baulenas 5.020 50 25 100
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0 0

PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 3.823 41 21 82
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Codi Nom Sostre per habitatges Places turismes Places motos Places bicicletes
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 3.645 39 20 78
PAU42 | Sant Francesc 2.928 29 15 59
PAU43 | Marti Genis 1.263 13 6 25
PAU44 | Placa de la Noguera 4.638 52 26 103
PAU45 | Parc de Sant Jaume 3.181 33 17 67
PAU46 | Curtits Codina 1 27.568 312 156 624
PAU47 | Curtits Codina 2 4.298 46 23 92
PAU48 | Serra-de-senferm 1.740 19 9 37
PAU49 | El pou del Call 1.700 17 9 34
PMU1 | Sant Miquel Xic 7.244 78 39 156
PMU2 | Carretera de Roda 2 8.693 93 47 187
PMU3 | Gurri nord 2 18.673 201 100 401
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 6.856 74 37 147
PMUS5 | Carretera de Prats 6.418 69 34 138
PMU6 | Can Garrofa 2 17.130 184 92 368
PMU7 | La Gran Font 12.371 128 64 255
PMU8 | Joan Maragall 26.595 278 139 557
PMU9 | Carrer del Call 5.473 b5 27 109
PMU10 | El Vivet 10.446 104 52 209

SOL URBANITZABLE

PPU1 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques | 0 0 0 0
PPU2 | Ampliaci6 Parc d'activitats economiques Il 0 0 0 0
PPU3 | Porta est 9.781 105 53 210
PPU4 | Parc d'Occitania 15.849 170 85 341
PPU5 | ElGraell 1 75.996 817 408 1.634
PPU6 | El Graell 2-La Bobila 15.657 168 84 337
PPU7 | El Marratet 50.603 506 253 1.012
PPU8 | El Pujolar 19.298 193 96 362
SND1 | Plade Sant Francesc 0 0 0 0
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 47.488 475 237 950
SND3 | Gurri sud 32.450 334 167 668

TOTAL 646.714 6.848 3.424 13.672

Taula 9: Quantificaci6 de la reserva RS Lif1-05& ROI-LIMOI-Y Syt LISH I- OLiNS31- 1 RSa0LWNS3I-
Sostre per a altres usos St St Places Us Places Us
i locals comercial ~ oficines comercial d'oficines

SOL URBA PAU-PMU
PAU1 | Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0 0
PAU2 | FarineraYlla 0 0 0 0 0
PAU3 | Coll de Vic 13.600 6.800 6.800 7 3
PAU4 | Cami ral de Manlleu 248 124 124 0 0
PAU5 | Alianga-La Central 2.073 1.037 1.037 1 1
PAU6 | Mil-lenari 717 358 358 0 0
PAU7 | Carrer Jaume | 538 269 269 0 0
PAU8 | Vigata 416 208 208 0 0
PAU9 | llla Pavicsa 1.404 702 702 1 0
PAU10 | Carrer del Camp 470 235 235 0 0
PAU11 | Carrer de Sant Jordi 1.192 596 596 1 0
PAU12 | Baumann 7.447 3.724 3.724 4 2
PAU13 | Carretera de Roda 1 1.244 622 622 1 0
PAU14 | Carrer Manuel Galadies 1.048 524 524 1 0
PAU15 | Carrer Teodor de Mas 1 445 223 223 0 0
PAU16 | Carrer Teodor de Mas 2 334 167 167 0 0
PAU17 | Carrer Josep Deloncle 1 826 413 413 0 0
PAU18 | Carrer Josep Deloncle 2 198 99 99 0 0
PAU19 | Joan Amades 636 318 318 0 0
PAU20 | Gurrinord 1 43.480 21.740 21.740 22 11
PAU21 | Can Gaspar6 1.645 822 822 1 0
PAU22 | Carrer Collsacabra 239 119 119 0 0
PAU23 | Carrer de Montserrat 615 308 308 0 0
PAU24 | Prat d'en Galliners 0 0 0 0 0
PAU25 | Aluders 1 322 161 161 0 0
PAU26 | Aluders 2 0 0 0 0 0
PAU27 | Avinguda Olimpia-Andersen 0 0 0 0 0
PAU28 | El Nadalet 14.770 7.385 7.385 7 4
PAU29 | Eix Onze de Setembre 1 2.527 1.264 1.264 1 1




Estudi RS Y201flil-i RS +10 Sy St Y 1-I0 RSt tfI- RohIRSy1-0ts Hiol-y1- axdzyI0LI-

Sostre per a altres usos

i locals

St
comercial

St
oficines

Places Us
comercial

Places Us
d'oficines

PAU30 | Eix Onze de Setembre 2 2.920 1.460 1.460 1 1
PAU31 | Eix Onze de Setembre 3 3.793 1.897 1.897 2 1
PAU32 | Eix Onze de Setembre 4 1.356 678 678 1 0
PAU33 | Eix Onze de Setembre 5 3.149 1.574 1.574 2 1
PAU34 | Eix Onze de Setembre 6 1.279 640 640 1 0
PAU35 | Eix Onze de Setembre 7 1.321 661 661 1 0
PAU36 | Eix Onze de Setembre 8 1.517 758 758 1 0
PAU37 | Can Pamplona 4.251 2.126 2.126 2 1
PAU38 | Can Baulenas 0 0 0 0 0
PAU39 | Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 7.490 3.745 3.745 4 2
PAU40 | Passeig d'en Pep Ventura-1 675 337 337 0 0
PAU41 | Passeig d'en Pep Ventura-2 643 322 322 0 0
PAU42 | Sant Francesc 325 163 163 0 0
PAU43 | Marti Genis 0 0 0 0 0
PAU44 | Placa de la Noguera 1.088 544 544 1 0
PAU45 | Parc de Sant Jaume 0 0 0 0 0
PAU46 | Curtits Codina 1 13.782 6.891 6.891 7 3
PAU47 | Curtits Codina 2 1.842 921 921 1 0
PAU48 | Serra-de-senferm 0 0 0 0 0
PAU49 | El pou del Call 0 0 0 0 0
PMU1 | Sant Miquel Xic 1.278 639 639 1 0
PMU2 | Carretera de Roda 2 2.173 1.087 1.087 1 1
PMU3 | Gurri nord 2 3.295 1.648 1.648 2 1
PMU4 | La Farinera Sant Jordi 1.505 752 752 1 0
PMUS5 | Carretera de Prats 1.604 802 802 1 0
PMU6 | Can Garrofa 2 4.283 2.141 2.141 2 1
PMU7 | La Gran Font 1.375 687 687 1 0
PMU8 | Joan Maragall 4.693 2.347 2.347 2 1
PMU9 | Carrer del Call 0 0 0 0 0
PMU10 | El Vivet 0 0 0 0 0
SOL URBANITZABLE
PPUL Ampl!aci_é Parc d'activitats 0 0 0 0 0
economiques |
PPU2 Ampl‘iaci.é Parc d'activitats 0 0 0 0 0
economiques Il
PPU3 Porta est 1.087 543 543 1 0
PPU4 | Parc d'Occitania 2.797 1.398 1.398 1 1
PPU5 | El Graell 1 25.332 12.666 12.666 13 6
PPU6 El Graell 2-La Bobila 3.914 1.957 1.957 2 1
PPU7 | El Marratet 2.663 1.332 1.332 1 1
PPU8 | El Pujolar 394 197 197 0 0
SND1 | Pla de Sant Francesc 0 0 0 0 0
SND2 | Sant Sixt-Avinguda Olimpia 11.872 5.936 5.936 6 3
SND3 | Gurri sud 3.606 1.803 1.803 2 1
TOTAL 213.734 106.867 106.867 107 53
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14PLANOLS




PAU 49
PMU 10

PMU 09

PPU 08

PAU 27

SND 02

PMUO2  PAU10

PAU 06 PAU 05 PAU 09 PAU 11
PAU 07 PAU 14 r PAU 17
PAU 08 PAU 19 PAU 20
PPU 04 PAU 29 PAU 32 PAU 22
PAU30  PAU33 PMUD4
PAU 31 PAU 26
PMU 05 PAU 35 DAL 22 PAU 23 oMU 03
PAU 37 \ PAU 34
paU3g PAU36 PAU40 pau4z PAU24
PAU 41
PAU 43
PPU 06 PAU 44 PMU 07
PPU 05 PAU 39
PAU 45
PMU 06 PMU 08 PAU 46
PAU 47 SND 03
PPU 07
PAU 48

PAU 21

Viatges/dia finals (sectors POUM)
B  rerden viatges
P De0a6.000
[ De6.000a12.000
B Dc12.000a18.000
B Vviés de 18.000
0,00 0,25 0,50 0,75 1,00 1,25
Kilometers
Titol de I'estudi: Data: Planol:
Estudi de la Mobilitat Generada del POUM de Vic | Marg 2019
Titol del planol: Escala: Full:
1:21.000
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