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11  PPRREESSEENNTTAACCIIÓÓ  
 
 
El present ŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ό9!aDύ forma part de la documentació 
ǇŜǊ ƭΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ provisional del POUM de Vic. 
El present document inclou: 
 

¶ Una anàlisi de la mobilitat actual de Vic 
 

¶ Una anàlisi de les xarxes de transport actuals i previstes pels plans supramunicipals 
vigents 
 

¶ Càlcul i anàlisi de la mobilitat generada per la proposta del POUM. 
 

¶ Anàlisi i impacte de la mobilitat de Vic (actual) amb el desenvolupament de la variant 
sud que connectarà la C-17 i la C-25. 
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22  IINNTTRROODDUUCCCCIIÓÓ  
 

2.1 JUSTIFICACIÓ DE LA REDACCIÓ 59 [Ω9{¢¦5L DE MOBILITAT 
 
¢ŀƭ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ŜǎƳŜƴǘŀǘΣ el present informe Şǎ ƭΩ9ǎǘǳŘƛ ŘΩ!ǾŀƭǳŀŎƛó de la Mobilitat Generada 
(EAMG) que acompanyarà ƭΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ provisional del POUM de Vic. La Llei 9/2003, de 13 de 
juny, de la mobilitat, estableix que els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans 
directors, els plans d'ordenació municipal i els projectes de noves instal·lacions que es 
ŘŜǘŜǊƳƛƴƛƴ ǇŜǊ ǊŜƎƭŀƳŜƴǘΣ ƘŀǳǊŀƴ ŘϥƛƴŎƭƻǳǊŜ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀΦ  
 
9ƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллсΣ ŘŜ мф ŘŜ ǎŜǘŜƳōǊŜΣ ŘŜ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
generada estableix que aquests estudis són una eina per a determinar a partir de ƭΩŀǇƭƛŎŀŎƛƽ ŘŜ 
ràtios la mobilitat generada pels futurs desenvolupaments, i serviran per establir les xarxes de 
vianants, bicicletes i transport col·lectiu.  
 
{ŜƎƻƴǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ н ŘΩŀǉǳŜǎǘ 5ŜŎǊŜǘ, Ŝƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎió de la mobilitat generada: 
 
1. Avaluen l'increment potencial de desplaçaments provocat per una nova planificació o una 
ƴƻǾŀ ƛƳǇƭŀƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ƛ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘΩŀōǎƻǊŎƛƽ ŘŜƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǾƛŀǊƛǎ ƛ ŘŜƭǎ ǎƛǎǘŜƳŜǎ ŘŜ 
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplaçaments 
amb bicicleta o a peu. 
 
2. També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de 
manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les fórmules de participació del promotor o 
promotora per col·ƭŀōƻǊŀǊ Ŝƴ ƭŀ ǎƻƭǳŎƛƽ ŘŜƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜǊƛǾŀǘǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
generada. 
 
оΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ Şǎ ŘŜŦƛƴƛǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƛ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ 
ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŜǎ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀǎǎŜƎǳǊŀǊ ǉǳŜ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛ ǎŜƎǳŜƛȄƛ ǳƴŜǎ 
pautes caracteritzades per la preponderància dels mitjans de transport més sostenibles, i així 
acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la 
mobilitat. 
 

2.2 ÀM.L¢ 5Ω9{¢¦5L 
 
[ΩƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝǎ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀ ǎƻōǊŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƽ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ 
Municipal de Vic, amb un terme municipal de 30,6 km2 i de 42.498 Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩŀƴȅ нлм5. 
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Figura 1: "Ƴōƛǘ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛó Urbanística Municipal de Vic. Font: elaboració pròpia 

 
 
 

2.3 ANTECEDENTS 
 
La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les polítiques de 
ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ǳǊōŁ ƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎ ƛ ŀ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǎƼƭΦ !ǎǇŜŎǘŜǎ ŎƻƳ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
públic, les externalitats provocades per la mobilitat, tant econòmiques com ambientals, i la 
seguretat viària, són exigències contemplades per la normativa esmentada en el moment de 
realitzar els plans urbanístics. Les Directrius Nacionals de mobilitat, aprovaŘŜǎ Ŝƭ о ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŘŜ 
нллсΣ ǎƽƴ Ŝƭǎ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘǎ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛǎ ǇŜǊ ŀƭ ŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ [ƭŜƛΦ 
 
En relació als continguts, cal subratllar que tant la pròpia llei com les Directrius determinen la 
ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴœŀǊ ǾŜǊǎ ǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ǉǳŜ garanteixi el dret de la 
ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ ŀ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ǳƴŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎŜƎǳǊŜǎ ƛ ŀŘŜǉǳŀŘŜǎ ƛ ŀƳō Ŝƭ ƳƝƴƛƳ 
impacte ambiental possible. 
 
! ƭΩŁƳōƛǘ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΣ Vic està obligat per la Llei 9/2003 de la Mobilitat a realitzar el Pla de 
Mobilitat Urbana (PMU), que és el document bàsic per a configurar les estratègies de mobilitat 
ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ŘŜƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΣ Ŝƭǎ ŎƻƴǘƛƴƎǳǘǎ ŘŜƭǎ ǉǳŀƭǎ ǎΩƘŀƴ ŘΩŀŘŜǉǳŀǊ ŀƭǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ƛ 
orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat de llur àmbit. El PMU de Vic està pendent 
ŘΩŀǇǊƻǾŀǊ ŘŜǎ ŘŜƭ нлмо.  
 
±ƛŎ ǘŀƳōŞ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩ!ŎŎƛƽ ǇŜǊ ŀ ƭΩŜƴŜǊƎƛŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ όt!9{ύΦ [ΩŀƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ±ƛŎ Ǿŀ ǎƛƎƴŀǊ 
Ŝƭ п ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜ нллу Ŝƭ tŀŎǘŜ ŘΩ!ƭŎŀƭŘŜǎκŜǎǎŜǎΦ !ǉǳŜǎǘ ǇŀŎǘŜ ŎƻƳǇǊƻƳŜǘ ŀƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ǎƛƎƴŀƴǘǎ 
ha elaborar uƴ tƭŀ ŘΩ!ŎŎƛƽ ǇŜǊ ŀ ƭΩŜƴŜǊƎƛŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ όt!9{ύΣ ŀƳō ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳŀ ŘΩŀŎŎƛƻƴǎ ǉǳŜ 
permetin la reducció del 20% les emissions de gasos ŘΩŜŦŜŎǘŜ ƘƛǾŜǊƴŀŎƭŜ όD9Iύ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ 
abans del 2020. 
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El Pla Local de Seguretat Viària de Vic també és un document a tenir Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŀ ƭΩƘƻǊŀ 
ŘΩŜƭŀōƻǊŀǊ Ŝƭ ǇǊŜǎŜƴǘ ŜǎǘǳŘƛ ja que manifesta la necessitat de plantejar mesures adreçades 
específicament ŀ ƭŀ ƳƛƭƭƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ǳǊōŁΦ 
 
9ǎǘǳŘƛ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ŘŜƭ th¦a ŘŜ ±ƛŎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмлΦ !ǉǳŜǎǘ ŜǎǘǳŘƛ ǎΩƘŀ 
tingut de referència perquè presentava una mobilitat generada i unes propostes acord a la 
ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜƭ th¦a ŘŜ ±ƛŎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмлΦ 
 
 

2.4 METODOLOGIA 59 [Ω9!aD 
 
A continuació es presenta de manera esquemàtica la metodologia emprada per dur a terme 
ƭΩ9!aDΦ 
 

Figura 2: Esquema de realització de les fases del present estudi. 
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33  AANNÀÀLLIISSII  DDEE  LLAA  MMOOBBIILLIITTAATT  AACCTTUUAALL  
 

3.1 DADES BÀSIQUES DEL MUNICIPI 
 

3.1.1 TERRITORI I POBLACIÓ 
 
El municipi de Vic té una extensió de 30,6 km2 i una població de 42.498 Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩany 2015. La 
densitat de població és de 1.388 hab/km2, força elevada en comparació amb els municipis del 
voltant degut. 
 
Està situada al centre de la plana de Vic i pertany a la província de Barcelona i a la comarca 
ŘΩhǎƻƴŀΣ ƻƴ ƴΩŞs la capital. Es troba ubicat al centre-nord de Catalunya i la seva situació 
ƎŜƻƎǊŁŦƛŎŀΣ ŀ сф ƪƳ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƛ сл ŘŜ DƛǊƻƴŀΣ ƴΩƘŀ ŦŜǘ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ŎŀǇƛǘŀƭǎ ŘŜ ƭŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ 
central.  
 

Figura 3: Mapa del nƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǇŜǊ ƳǳƴƛŎƛǇi a la província de Barcelona (2015). Font: elaboració pròpia a 
ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩL59{/!¢ 

Vic

 
 
[ŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ŘΩhǎƻƴŀ ŜǎǘŁ ƛƴǘŜƎǊŀŘŀ ǇŜǊ рл ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ amb una extensió total de 1.260,12 km2 i 
ǳƴŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ мрпΦфнр Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩŀƴȅ нлмр όŦƻƴǘΥ L59{/!¢ύΦ [ŀ Ǉƻōlació de Vic representa el 
27,4% del total de la comarca. 
 
Vic té un nucli urbà compacte sense forts desnivells, envoltat de diversos municipis que en 
depenen funcionalment. 
 
Dins de la comarca es poden trobar fortes disparitats pel que fa a la distribució de la població. 
Tan sols 13 dels municipis de la comarca superen els 2.500 habitants, fet que provoca una 
concentració del 80,0% de la població en el 26% dels municipis totals.  
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Figura 4: Municipis ŘΩhǎƻƴŀ amb una població superior als 2.500 habitants (2015). Font: IDESCAT 

 
 
 

3.1.2 /9b¢w9{ 5Ω!¢w!//Lj L D9b9w!/Lj 59 ah.L[L¢!¢ 
 
9ƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƛ ƎŜƴŜǊŀŎƛƽ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎ ǎƽƴ Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎΥ 
 
/ŜƴǘǊŜǎ ŘΩŜƴǎŜƴȅŀƳŜƴǘΥ CEIP Guillem ς Sant Miquel (EP1); CEIP Andersen (EP5); CEIP Centre 
(EP6); IES Vic (EIP1); IES Jaume Callís (EIP2); IES La Plana (EIP3); Col·legi Sant Miquel dels Sants 
(EC1); Col·legi Escorial (EC2); Col·legi Pare Coll (EC3); Col·legi Santa Caterina de Siena (EC4); 
Col·legi Sagrat Cor (EC5); EMBV Caputxins (EMB2); EMBV Horta Vermella (EMB3); Escola Bressol 
Cucut (EB1); Escola Bressol El Meu Jardí (EB2)Τ [ƭŀǊ ŘΩƛƴŦŀƴǘǎ ƭΩ9ǎǉǳƛǘȄ (ELL1); Llar infantil Vedruna 
(ELL2); Escola municipal de música (EMM); Escola municipal de dibuix (EMD). 
 
Equipament universitari: Universitat de Vic (UV); Escola Institut del Teatre (EIT) 
 
Centres administratius: Ajuntament (A)Τ {ŜǊǾŜƛǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ƛ ƻōǊŜǎ ǇǵōƭƛǉǳŜǎ (ADU); Policia 
Nacional (PN); Policia Municipal (GU)Τ aƻǎǎƻǎ ŘΩ9ǎǉǳŀŘǊŀ (ME); Jutjats (J); Correus (C); Delegació 
ŘΩIƛǎŜƴŘŀ DH); Palau Episcopal (PE); edifici El Sucre (ES); Benestar Social (BS); Deixalleria (DX) 
 
Infraestructures del transport: RENFE ς Estació de viatgers (R1); RENFE estació de mercaderies 
(R2)Τ 9ǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ (EA).  
 
Equipaments assistencials: Creu Roja (CR); Hospital de la Santa Creu (HSC); Cínica de Vic (QA); 
Clínica Sant Josep i residència Germanes Josefines de la Caritat (CSJ); Hospital General (HG); CAP 
Vic nord (CAP1); Cap del Remei (CAP2); Tanatori (TN). 
 
Equipaments funeraris: Cementiri (C). 
 
Equipaments esportius: Camp municipal de futbol (E1)Τ tƛǎǘŜǎ ŘΩŀǘƭŜǘƛǎƳŜ WƻǎŜǇ aΦ Pallàs (E2); 
Camp de futbol Ramon Conill Casajoana (E3)Τ tŀǾŜƭƭƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘΩŜǎǇƻǊǘǎ (E4); Seminari (E5); 
Club Patí Vic (E8); Club Natació Vic ETB (E17)Τ /ŀƳǇ ŘŜ Ŧǳǘōƻƭ Ψ9ǎǘŀŘƛ hΦ!ΦwΦ (E18); Club Tenis Vic 
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(E20); Pista esportiva barri Santa Anna (E22); Pista esportiva Parc Xavier Roca (E23); Pavelló Zona 
Esportiva (E25); Pista esportiva Horta Vermella (E27). 

 
Equipaments sòcio-culturals:  

¶ TeatresΥ ¢ŜŀǘǊŜ !ǳŘƛǘƻǊƛǳƳ ŘŜ ά[ΩhǊŦŜƽ ±ƛƎŀǘŁέ (T1); Teatre Col·legi Pare Coll (T2); Teatre 
ά 9ƭ /ŀǎƛƴƻέ (T3). 

¶ Cinemes: Cinema Vigatà (C1); Cinema Nou Cooperativa (C2); Multicines Sucre (C3). 

¶ Museus: Museu Episcopal (M1); Museu Claretià (M2)Τ aǳǎŜǳ ŘŜ ƭΩŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǇŜƭƭ (M3); 
Museu Balmes (M4). 

¶ Biblioteques i arxius: Biblioteca comarcal Joan Triadú (B1); Arxiu Comarcal (B2); 
Biblioteca arxiu Episcopal (B3); Arxiu Municipal (B4); Biblioteca Universitat (B5); 
Biblioteca Habitatges Montseny (B6). 

¶ Centres Cívics: Casa Municipal de Cultura (CMC); Centre Cívic Santa Anna (CC3). 

¶ {ŀƭŀǎ ŘΩŀŎǘŜǎ: Llotja del Blat (S1); Sala de la Columna (S2); Casa Municipal de Cultura 
(S3ύΤ {ŀƭŀ ŘΩ!ŎǘŜǎ άaŀǊƛŁ ±ƛƭŀ ŘΩ!ōŀŘŀƭέ (S4); Temple Romà (S5); Teatre Auditorium de 
ƭΩhǊŦŜƽ ±ƛƎŀǘŁ (S6); Centre Comunitari (S7); Sala Serra i Moret (S8)Τ /ŀƛȄŀ ŘΩ9ǎǘŀƭǾƛǎ ŘŜ 
Manlleu (S9). 

 
 
Allotjament: Hotel Ciutat de Vic (H1); Hotel Residència Can Pamplona (H2); Hotel Balmes (H3). 
 

Figura 5: Equipaments de Vic. Font: PMU de Vic 
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3.1.3 MOTORITZACIÓ 
 
Segons dades ŘŜ ƭΩL59{/!¢Σ ƭΩany 2014 el parc de vehicles del municipi de Vic assoleix la xifra de 
27.279, repartits entre les diferents tipologies de la següent manera: 
 

Figura 6: Distribució del parc de vehicles de Vic ƭΩŀƴȅ нлм4. Font: IDESCAT 

Tipologia de vehicle Nombre % 

Turismes 18.690 68,51% 

Motocicletes 2.595 9,51% 

Tractors 159 0,58% 

Camions 4.859 17,81% 

Autobusos 976 3,58% 

TOTAL 27.279 100% 

 
 
[ΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ Vic es situa històricament per sobre de la mitjana de Catalunya i per 
sobre dŜ ƭŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀ ŘΩhǎƻƴŀΣ ŎƻƳ ƳƻǎǘǊŀ Ŝƭ ƎǊŁŦƛŎ ǎŜƎǸŜƴǘΦ 
 
Figura 7: 9ǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩƝƴŘŜȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀŎƛƽ a Vic, Osona i Catalunya (1991 ς 2012). Font: Elaboració pròpia a partir 

de dades de ƭΩL59{/!¢ 

 
 
 

3.2 ANÀLISI DELS DESPLAÇAMENTS 
 

3.2.1 EMQ 2006 
 
[ŀ ŘŀǊǊŜǊŀ ŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ Şǎ ƭΩ9av нллсΣ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ Tot i que la 
ŘŀŘŀ Şǎ ŀƴǘƛƎŀΣ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллу ŜƴœŁ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ Ƙŀ ǇǊƻǾƻŎŀǘ ǳƴǎ ŘƛǎƳƛƴǳŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ 
la mobilitat que fa que els volums de 2006 siguin semblants o fins i tot superiors als actuals. 
 
Segons aquesta font de dades, es realitzen en un dia laborable a Vic 202.597 viatges/dia: 
103.332 viatges/dia interns al municipi, 49.395 viatges/dia interurbans amb origen a Vic i 49.870 
viatges/dia interurbans que hi tenen destinació. És a dir, un 51,0% són interns al municipi 
ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀƭǘǊŜ пф,0% són desplaçaments de connexió en els dos sentits. 
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Figura 8: Mobilitat interna i de connexió amb origen o destinació Vic. Font: EMQ 2006 

VIC

Desplaçaments 

Interns (urbans)

103.332

Desplaçaments de connexió 

(interurbans)

99.266

 
 
La mobilitat urbana es realitza majoritàriament a peu (62,6%), un 32,4% en cotxe, un 2,0% en 
moto, un 1,2% Ŝƴ ōǳǎ ŘΩŜƳǇǊŜǎŀ ƛ ŜǎŎƻƭŀǊ, un 1,1% en autobús, un 0,7% en bicicleta i un 0,1% en 
taxi. Cal tenir en compte que aquesta enquesta considera els viatges a peu de menys de 5 
minuts. 
 
El mode més utilitzat en els desplaçaments interurbans és el cotxe (83,1%), un 7,9% es desplaça 
en modes ferroviaris, un 3,0% amb autobús, un 2,1% a peu, un 1,6% en moto, un 1,1% en bus 
ŘΩŜƳǇǊŜǎŀ ƛ ŜǎŎƻƭŀǊΣ ǳƴ лΣт҈ Ŝn furgoneta o camió i un 0,1% en taxi. 
 
 

Figura 9: Repartiment modal de la mobilitat total a Vic. Font: EMQ 2006 
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Els desplaçaments majoritaris son els de connexió en cotxe (82.453 viatges/dia), seguit dels 
viatges interns a peu (64.639 v/d), i a més distància els viatges interns en cotxe (33.479 v/d). 
 

Figura 10: Nombre de desplaçaments per mode diferenciats entre urbans i interurbans. Font: EMQ 2006 

 
 

 
Figura 11: Nombre de desplaçaments en modes motoritzats (cotxe+moto+furgoneta/camió) urbans i interurbans. 

Font: EMQ 2006 

VIC

Desplaçaments 

Interns (urbans)

38.013

Desplaçaments de connexió 

(interurbans)

88.991

  
 
En un dia laborable es realitzen a Vic 56.252 viatges/dia per motius ocupacionals (sense comptar 
tornades): 23.703 viatges/dia interns al municipi, 10.294 viatges/dia interurbans amb origen a 
Vic i 22.255 viatges/dia interurbans amb destinació a Vic. 
 
La mobilitat interurbana atreta és superior (68,4%) a la generada (31,6%), degut al seu pes 
econòmic i al ser capital comarcal (fet que comporta una major coƴŎŜƴǘǊŀŎƛƽ ŘΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ƛ 
serveis). 
 
Els principals desplaçaments interurbans que es realitzen en un dia feiner són Manlleu (10,5% 
dels desplaçaments interurbans), Barcelona (6,5%), Gurb (5,6%), Tona (5,4%), Taradell (4,7%), 
Calldetenes (4,5%) i Roda de Ter (4,2%) 
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Figura 12: Mapa dels principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinació Vic. Font: elaboració pròpia 

4.418
Vic (42.498 hab)

Gurb (2.545 hab)

Torelló 
(13.881 hab)

Manlleu 
(20.228 hab)

Tona 
(8.021 hab)

Taradell 
(6.262 hab)

Calldetenes (2.427 hab)

Roda de Ter 
(6.122 hab)

St Julià de Vilatorta 
(3.114 hab)

Sta Eugènia de Berga 
(2.204 hab)

Sta Cecilia de Voltregà 
(179 hab)

Les Masies de Voltregà
(3.165 hab)

St Bartomeu del Grau
(863 hab)

St Eulàlia de Riuprimer
(1.285 hab)

Muntanyola
(606 hab)

Malla
(262 hab)

Folgueroles (2.285 hab)

Seva 
(3.434 hab)

 
 
La taula següent mostra les 20 principals relacions de connexió amb Vic, que sumen un total de 
69.941 desplaçaments (70%) en un dia feiner. La resta de relacions sumen 29.325 
desplaçaments (30%), repartits entre 21 municipis. Aquestes 20 relacions OD més els 
desplaçaments interns representen el 86% del total de mobilitat del municipi. 
 

Figura 13: Principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinació Vic. Font: EMQ 2006 

Municipi Desplaçaments totals dia feiner 

Vic 103.332 

Manlleu 10.422 

Barcelona 6.484 

Gurb 5.547 

Tona 5.362 

Taradell 4.685 

Calldetenes 4.418 

Roda de Ter 4.174 

Torelló 3.487 

Sant Julià de Vilatorta 3.239 

Santa Eugènia de Berga 3.085 

Centelles 2.958 

Sant Hipòlit de Voltregà 2.140 

Folgueroles 2.078 

Sant Bartomeu del Grau 1.991 

Balenyà 1.895 

Masies de Voltregà, les 1.852 

Seva 1.765 
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Municipi Desplaçaments totals dia feiner 

Santa Eulàlia de Riuprimer 1.613 

Masies de Roda, les 1.375 

Santa Maria de Corcó 1.371 

 
La relació Barcelona-Vic, tot i ser la segona en volum després de Manlleu, representa només un 
с҈ ŘŜƭ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǊǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴǎ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ ±ƛŎ ǉǳŜŘŀ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭΩƼǊōƛǘŀ ƳŜtropolitana de 
Barcelona, com Manresa o Igualada. 
 

Figura 14: Gràfic amb el percentatge de desplaçaments entre Barcelona i les principals ciutats de la província de 
Barcelona. Font: elaboració pròpia ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩ9av нллс 

 
 
Si ǎΩanalitza la distribució modal amb les cinc principals relacionǎ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ǉǳŜ el cotxe és el 
mode principal, amb valors que superen el 85% amb municipis com Manlleu, Gurb, Tona o 
Taradell. El mode ferroviari té un paper destacat amb Barcelona (44,7%).  
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Figura 15: Repartiment modal dels desplaçaments entre Vic i les principals relacions de connexió (a partir de dades 
ŘŜ ƭΩ9av нллсύΦ CƻƴǘΥ ŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ǇǊƼǇƛŀ 

 

 
Els motius dels viatges (urbans i interurbans) es divideixen de la següent manera: 
 

Figura 16: bƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳ όŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9av нллсύΦ  
Font: elaboració pròpia 

 
 

La comparació entre la mobilitat interna i de connexió indica que la majoria dels desplaçaments 
interns són per motius personals (32.784 viatges/dia més 26.981 de les tornades), que 
representen el 57,5% de la mobilitat interna. En el cas dels desplaçaments interurbans, és la 
mobilitat ocupacional la que té un pes superior (32.549 viatges/dia més 28.254 de les tornades, 
que representen el 60,8% de la mobilitat total de connexió). 
 
!Ƴō ǳƴ ƝƴŘŜȄ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘΩмΣн ǇŜǊǎƻƴŜǎκǾŜƘƛŎƭŜΣ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ±ƛŎ ƎŜƴŜǊŀ Ŝƴ ǳƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ 
29.737 vehicles urbans i 70.775 vehicles interurbans amb origen o destinació a la capital 
ŘΩhǎƻna. 
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Figura 17: Nombre de vehicles (cotxe+moto+furgoneta/camió) urbans i interurbans. Font: EMQ 2006 

VIC

Vehicles interns 

(urbans)

29.737

Vehicles de connexió 

(interurbans)

70.725

  
 
 
Vic és la segona capital comarcal amb un percentatge superior de desplaçaments en vehicle 
privat (60%), només superat per Igualada. Els desplaçaments en modes no motoritzats 
ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ǳƴ оо҈Σ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ŎŀǇƛǘŀƭǎ ŀ ŜȄŎŜǇŎƛƽ ŘΩLƎǳŀƭŀŘŀΦ 9ƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ 
transport públic colectiu són un 7% del total, amb valors molt similars a municipis com 
Vilafranca del Penedés, Manresa o Mataró. 
 

Figura 18: Repartiment modal de les capitals comarcals de la província de Barcelona όŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9av 
2006). Font: elaboració pròpia 
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44  AANNÀÀLLIISSII  DDEE  LLEESS  XXAARRXXEESS  DDEE  TTRRAANNSSPPOORRTT  
 

4.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS 
 

4.1.1 ACCESSOS I VIES INTERURBANES 
 
Vic, esdevé, en tant que és capital de comarca i principal node econòmic i polític del territori que 
ƭΩŜƴǾƻƭǘŀΣ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƴǳǎ ŘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƻƴǎ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ǾƛŀǊƛΦ !ǉǳŜǎǘ ŦŜǘ ƭƛ ŎƻƴŦŜǊŜƛȄ ǳƴ ŜƭŜǾŀǘ ƎǊŀǳ 
de permeabilitat territorial, facilitant la seva connexió amb la resta del territori català. 
 
El sistema viari de Vic i el seu entorn està servit per la xarxa bàsica de titularitat de la Generalitat 
de Catalunya i de la Diputació de Barcelona. 
 

Figura 19: Principals eixos viaris interurbans. Font: elaboració pròpia a partir del PMU de Vic 

Carretera Descripció 

C-17 

Connecta Vic amb Barcelona i té una longitud aproximada de 75km. A l'alçada de Vic 
transcorre per la banda oest respecte del centre urbà. Els accessos principals des del 
nucli urbà de Vic es produeixen a través de la Ctra. De Barcelona i el c. Onze de 
Setembre per la banda sud i per la C-154 a l'oest. 

C-25 

L'eix transversal connecta Vic amb Cervera pel costat oest i Girona per l'est, i té una 
longitud aproximada de 280 km. Travessa el terme municipal de Vic en sentit est-
oest i a la inversa per la banda nord i els principals accessos a la ciutat es produeixen 
pels eixos de la B-521, B-522, C-153 i N-141d. 

N-152 / BV-4601 
Coneguda també com l'antiga carretera de Barcelona, creua en sentit nord-sud i a la 
inversa el centre urbà de la ciutat. Bona part del seu traçat es troba totalment 
integrat dins la trama urbana de Vic. 

N-141d 
Connecta l'est del centre urbà de Vic amb la C-25, creuant a través del municipi veí 
de Calldetenes. 

C-154 

Coneguda també com a ctra. dels Prats de Lluçanès, està situada a la banda oest del 
terme municipal de Vic i articula dos dels accessos principals a la ciutat, tant des de 
la C-25 com des de la C-17, connectant al tram final amb el c. de l'Historiador Ramon 
de Arrabal Vinyals. 

C-153 

Coneguda com la carretera de Roda de Ter, està situada al sector nord-est del centre 
urbà i bona part del seu recorregut es troba totalment integrat a la trama urbana. 
Actualment esdevé un eix important de connexió amb els polígons industrials situats 
a la banda nord-est de la ciutat. 

B-521 
Coneguda també com la ctra. De Sant Hipòlit de Voltregà, està situat a la banda nord 
del centre urbà. Articula els polígons industrials situats a la banda nord i facilita la 
connexió amb la C-25. 

B-522 
Coneguda també com la ctra. de Manlleu, està situat a la banda nord del centre urbà 
i permet la connexió amb el municipi veí de Manlleu. També facilita la connexió amb 
la C-25. 

BV-4601 
Coneguda també com la ctra. de Gurb, està situat a la banda nord-oest del centre 
urbà i permet la connexió amb el municipi veí de Gurb. Bona part del seu traçat es 
troba totalment integrat a la trama urbana. 

BV-4316 
Eix que facilita la connexió amb el nucli de la Guixa, situat a la banda sud-oest del 
terme municipal de Vic. 

B-520 
Coneguda també com ctra. De Santa Eugènia de Berga, està situat a la banda sud-est 
del terme municipal i connecta amb el municipi veí del Santa Eugènia de Berga i 
Taradell. 
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Figura 20: Plànol amb els principals eixos viaris interurbans de connexió amb Vic. Font: ICC 

 
 
 

4.1.2 XARXA VIÀRIA PRIMÀRIA INTERNA 
 
[ΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǳǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ ŘŜ ±ƛŎΣ ōŀǎŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ ŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘΩŀƴŜƭƭŜǎ ŎƻƴŎŝƴǘǊƛǉǳŜǎ ǎƻōǊŜ ƭΩŜƛȄ ŎŜƴǘǊŀƭ 
de la gran plaça central, condiciona ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ de nombrosos eixos de caràcter radial que 
canalitzen ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜǎ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ ŎŀǇ ŀ ƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊΦ 
 
Així, actualment la trama de carrers de Vic es caracteritza per tenir dues anelles concèntriques 
que tenen la funció de distribuir el trànsit a les diferents direccions, i interseccionen amb les 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǾƛŜǎ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜΦ 
 
A continuació es descriu la xarxa urbana principal de la ciutat: 
 
Ronda interior: 

¶ Rambla del Passeig 

¶ Rambla de Montcada 

¶ Rambla del Bisbat 

¶ wŀƳōƭŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ 
 
Ronda urbana exterior: 

¶ Avinguda dels Països Catalans 

¶ Avinguda de Sant Bernat Calvó 

¶ Carrer de Torelló 

¶ Ronda de Francesc Camprodon 
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Vies de penetració: 

¶ Ctra. Sant Hipòlit de Voltregà (B-521) 

¶ Ctra. De Manlleu (B-522) 

¶ Ctra. de Ronda (C-153) 

¶ Ctra. Sant Hilari Sacalm (N-141d) 

¶ Carrer Montserrat  

¶ Ctra. Guixà (BV-4316) 

¶ Ctra. Prats de Lluçanès (C-154) 

¶ Avinguda Olímpia  

¶ Ctra. de Gurb  

¶ Eix Onze de Setembre (N-152) 
 

Figura 21: Plànol amb la jerarquia viària actual de Vic. Font: elaboració pròpia 

 

 
 

4.1.3 DADES DE TRÀNSIT 
 
[ΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊ ǉǳŜ ǊƻŘŜƧŀ ƭŀ ǘǊŀƳŀ ǳǊōŀƴŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘ ǇŜǊ ƭŀ wƻƴŘŀ CǊŀƴŎŜǎŎ /ŀƳǇǊƻŘƻƴΣ ŀǾΦ 
St. Bernat Calbó, c. Torelló, av. Dels Països Catalans i carrer del Pare Gallissà presenta unes 
intensiǘŀǘǎ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ǉǳŜ ƻǎŎƛƭϊƭŜƴ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ уΦммл ǾŜƘκŘƛŀ ŀ ƭΩŀǾΦ {ŀƴǘ .ŜǊƴŀǘ /ŀƭōƽ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ 
15.982 veh/dia de la Ronda Francesc Camprodon. 
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Figura 22: IMD 2015 a les vies urbanes del municipi. Font: MCRIT/TES 

Via urbana IMD 

Ronda Francesc Camprodon 15.982 

Av. Sant Bernat Calbó 8.110 

Carrer Torelló 13.047 

 
 
Les vies interurbanes que rodegen el nucli presenten unes intensitats de trànsit diari que oscil·la 
ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ нΦпсн ǾŜƘκŘƛŀ ŀ ƭΩŀǾΦ 5Ŝƭ .ǊǳƎǳŜǊΣ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ опΦнтт ǾŜƘκŘƛŀ ŘŜƭ ǘǊŀƳ de carretera C-17/C-
25. 
 

Figura 23: IMD 2015 a les vies interurbanes de Vic. Font: MCRIT/TES 

Via interurbana TOTAL 

Carretera de Barcelona 14.488 

N-152a (sud) 13.937 

N-152a (nord) 10.288 

B-521 11.218 

B-522 12.525 

Carretera de Ronda 9.047 

C-153 13.915 

Av. Del Bruguer 2.462 

N-141d 13.193 
C-17 (sud) 23.904 
C-17 (nord) 24.033 
C-17/C-25 34.277 
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 
C-25 (entre B-522 i C-153) 20.180 
C-25 (entre C-153 i N-141d) 17.620 

 
La carretera de Barcelona i la N-мрнŀ όŀ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ǎǳŘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛύ tenen unes IMD molt similars 
amb 14.488 i 13.937 veh/dia, respectivament. Aquestes vies estan connectades a la C-17 i 
faciliten el desplaçaments entre el sud del municipi i Barcelona. 
 
[ΩN-мрнŀ όŀ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ƴƻǊŘ ŘŜƭ Ƴunicipi) i la B-521 comuniquen el nord del municipi amb la C-25 i 
la C-17. Les dues carreteres presenten unes IMD similars amb 10.288 veh/di a la N-141d i 11.218 
veh/dia a la B-521. 
 
La B-522 connecta Vic amb Manlleu i presenta una intensitat de 12.525 veh/dia, dels quals un 
14% són vehicles pesants. 
 
La carretera C-153 comunica Vic i Roda de Ter amb una intensitat de trànsit diari de 13.915 
veh/dia amb un 13% de vehicles pesants. 
 
[ΩN-141d connecta Vic amb els municipis pròxims situats al seu est, com són Calldetenes o 
Folgueroles. Diàriament circulen 13.193 veh/dia dels quals un 13% són vehicles pesants. 
 
Els dos eixos radials de gran capacitat, la C-17 i la C-25, envolten gairebé tot el terme municipal 
ŘŜ ±ƛŎΦ 5Ŝǎ ŘΩŜƭƭŜǎ Ŝǎ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ƎǊŁcies a que estan connectades a totes les vies 
interurbanes mencionades anteriorment. 
 
[ΩLa5 de les vies varia en funció del tram amb valors que van dels 17.620 veh/dia a la C-25 
(entre la C-153 i la N-141d) fins als 34.277 veh/dia en el tram de la C-17/C-25. 
La C-17 i C-25 conflueixen en un únic eix durant uns quilòmetres, fet que se sumin els seus 
trànsits en aquest tram: C-17 (24.000 veh/dia) i C-25 (10.000 veh). 
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La intensitat de vehicles pesants oscil·la entre el 12% i el 19%. 
 
 

Figura 24: IMD 2015 ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŀǊƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ǇǊƻǇŜǊŀ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ CƻƴǘΥ a/wL¢κ¢9{ 
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El trànsit és absorbit sense massa problemes per una bona estructura viària: dues anelles 
ŎƻƴŎŝƴǘǊƛǉǳŜǎ ŀƭ ŎŀǎŎ ŀƴǘƛŎ ƛ ŘΩŜƛȄƻǎ ǊŀŘƛŀƭǎ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜƴ ŀƳō Ŝƭǎ principals eixos interurbans 
de gran capacitat (C-17 i C-25). 
 
 

4.1.4 EVOLUCIÓ DEL TRÀNSIT 
 
La C-17 i C-нр Ƙŀƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ ƭŀ ǎŜǾŀ ƛƴǘŜƴǎƛǘŀǘ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘƛŁǊƛŀ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллн Ŧƛƴǎ ŀƭ нлмрΦ 
!ǉǳŜǎǘ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ǳƴ оΣр҈ ƛ ǳƴ сΣм҈ Ŝƴ Ŝƭ ǇŜǊƝƻŘŜ нллн-20лт ƛ ŘΩŜƴǘǊŜ лΣф҈ ƛ 
1,7% en el període 2007-2015. 
 
El menor increment del trànsit en el darrer període es causat, principalment, per la crisis 
ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ǉǳŜ ŎƻƳŜƴœŀ ƭΩŀƴȅ нллуΣ ŦŜǘ ǉǳŜ Ƙŀ ǇǊƻǾƻŎŀǘ ǳƴŀ ŘƛǎƳƛƴǳŎƛƽ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎΦ 
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Figura 25: Percentatge de la variació de la taxa mitjana anual entre 2002-2007 i 2007-2015 a la C-17 i C-25. Font: 
elaboració pròpia a partir de dades de TES 
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4.1.5 DISFUNSIONS DE LA XARXA VIÀRIA 
 
Tot i que la xarxa viària presenta un funcionament generalment bo, presenta unes disfuncions 
que es presenten a continuació: 
 
A.- Trànsit de pas 
 
El sistema de rondes que configuren els eixos C-17 i C-25 és incomplet pel sud-est. 
 
Aquest fet provoca que 2.500 veh/dia de pas ŀƳō ƻǊƛƎŜƴ ƻ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƭ ǎǳŘ ƻ ŀ ƭΩŜǎǘ Ře Vic, 
ƘŀƎƛƴ ŘΩŜƴǘǊŀǊ fins a dins del nucli urbà de Vic per accedir a la carretera de Barcelona, en sentit 
sud, o a la carretera N-141d, en sentit est. 
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Figura 26: Xarxa viària interurbana i IMD de la carretera de Barcelona i N-141d. Font: MCRIT/TES 

PUNT 1
13.193 veh/dia VT
1.687 veh/dia VP

PUNT 2
14.488 veh/dia VT
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2.500 vehicles de pas

100 vehicles de pas

 
 
 

Figura 27: Percentatge de vehicles de pas, de connexió i urbans a la N-141d i la carretera de Barcelona. Font: 
elaboració pròpia 
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La N-мпмŘ όǇǳƴǘ мύ ŀ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ŀ ±ƛŎ ǘŞ моΦмфо ǾŜƘκŘƛŀΣ ŘŜƭǎ ǉǳŀƭǎ Ŝƭ нт% són de pas i la carretera 
de Barcelona (punt 2) té una IMD de 14.488 veh/dia amb un 17,5% de vehicles de pas. 
 
 
B.- Altres disfuncions de la xarxa viària  
 
Altres aspectes a millorar de la xarxa viària, esmentades també pel PMU, són els següents: 
 

1. Certes ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘǎ Ŝƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎΦ ¦ƴ ŜȄŜƳǇƭŜ Şǎ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ ŘŜƭǎ tŀƠǎƻǎ 
/ŀǘŀƭŀƴǎ Ŝƴ Ŝƭ ǘǊŀƳ ǉǳŜ ǎΩƛƴƛŎƛŀ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭŀ aŀǊŜ ŘŜ 5Şǳ ŘŜ [ƻǊŘŀ. 

2. La Rambla del Passeig pot esdevenir un punt de conflicte per la coexistència del bus i del 
vehicle privat. 

3. Problemàtiques puntuals de congestió a la primera anella viària de Vic. 
4. tǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ Ǉǳƴǘǳŀƭǎ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽ ŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ƴƻǊŘΣ Ŧƛƴǎ ƭŀ tƭŀœŀ ŘŜƭ aƛƭϊƭŜƴŀǊƛ ƛ ƭŀ 

Rambla de Francesc Camprodon. 
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5. Problemàtiques puntuals de congestió a la Plaça Doctor Junyent, eix que articula els 
ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩƻŜǎǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁΦ 

 
Figura 28: Localització de les disfuncionalitats a la xarxa viària urbana de Vic. Font: elaboració pròpia 
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2
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4.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC 
 

4.2.1 FERROCARRIL 
 
Vic està connectada ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŦŜǊǊƻǾƛŁǊƛŀ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ мутсΣ ŀƳō Ǿƛŀ ǵƴƛŎŀ ŘŜǎ ŘŜ aƻƴǘŎŀŘŀΦ 
 
Iƛ Ƙŀ ōƻƴŀ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƛ ƻŦŜǊǘŀ ǊŀƻƴŀōƭŜ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ proper. 
 
[ΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛŎ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŀ ōƻƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ƛ ŜǎǘŁ ǎŜǊǾƛŘŀ ǇŜǊ ǎŜǊǾŜƛǎ Ŧerroviaris de 
rodalies i regionals de RENFE que connecten la ciutat amb Barcelona-[ΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘ, al sud, i Ripoll 
i la Tour de Querol, al nord. 
 
[Ωoferta és feble en termes de freqüència, amb 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16 
trens/dia (1-2 HP) amb Ripoll. Els temps de viatge són alts: 1h i 15 minuts amb Barcelona. 
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Figura 29: Recorregut, parades més importants i oŦŜǊǘŀ ŘΩŜȄǇŜŘƛŎƛƻƴǎ ǇŜǊ ǎŜƴǘƛǘ Ŝƴ ǳƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ ŘŜǎ ŘŜ ±ƛŎΦ CƻƴǘΥ 
elaboració pròpia 
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La demanda de viatgers és de 1.507 entrades/dia ƭΩŀƴȅ нлмрΣ ǾŀƭƻǊ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀƭ ŘŜƭǎ ŀƴȅǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊǎΣ 
ŦŜǘ ǉǳŜ ƛƴŘƛŎŀ ǳƴŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ōŀƛȄŀ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭΦ 
 

Figura 30Υ DǊŁŦƛŎ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘΩŜƴǘǊŀŘŜǎκŘƛŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ǘǊŜƴ ŘŜ ±ƛŎΦ CƻƴǘΥ Renfe 

 
 
 

4.2.2 AUTOBÚS URBÀ 
 
El municipi de Vic ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ǳǊōŁ ǉǳŜ ƻŦŜǊŜƛȄ expedicions de dilluns a 
dissabte a la població mitjançant 5 línies que donen servei al municipi i la connecta amb els 
municipis de Calldetenes, Gurb i també arriba a la Guixa. 
 
Totes les línies paǎǎŜƴ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŦŜǊǊƻǾƛŁǊƛŀΣ ƛ entre elles tenen parades 
amb transbordament. 
 
Les línies són: 
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L1: Serra de Senferm 
L2: Remei ς Horta Vermella 
L3: El Nadal ς Hospital General 
L4: Calldetenes ς Clínica de Vic 
L5: La Guixa - Gurb 
 
La freqüència de pas és de 30 minuts a les línies L1, L2 i L3 i de 60 minuts en L4 i L5. 
 
Les 5 línies tenen una molt bona cobertura: el 90% del territori urbà està cobert en radis de 250 
metres al voltant de la parada. La zona del nucli urbà amb dèficit superior de cobertura és la 
zona dels polígons industrials del nord. 
 
La quota del bus urbà és el 2,3% de la mobilitat interna del municipi. 

 
¶ L1. Serra de Senferm: 

 
Realitza un total de 22 parades distribuïdes al llarg del recorregut amb una oferta de 
28 expedicions diàries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta línia no 
està operativa. 
 
[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ǎǳǊǘ ŀ ƭŜǎ тΥмрƘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŀ ƭŜǎ нлΥпрƘ 
ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀƳō ǳƴŀ freqüència de pas de 30 minuts. En aquest cas la 
durada del total del recorregut és de 25 minuts. 
 
9ŦŜŎǘǳŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΣ ŘŜǎ ŘΩƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀƎŀŦŀǊ 
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut 
ǎΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ en punts on es pot canviar amb la resta de les línies urbanes. 
 
La L1 realitza un total de 9,060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de 
62.360 quilòmetres anuals (dades extretes del PMU de Vic). 
 
¶ L2. Remei ς Horta Vermella: 

 
Realitza un total de 20 parades distribuïdes al llarg del recorregut amb una oferta de 
28 expedicions diàries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta línia no 
està operativa. 
 
[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ǎǳǊǘ ŀ ƭŜǎ тΥмрƘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŀ ƭŜǎ нлΥпрƘ 
ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ол ƳƛƴǳǘǎΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎ ƭŀ 
durada del total del recorregut és de 25 minuts. 
 
9ŦŜŎǘǳŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΣ ŘŜǎ ŘΩƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀƎŀŦŀǊ 
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut 
ǎΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝƴ Ǉǳƴǘǎ ƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎŀƴǾƛŀǊ ŀƳō ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎΦ 
 
La L2 realitza un total de 9.060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de 
54.713 quilòmetres anuals (dades extretes del PMU de Vic). 
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¶ L3. El Nadal ς Hospital General: 

 
Realitza un total de 24 parades distribuïdes al llarg del recorregut amb una oferta de 
28 expedicions diàries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta línia no 
està operativa. 
 
[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ǎǳǊǘ ŀ ƭŜǎ тΥмрƘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŀ ƭŜǎ нлΥпрƘ 
ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ол ƳƛƴǳǘǎΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎ ƭŀ 
durada del total del recorregut és de 25 minuts. 
 
9ŦŜŎǘǳŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΣ ŘŜǎ ŘΩƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀƎŀŦŀǊ 
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut 
ǎΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝƴ Ǉǳƴǘǎ ƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎŀƴǾƛŀǊ ŀƳō ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎΦ 
 
La L3 realitza un total de 9.060 expedicions anuals, xifra que suposa un total de 
68.457 quilòmetres anuals (dades extretes del PMU de Vic). 
 
¶ L4. Calldetenes ς Clínica Vic: 

 
Realitza un total de 21 parades distribuïdes al llarg del recorregut amb una oferta de 
14 expedicions diàries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta línia no 
està operativa. 
 
[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ǎǳǊǘ ŀ ƭŜǎ тΥпрƘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŀ ƭŜǎ нлΥпрƘ 
ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ Ǉŀǎ ŘΩм ƘƻǊŀΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎ ƭŀ 
durada del total del recorregut és de 25 minuts. 
 
9ŦŜŎǘǳŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΣ ŘŜǎ ŘΩƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀƎŀŦŀǊ 
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut 
ǎΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝƴ Ǉǳƴǘǎ ƻƴ Ŝǎ pot canviar amb la resta de les línies urbanes.  
 
La línia connecta amb el municipi veí de Calldetenes on efectua parada en 5 punts 
del poble, de les 21 parades que té el conjunt del servei. 
 
La L4 realitza un total de 4.228 expedicions anuals, xifra que suposa un total de 
43.941 quilòmetres anuals. 
 
¶ L5. La Guixa - Gurb: 

 
Realitza un total de 25 parades distribuïdes al llarg del recorregut amb una oferta de 
14 expedicions diàries de dilluns a dissabte. Els diumenges i festius, aquesta línia no 
està operativa. 
 
[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŜȄǇŜŘƛŎƛƽ ǎǳǊǘ ŀ ƭŜǎ тΥмрƘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ƭΩǵƭǘƛƳŀ ŀ ƭŜǎ нлΥмрƘ 
ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ŀƳō ǳƴŀ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘŜ Ǉŀǎ ŘΩм ƘƻǊŀΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀǎ ƭŀ 
durada del total del recorregut és de 25 minuts. 
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9ŦŜŎǘǳŀ ǇŀǊŀŘŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ƛ ŀ ƭŀ Ǉƭŀœŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽΣ ŘŜǎ ŘΩƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŀƎŀŦŀǊ 
els busos interurbans i el ferrocarril, respectivament. Al llarg del seu recorregut 
ǎΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ Ŝƴ Ǉǳƴǘǎ ƻƴ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎŀƴǾƛŀǊ ŀƳō ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎΦ 
 
La línia comunica amb el municipi veí de Gurb on efectua parada en 6 punts del 
poble, del conjunt de 25 parades que té el servei. 
 
La L5 realitza un total de 4.228 expedicions anuals, xifra que suposa un total de 
52.977 quilòmetres anuals. 
 

Figura 31: Itinerari de les cinc ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ǳǊōŁ ŘŜ Vic. Font: Ajuntament de Vic 

 
 
 
9ƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭŜǎ р ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ōǳǎ ǳǊōŁ Ƙŀƴ ƎŜƴŜǊŀǘ пннΦтру ǾŀƭƛŘŀŎƛƻƴǎ ƭΩŀƴȅ нлмс όŦƻƴǘΥ 
Ajuntament de Vic). 
 
La L1 és la que té un major nombre de validacions amb 142.384 (33,7% del total), ǎŜƎǳƛǘ ŘŜ ƭΩ[н 
amb 109.757 validacions (26,0%) i la L3 amb 106.273 (25,1%). La L4 i L5 tenen uns percentatges 
menors del 8,2% i el 7,0%, respectivament. 
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Figura 32: Validacions anuals per línia de bus urbà de Vic (2016). Font: Ajuntament de Vic 

 
 
 

4.2.3 AUTOBÚS INTERURBÀ 
 
Vic disposa de 12 línies intracomarcals i 12 línies intercomarcals que ofereixen al municipi 
transport a nivell interurbà. 
 

Figura 33: 5ŀŘŜǎ ǊŜŦŜǊŜƴǘǎ ŀƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ŎŀǊàcter intracomarcal. Font: PMU de Vic 
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Figura 34: 5ŀŘŜǎ ǊŜŦŜǊŜƴǘǎ ŀƭǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴǎ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ŘŜ ŎŀǊŁŎǘŜǊ ƛƴǘŜǊŎƻƳŀǊŎŀƭΦ CƻƴǘΥ ta¦ ŘŜ ±ƛŎ 

 
 
9ƭ ƳŜǎ ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ нлмр ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ Ǿŀ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ōǳǎ entre Barcelona i 
Vic amb la línia e12, que es va incorporar a la xarxa exprés.cat. Aquesta nova línia exprés duplica 
ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ±ƛŎ-Barcelona, amb 40+40 exp/dia. 
9ƴ ƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄŜƴ р+4 exp/hp, de les quals 2-3 tenen correspondència amb el tren. 
 
La reducció del nombre de parades intermitges provoca una reducció del temps de viatge, fet 
ǉǳŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŜǘƛǘƛǾƛǘŀǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 
 
La millora del servei i la major competitivitat ha suposat un increment de la demanda del bus en 
un 20%, fet que ha provocat que el bus superi la demanda del tren en la seva relació amb 
Barcelona. 
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Figura 35: Itinerari del bus exprés e12 Barcelona - Vic. Font: Generalitat de Catalunya 

 
 
 
El conjunt de les línies interurbanes ofereixen bones connexions comarcals però les freqüències 
de pas són millorables. 
 

Figura 36: Itinerari de les línies de bus interurbà amb parada a Vic. Font: PMU de Vic 
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4.2.4 INTERMODALITAT 
 
[ΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ ƛ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ ŀ млл ƳŜǘǊŜǎ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀΦ  
 
9ƴ ƭŜǎ ŘǳŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ ŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŘŜ ±ƛŎΦ 
 
La coordinació ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ōǳǎ ƛ Ŝƭ ǘǊŜƴ Şǎ ƳƛƭƭƻǊŀōƭŜ ŀƳō ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ǉǳŜ ƻǎŎƛƭ·len entre els 24 
minuts i els 2 minuts (en aquest darrer cas, no hi ha temps de realitzar el canvi de mode de 
transport) en hora punta matí i tarda i en els dos sentits. 
 
! ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŜǎ ŘǳŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ Ƙƛ Ƙŀ ƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƎǊŀǘǳƠǘ ǇŜǊ ŀ ǳƴǎ нлл ǾŜƘicles. 
 

Figura 37: Localització de les estacions ŘŜ ǘǊŜƴ ƛ ōǳǎ ƛ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴ. Font: elaboració pròpia 
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4.3 BICICLETA 
 
±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴŀ ŁƳǇƭƛŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŘΩǳƴŀ ƭƻƴƎƛǘǳŘ ŀǇǊƻȄƛƳada de gairebé 33 km, que 
inclou tant carrils bici bidireccionals com carrils bici unidireccionals i també itineraris per carrers 
de prioritat invertida. 
 

Figura 38: Itineraris per a bicicletes a Vic. Font: PMU Vic 

 
 
Pel que fa als aparcaments exclusius ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎΣ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ 
604 reserves ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘƛǎǘǊƛōǳƠŘŜǎ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŀƳŀǘ ǳǊōŁ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ. 
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Figura 39Υ tƭŁƴƻƭ ŀƳō Ŝƭǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ƛ ǊŜǎŜǊǾŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΦ CƻƴǘΥ PMU de Vic 

 
 
 

4.4 APARCAMENT 
 
{ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ¦Ǌōŀƴŀ ŘŜ ±ƛŎ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴ ǘƻǘŀƭ ŀǇǊƻȄƛƳŀǘ ŘŜ 
нуΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΣ ǉǳŜ Ŝǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŜƛȄŜƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǸŜƴǘ ƳŀƴŜǊŀΥ 
 

Figura 40: 5ƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŀŎǘǳŀƭ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΦ CƻƴǘΥ ta¦ ±ƛŎ 

 
 
9ƭ фл҈ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘŜ ±ƛŎ Ŝǎ ǇŜǊ ŀ turisme en calçada (15.516 places), seguit a molta 
ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŀƳō стс ǇƭŀŎŜǎ ƛ ƭŜǎ ƳƻǘƻŎƛŎƭŜǘŜǎ ŀƳō пон ǇƭŀŎŜǎΦ 
 

Figura 41: 5ƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǎŜƎƻƴǎ Ǝǳŀƭǎ ǇǊƛǾŀǘǎ ƛ ǇǵōƭƛŎǎΦ CƻƴǘΥ ta¦ ±ƛŎ 
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Figura 42: Oferta dels aparcaments soterrats amb caràcter públic actual. Font: PMU Vic 

 
 
Els aparcaments soterrats (públics i privats) de pagament estan distribuïts en aquelles zones més 
centrals de la ciutat de Vic, especialment al voltant del nucli històric, així com en els 
ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ƻ ŜǎǇŀƛǎ ŀƳō ŀŦƭǳŝƴŎƛŀ ŘŜ ǇǵōƭƛŎ ŎƻƳ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ DŜƴŜǊŀƭ ƻ Ŝƭ aŜǊŎŀǘ aǳƴƛŎƛǇŀƭΦ 
 

Figura 43Υ tƭŁƴƻƭ ŀƳō ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ superfície lliure i zona blava. Font: PMU de Vic 

 
 
{ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ ta¦ ŘŜ ±ƛŎΣ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ нуΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ 
desglossades de la següent manera: 
 

¶ 15.516 places en superfície (al carrer) 

¶ 11.669 places aparcament residencial (guals del municipi) 

¶ мΦосс ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ǇǵōƭƛŎǎ ǎƻǘŜǊǊŀǘǎΦ 
 
9ƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǘŞ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǘȊŀǘǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩLƳǇƻǎǘ ŘŜ ±ŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ¢ǊŀŎŎƛƽ aŜŎŁƴƛŎŀ нллфΣ ноΦусп 
vehicles, dels quals 16.316 són turismes.  
 
Per tant, ǎƛ ǘŜƴƛƳ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ŘΩммΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ 
la via pública conjuntament amb el total de turismes registrats a la ciutat, es calcula que 
ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ǳƴ рΦллл ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ Ƙŀƴ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀǊ Ŝƴ ǇƭŀŎŜǎ Ŝƴ ǎǳǇerfície. 
 
Això doncs, actualment no hi ha dèficit infraestructural ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΦ 
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55  PPLLAANNEEJJAAMMEENNTT  VVIIGGEENNTT  
 

5.1 PLANEJAMENT TERRITORIAL 
 

5.1.1 PLA TERRITORIAL GENERAL DE CATALUNYA 
 
9ƭ tƭŀ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ DŜƴŜǊŀƭ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ όt¢D/ύ ŘŜŦƛƴŜƛȄ Ŝƭǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ŘΩŜǉǳƛƭƛōǊƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛal 
ŘΩƛƴǘŜǊŝǎ ƎŜƴŜǊŀƭ ǇŜǊ ŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 9ƭǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ŘŜ ǇƭŀƴŜƧŀƳŜƴǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΣ ŜƴǘǊŜ 
ŘΩŀƭǘǊŜǎΣ ƛƴŎƭƻǳŜƴ ŀƭ ŘǊŜǘ ŀ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ƭŀ Ǿƛŀōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ƛ 
els desenvolupaments urbans. Considera els viatges a peu i en ferrocarril per a descongestionar 
ƭŜǎ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƛ ŘŜǎƛƴŎŜƴǘƛǾŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ 
 

5.1.2 PLA TERRITORIAL PARCIAL DE LES COMARQUES CENTRALS 
 
9ƭ tƭŀ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ tŀǊŎƛŀƭ ŘŜ ƭŜǎ /ƻƳŀǊǉǳŜǎ /ŜƴǘǊŀƭǎ όt¢t//ύ Ŝƴ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ у Ŧŀ ǳƴŀ ŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜ la 
mobilitat i del sistema viari presentant unes propostes primeres per assolir el desenvolupament 
ŘΩǳƴ ƳƻŘŜƭ ƳŞǎ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ǉǳŜ ǇƻǘŜƴŎƛƠ ǳƴŀ ǊŜƭŀŎƛƽ ƳŞǎ ŜǉǳƛƭƛōǊŀŘŀ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎŜǎ 
modalitats de desplaçament. 
 
[Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƽ ŘŜƭ t¢t// ǇǊŜǎǘŜƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ŀǘŜƴŎƛƽ ŀ ƭŜǎ ŁǊŜŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ ŘΩLƎǳŀƭŀŘŀΣ 
Manresa i Vic. 
 
Aquest Pla preveu la millora de la línia de Barcelona a Vic i Puigcerdà, concretament, el 
desdoblament de via fins a Ripoll. Aquesta actuació permetrà incrementar les freqüències de 
serveis i escurçar el temps de viatge. Aquestes millores han de permetre que amb la prolongació 
de les Rodalies de Barcelona es pugui configurar un Metro Regional que potenciï els 
desplaçaments en mode ferroviari entre els municipis de la Plana de Vic. 
 
 

5.2 PLANEJAMENT SECTORIAL 
 

5.2.1 t[! 5ΩLbCw!9{¢w¦/¢¦w9{ 59 ¢w!b{thw¢ 59 /!¢![¦b¸! όнллс-2026) 
 
El nou Eix Transversal Ferroviari (ETF) és una de les apostes a llarg termini més importants del 
PTIC, que constitueix un element clau en la estratègia de desenvolupament territorial tan a 
escala catalana com a escala del Pla al de les Comarques Centrals, enfocada cap a la potenciació 
ŘŜ ƭŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ƳƛǘƧŀƴŜǎΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƛ Ŝƭ ǊŜŦƻǊœ 
de la circulació ferroviària de mercaderies. 
 
!ǉǳŜǎǘ ƴƻǳ ŜƛȄ ŘΩŀƭǘŜǎ ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴǎ όǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ƳŁȄƛƳŀ ŘŜ ннл ƪƳκƘύ ǇǊŜǎǘŀǊŁ ǘŀƴǘ ǎŜǊǾŜƛǎ ŘŜ 
viatgers com de mercaderies i posarà en relació les ciutats de Lleida i Girona passant per 
Cervera, Tàrrega, Igualada, Manresa i Vic. 
 
Aquest tindrà intercanvi a Gurb amb una estació que permetrà intercanviar amb els serveis de la 
línia de Renfe Puigcerdà-Barcelona 
 
Respecte a la xarxa existent, el PTIC preveu: 
 

¶ Desdoblament de la línia entre Montcada i Ripoll, atenent a criteris de millora de la 
integració urbana pels municipis per on travessa. 
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¶ Modernització i millora del tram Vic-Puigcerdà, mitjançant obres de renovació i 
ŘΩŀǊǊŀƴƧŀƳŜƴǘ de la línia actual. 
!Ƴō Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǎŜǊŁ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ƛ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ 
les freqüències de serveis en aquest corredor. En particular, serà possible millorar les 
ŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊƴŜǎ ŘŜƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘΩhǎƻƴŀ ǊŜƭƭƛƎŀǘǎ ǇŜƭ ŎƻǊǊŜŘƻǊ ŘŜǎ ŘŜ /ŜƴǘŜƭƭŜǎ Ŧƛƴǎ ŀ 
¢ƻǊŜƭƭƽΣ ƻƴ Ŝǎ ǇƻŘǊƛŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǊ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ άƳŜǘǊƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭέΦ 

 
Respecte a la xarxa viària existent, el PITC preveu: 
 

¶ ±ŀǊƛŀƴǘ ŘŜ ƭΩ9ƛȄ ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ǇŜƭ ǎǳŘ ŘŜ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ±ƛŎΣ ŜƴǘǊŜ ƭŀ /-17 al sud del municipi i 
la C-25 a Calldetenes. 

 
Figura 44: tƭŁƴƻƭ ŘŜ ƭΩEix transversal ŦǳǘǳǊ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ±ƛŎ. Font: PITC 

 

 
 

5.2.2 PLA DIRECTOR URBAbN{¢L/ 59 [Ω9L· ¢w!b{±9w{![ C9wwh±L!wL όнллуύ 
 
[Ωŀƴȅ нллу ǎΩŀǇǊƻǾŀ Ŝƭ tƭŀ 5ƛǊŜŎǘƻǊ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎ ŘŜ ƭΩ9ƛȄ ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ό9¢CύΦ !ǉǳŜǎǘ ŜƛȄ 
serà una línia de tràfic mixt de mercaderies i de viatgers en alta velocitat que unirà, en uns 254 
km de recorreƎǳǘΣ [ƭŜƛŘŀΣ aƻƭƭŜǊǳǎǎŀΣ ¢ŁǊǊŜƎŀΣ /ŜǊǾŜǊŀΣ LƎǳŀƭŀŘŀΣ aŀƴǊŜǎŀΣ ±ƛŎ ƛ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘ ŘŜ 
DƛǊƻƴŀΣ ƛ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊŁΣ ŀƛȄƝ ƳŀǘŜƛȄΣ ŀƳō ƭŀ ƭƝƴƛŀ ŘΩŀƭǘŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŀ [ƭŜƛŘŀ ƛ DƛǊƻƴŀΦ 
 
El futur ETF impulsarà de manera decisiva el transport de passatgers i mercaderies per 
ferrocarril i significa una aposta per al reequilibri territorial, atès que prioritzarà la transversalitat 
en lloc de la radialitat. 
 
Dels 254 km ǘƻǘŀƭǎ ŘŜ ƭΩŜƛȄ es preveu que 121 siguin en túnel i 21 km en viaducte. 
 
En les primeres estimacions es preveu quŜ ƭΩŜȄŜŎǳŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŎƻƳǇƻǊǘƛ ǳƴŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽ 
ŘΩǳƴǎ тΦллл aϵΦ 
 
5ŜƎǳǘ ŀ ƭŀ ŎǊƛǎƛǎ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ƴƻ Ŝǎ ǇǊŜǾŜǳ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘŀ ƻōǊŀ ǎΩŜȄŜŎǳǘƛ Ŝƴ Ŝƭǎ ǇǊƻǇŜǊǎ нл ŀƴȅǎΦ 
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Figura 45: Eix transversal ferroviari. Font: TES 
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5.2.3 PLA DIRECTOR UR.!bN{¢L/ 59 w9{9w±! 59 {i[ t9w ! [Ω9L· ¢w!b{±9w{![ C9wwh±L!wL 
 
9ƭ tƭŀ 5ƛǊŜŎǘƻǊ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎ ŘŜ wŜǎŜǊǾŀ ŘŜƭ {Ƽƭ ǇŜǊ ƭΩ9ƛȄ ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛ Řƛǳ ǘŜȄǘǳŀƭƳŜƴǘ Ŝƭ 
ǎŜƎǸŜƴǘ ά!Ƴō ƭΩƻōƧŜŎǘŜ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ Ŝƴ ƭŀ ƳŜǎǳǊŀ ŘŜƭ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŜǎ ŀŦŜŎǘŀŎƛƻƴǎ ǎƻōǊŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ bŀǘǳǊa 
2000, garantir una millor accessibilitat amb transport públic i amb altres modes de mobilitat 
ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜǎ ƛΣ Ŝƴ ƎŜƴŜǊŀƭΣ ƻǇǘƛƳƛǘȊŀǊ ƭŀ ŦǳƴŎƛƻƴŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛŎΣ ƭΩŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŘŜƭ 
ǇǊƻƧŜŎǘŜ ŘŜƭ ǘǊŀƳ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘ ƛ ƭŀ ǎŜǾŀ ŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘΩƛƳǇŀŎǘŜ 
ŀƳōƛŜƴǘŀƭ ƘŀǳǊŀƴ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ŎƻƳ ŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ŘΩŜǎǘǳŘƛ ƭΩƻǇŎƛƽ ŎŜƴǘǊŀƭ ŀƳō ǾŀǊƛŀƴǘ ǎǳŘ ǉǳŜ 
ǇƭŀƴŜƧŀ ŘŜƭ tƭŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ǇŀǊŎƛŀƭ ŘŜ ƭŜǎ ŎƻƳŀǊǉǳŜǎ ŎŜƴǘǊŀƭǎέΦ 
 
 

5.2.4 DESDOBLAMENT DE LA LÍNIA R3 DE RODALIES 
 
La línia R3 de rodalies de Catalunya té via única en la major part del seu recorregut des de 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ aƻƴǘŎŀŘŀ .ƛŦǳǊŎŀŎƛƽ Ŧƛƴǎ ŀ tǳƛƎŎŜǊŘŁΦ 
 
El mes de febrer del 2015 el Ministeri de Foment i el govern de la Generalitat de Catalunya van 
acordar iniciar la 1a fase de del desdoblament del conjunt de la línia.  
 
En aquesta fase es desdoblaran els trams entre Parets del Vallès i Granollers, les Franqueses del 
Vallès i la Garriga i Balenyà-Tona-Seva i Vic, que corresponen als trams amb una major longitud 
de via única i de menor cost de desdoblament. 
 

Figura 46: Trams de la R3 on es desdoblarà la via del trem. Font: elaboració pròpia 
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66  PPRROOPPOOSSTTAA  DDΩΩOORRDDEENNAACCIIÓÓ    
 
La proposta del Pla preveu implementar un sostre residencial en aproximadament 6.717 nous 
habitatges (646.714 m2 de sostre), 97.295 m2 de sostre edificable ŘΩǵǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ ƛ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ 
213.734 m2 de sostre per a altres usos (oficines i comercials), 122.066 m2 de sostre per 
equipaments i 254.119 m2 de sòl per espais lliures. 

 
El POUM realitza una proposta de creixements potencials, esmentats anteriorment. En base a 
ells es realitzarà una previsió de la nova mobilitat generada que representen els nous sectors. 
 
El POUM de VƛŎ нлмс ǇǊŜǾŜǳ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ 6.717 habitatges nous, que 
representen una reducció del 56% respecte la proposta del POUM de Vic del 2010 (amb 15.433 
habitatges). 
 
El sostre industrial serà de 97.295 m2, que també representen una reducció del 84% respecte la 
proposta del POUM 2010 (on es delimitaven 640.832 m2 de sostre). 
 
En el cas del sostre per altres usos el POUM de Vic de 2016 hi destina 213.734 m2, que 
representa un increment del 36% respecte el POUM del 2010 amb 156.934 m2 de sostre. 
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77  MMOOBBIILLIITTAATT  GGEENNEERRAADDAA  PPEELLSS  NNOOUUSS  SSEECCTTOORRSS  
 

7.1 ESCENARI DE TREBALL 
 
[ΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŘŜ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ŘŜ ƭΩ9!aD Şǎ Ŝƭ ŘŜ ƳŁȄƛƳǎΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ Ŝƭ ǉǳŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ǳƴŀ 
població per a la ciutat de Vic en ƭΩhoritzó del POUM de ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭǎ 58.700 habitants (amb 
ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜƭǎ ƴƻǳǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Şǎ ǳƴŀ ƳƛŎŀ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ǇŜǊƼ Ƙƛ Ƙŀ ǳƴŜǎ ǇǊŜŜȄƛǎǘŝƴŎƛŜǎ ŘΩhabitatges 
no detallats). En aquest escenari es preveu, doncs, un increment de la població del 35,7% 
(15.450 nous habitants).  
 
Tenint en compte queΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ нллс ŘŜ ƭΩ9avΣ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ ±ƛŎ ƎŜƴŜǊŀ ƛ ŀǘǊŀǳ Ŝƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ 
202.597 desplaçaments en els dos sentits (que proporcionalment a dades del 2015 són a 
ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭǎ ннмΦууф ǾκŘ, que representen 5,2 desplaçaments per habitant). Amb el 
desenvolupament del POUM ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŁ Ŝƴ 15.450 habitants el municipi (estimació de 2,3 
persones/habitatge) assolint els 58.000 habitants ǎƛ ǎΩŜȄŜŎǳǘŀ ǘƻǘŀ Ŝƭ ǇŀǊŎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜǎ 
(eliminant prèviament els dobles compǘŀǘƎŜǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜǎύΦ 5ΩŀŎƻǊŘ ŀƭǎ ǇŀǘǊƻƴǎ ŀŎǘǳŀƭǎ ŘŜ 
desplaçaments per persona, es generaran i atrauran al voltant dels 305.431 desplaçaments, és a 
dir uns 83.542 més dels que es realitzen actualment.  
 
9ƭ ƴƻǳ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ƛ ŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎ ǇǊŜǾƛǎǘ Ŝƴ Ŝƭ th¦a ǇǊŜǘŞƴ ŘƻƴŀǊ ǊŜǎǇƻǎǘŀ ŀƭ ƴƻǳ 
ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ǇƻōƭŀŎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΣ ōǳǎŎŀƴǘ ŘΩǳƴŀ ōŀƴŘŀΣ ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ 
(reduir els desplaçaments de connexiƽ ŘŜƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎύ ƛΣ ŘΩŀƭǘǊŀΣ ǇƻǘŜƴŎƛŀǊ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ 
Ŏƛǳǘŀǘ όƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ŘŜƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳŀǊŎŀύΦ  
 
El nou POUM també es marca com a objectiu millorar la funcionalitat de la xarxa viària de Vic i 
potenciar el canvi modal a favor dels modes no motoritzats i del transport públic en detriment 
del vehicle privat. 
 
!ŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ǎΩŜǎǘŁ ǊŜŘŀŎǘŀƴǘ Ŝƭ tƭŀ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ¦Ǌōŀƴŀ ŘŜ ±ƛŎ όta¦ύ ŀƳō ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳŀ 
ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘƛǊƛƎƛǘ ŀ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛǊ Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎΥ 
 

- Aconseguir una mobilitat més sostenible. 

- Fer els modes de transport més competitius. 

- Aconseguir una mobilitat universal. 

- Millorar la seguretat dels desplaçaments. 
 
9ǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŁΣ ŘƻƴŎǎΣ ǉǳŜ Ŝƴ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŘŜƭ th¦a ǎΩƘŀǳǊŀƴ ŜȄŜŎǳǘŀǘ ƭŜǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ Ŝǎ 
ǇǊƻǇƻǎƛƴ Ŝƴ Ŝƭ ta¦ ƛ ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ Ŝƴ ƭΩ9!aD Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊŁ ǳƴŀ ƘƛǇƼǘŜǎƛ ŘŜ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ŦǳǘǳǊ Řƻƴŀƴǘ 
un increment del la mobilitat en modes no mecanitzats i del transport públic, en els 
desplaçaments urbans, i del transport públic en la mobilitat interurbana. Aquest nou 
ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ǎΩŀǇƭƛŎŀǊŁ ǘŀƴǘ ŀ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ƛ ŀǘǊŜǘŀ ǇŜƭǎ ƴƻǳǎ ŁƳōƛǘǎ ŘŜ 
desenvolupament del POUM, com a la mobilitat actual de la ciutat.  
 
 

7.2 QUANTIFICACIÓ DE LA NOVA MOBILITAT SEGONS EL DECRET 344/2006 
 
La quantificació de la nova mobilitat generada per les diferents activitats i usos del sòl previstos 
ŀ ƭΩ!Ǿŀƴœ ŘŜƭ th¦a es calculen a partir de les ràtios mínimeǎ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎκŘƛŀ ǉǳŜ ǎΩƛƴŘƛǉǳŜƴ ŀ 
ƭΩ!ƴƴŜȄ L ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллсΣ ŘŜ мф ŘŜ ǎŜǘŜƳōǊŜΣ ŘŜ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀció de la 
mobilitat generada.  
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9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊΣ Ŝƭǎ ǾƛŀǘƎŜǎ ƎŜƴŜǊŀǘǎ ŘŜƎǳǘ ŀ ƭΩŜȄŜŎǳŎƛƽ ŘŜƭǎ ƴƻǳǎ ƘŀōƛǘŀǘƎŜǎ ǎΩƘŀƴ ŎŀƭŎǳƭŀǘ ŀǇƭƛŎŀƴǘ 
en primer lloc una ràtio de conversió a habitants i posteriorment una ràtio de viatges generats 
per habitant. 
 
{ΩƘŀ ŜǎǘƛƳŀǘ una dimensió mitjana de les llars de Vic de 2,3 persones/habitatge, essent la llar el 
conjunt de persones que resideixen habitualment en el mateix habitatge. 
 
Els ràtios de viatges generats per dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, són els 
següents: 
 

Figura 47: Ràtios mínimes de viatges generats/dia (amb tornades incloses). Font: Decret 344/2006, de 19 de 
setembre 

¨ǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜ El valor més gran dels dos següents: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona 

Ús residencial 10 viatges/100 m2 de sostre 

Ús comercial 50 viatges/100 m2 de sostre 

¨ǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ 15 viatges/100 m2 de sostre 

Ús industrial 5 viatges/100 m2 de sostre 

Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre 

Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sòl 

 
Es desconeix els usos del sostre que no és ni residencial ni industrial ni per equipaments. Per 
ŎŀƭŎǳƭŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘ ǎƻǎǘǊŜ ǎΩƘŀ ŀǇƭƛŎŀǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŎƻƳǇǊŝǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǇŜǊ ǳǎƻǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ ƛ ǳǎƻǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭǎΥ ор ǾƛŀǘƎŜǎκмллƳ2 de sostre. 
 
LŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜǘŀƭƭŀŘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘΩƻǊŘŜƴŀŎƛƽ ŘŜƭ th¦a ǇŜƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘǎ Ŝƴ ŎŁƭŎǳƭ ŘŜ 
la nova mobilitat es poden consultar a la Taula 1 ŘŜ ƭΩ!ƴƴŜȄ LΦ 
 
5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ǳƴŀ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜƭ th¦a Ŝǎ ƭƻŎŀƭƛǘȊŜƴ Ŝƴ ǎƼƭǎ ŀƳō 
activiǘŀǘΦ 9ƭǎ ǳǎƻǎ ǇǊŜǾƛǎǘƻǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ǎǳōǎǘƛǘǳƛǊŀƴ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŀŎǘǳŀƭΣ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ que al 
ƴƻǳ ǎƻǎǘǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘ Ŝǎ ǊŜǎǘŀǊŁ Ŝƭ ǎƻǎǘǊŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀ ƛƴŘŜƳƴƛǘȊŀǊ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ ŘƻōƭŜǎ ŎƻƳǇǘŀǘƎŜǎΦ 
Aquest fet es pot traduir en sectors amb mobilitat final negativa, que correspondran a àmbits on 
Ŝǎ ǇǊŜǾŜǳ ǳƴ ǾƻƭǳƳ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭΦ 
 
 

7.2.1 ÚS RESIDENCIAL 
 
La revisió del POUM preveu incrementar la superfície de sostre residencial amb al voltant de 
6.717 nous habitatges. A partir de la dimensió mitjana de les llars de Vic de 2,3 hab/habitatge 
ǎΩƘŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘŜ 15.450 habitants. 
 
!ƭ ƴƻǳ ǎƻǎǘǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘ ǎŜ ƭƛ ǊŜǎǘŀ Ŝƭ ǎƻǎǘǊŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀ ƛƴŘŜƳƴƛǘȊŀǊ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ ŘƻōƭŜǎ 
comptatges. Per tant, el sostre residencial que es considerarà a efectes dels càlculs de la nova 
mobilitat generada i atreta serà de 637.188 m2 st (646.714m2st ς 9.526m2st). 
 
¢ŀƭ ƛ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ŜǎƳŜƴǘŀǘ ŀƴǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘΣ ƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƽ ŘŜ ƴƻǳǎ Ƙŀōƛǘŀtges és de 15.450. Per tant, 
aplicant la ràtio dels Decret per ús residencial, el nombre total de viatges generats i atrets 
ǎΩŜǎǘƛƳŀ Ŝƴ 46.215 viatges/dia.  
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 2 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
 
aŀƴǘŜƴƛƴǘ Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ǉǳŜ ƭΩ9av нллс Ŝƭ р1,0% dels viatges seran urbans (23.570 
v/d) i 22.645 v/d seran interurbans. 
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Figura 48: mobilitat urbana i interurbana associada a ús residencial 

Ús Motiu Viatges/dia 

Residencial 

Viatges/dia urbans 23.570 

Viatges/dia interurbans 22.645 

Viatges/dia totals 46.215 

 
Així mateix, manǘŜƴƛƴǘ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9av нллс ǳƴ рмΣр҈ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀ 
per motius ocupacionals, la mobilitat per treball (i estudi) dels nous residents representarà 
23.801 viatges/dia en els dos sentits. La resta de desplaçaments, per altres motius, són 22.414 
v/d. 
 

Figura 49: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a ús residencial 

Ús Motiu Viatges/dia 

Residencial 

Viatges/dia ocupacionals 23.801 

Viatges/dia altres motius 22.414 

Viatges/dia totals 46.215 

 
 

7.2.2 ÚS INDUSTRIAL 
 
La revisió del POUM preveu incrementar el sostre industrial en 97.295 m2. Al nou sostre previst 
ǎŜ ƭƛ ǊŜǎǘŀ Ŝƭ ǎƻǎǘǊŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀ ƛƴŘŜƳƴƛǘȊŀǊ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ ŘƻōƭŜǎ ŎƻƳǇǘŀǘƎŜǎΦ Per tant, el sostre 
industrial que es considerarà a efectes dels càlculs de la nova mobilitat generada i atreta serà de 
68.415m2st (97.295 m2 st ς 28.880m2 st). Aplicant la ràtio del Decret, resulta un total de viatges 
generats i atrets de 3.421 viatges/dia. 
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 3 de ƭΩ!ƴƴŜȄ LΦ 
 
aŀƴǘŜƴƛƴǘ ƭŜǎ ƳŀǘŜƛȄŜǎ ǇǊƻǇƻǊŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩ9av нллсΣ 1.745 v/d seran urbans i 1.676 v/d seran 
interurbans. 
 

Figura 50: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a ús industrial 

Ús Motiu Viatges/dia 

Industrial 

Viatges/dia urbans 1.745 

Viatges/dia interurbans 1.676 

Viatges/dia totals 3.421 

 
tŜǊ ŀ ǵǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ Ŝǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ǳƴŀ ǊŁǘƛƻ ŘΩмΣр ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊǎ ǇŜǊ ŎŀŘŀ млл Ƴн ŘŜ ǎƻǎǘǊŜ ƛ ǳƴŀ ǊŁǘƛƻ 
de 2,2 desplaçaments/dia en els dos sentits associada als treballadors. Per tant, els nous 
treballadors realitzaran 2.258 viatges/dia. La resta de la mobilitat generada i atreta pels nous 
usos industrials (1.163 viatges/dia) estarà vinculada a altres motius. 
 

Figura 51: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a ús industrial 

Ús Motiu Viatges/dia 

Industrial 

Viatges/dia treballadors 2.258 

Viatges/dia altres motius 1.163 

Viatges/dia totals 3.421 

 
 

7.2.3 EQUIPAMENTS 
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El desenvolupament del POUM de Vic preveu incrementar la superfície destinada a equipaments 
en 122.065 m2. Degut a que les peces que configuren els equipaments no tenen un ús assignat, 
ǎΩƘŀ ŀǇƭƛŎŀǘ ƭŀ ǊŁǘƛƻ estàndard de generació de viatges del Decret 344/2006, suposant un 
ŎƻŜŦƛŎƛŜƴǘ ŘΩŜŘƛŦƛŎŀōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩм ƳнǎǘκƳнǎƼƭΦ 9ƴ ǘƻǘŀƭ resulten 24.413 viatges/dia generats i 
atrets.  
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 4 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
 
/ƻƴǎƛŘŜǊŀƴǘ ǳƴŀ ǊŁǘƛƻ ŘΩм ǘǊŜōŀƭƭŀŘƻǊ ǇŜǊ ŎŀŘŀ млл Ƴ2, resulten 1.221 nous treballadors 
associats als equipaments. 
 
Aplicant una ràtio de 2,5 viatges/dia en els dos sentits al conjunt de nous treballadors associats 
ŀƭ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎΣ ǊŜǎǳƭǘŀ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ 3.052 viatges/dia en els dos sentits per motius 
ocupacionals (treball). La resta dels desplaçaments estan associats a altres motius (per exemple, 
visites al CAP o altres centres sanitaris, visites als equipaments esportius, etc) i es comptabilitzen 
en 21.361 viatges/dia.  
 

Figura 52: Nova mobilitat ocupacional i altres motius associada a equipaments 

Ús Motiu Viatges/dia 

Equipaments 

Viatges/dia treballadors 3.052 

Viatges/dia altres motius 21.361 

Viatges/dia totals 24.413 

 
Mantenint les mateixes ǇǊƻǇƻǊŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩ9av нллсΣ м2.451 v/d seran urbans i 11.962 v/d seran 
interurbans. 
 

Figura 53: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a equipaments 

Ús Motiu Viatges/dia 

Equipaments 

Viatges/dia urbans 12.451 

Viatges/dia interurbans 11.962 

Viatges/dia totals 24.413 

 
 

7.2.4 ÚS ALTRES 
 
El desenvolupament del POUM preveu un total de 213.734 m2 de sostre edificable per altres 
usos (no residencial, ni industrial, ni equipaments). Per tant, el sostre que es considerarà a 
efectes dels càlculs de la nova mobilitat generada i atreta serà de 151.936 m2st (213.734 m2st ς 
61.798 m2 st). 
 
Atŝǎ ǉǳŜ ŜƴŎŀǊŀ ƴƻ Ŝǎ ŎƻƴŜƛȄ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ǉǳŜ ǎΩƘƛ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǊŁ (o es desenvolupa en els sectors 
actuals), aquest sostre ǎΩƘŀ ŀǇƭƛŎŀǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŎƻƳǇǊŝǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǇŜǊ ǳǎƻǎ 
ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ ƛ ǳǎƻǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭǎΥ ор ǾƛŀǘƎŜǎκ100 m2 de sostre. 
 
Aplicant les ràtios del Decret per a cadascun dels usos i descomptant les preexistènciesΣ ǎΩŜǎǘƛƳŀ 
que el sostre per altres usos generarà i atraurà 53.178 nous viatges/dia. 
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 5 de ƭΩ!ƴƴŜȄ LΦ 
 
Mantenint les mateixeǎ ǇǊƻǇƻǊŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭΩ9av нллсΣ 27.121 v/d seran urbans i 26.057 v/d seran 
interurbans. 
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Figura 54: Nova mobilitat urbana i interurbana associada a altres usos 

Ús Motiu Viatges/dia 

Altres usos 

Viatges/dia urbans 27.121 

Viatges/dia interurbans 26.057 

Viatges/dia totals 53.178 

 
9ǎ ŘŜǎŎƻƴŜƛȄ ƭΩǵǎ ŎƻƴŎǊŜǘ ŘŜƭ ǎƻǎǘǊŜ ŎŀǘŀƭƻƎŀǘ ŎƻƳ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎΦ !ƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜƭ ƴƻǳ ǎƻǎǘǊŜ 
(213.734 m2stύ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǉǳŜ ǳƴ рл҈ ŘŜ ƭŜǎ ŜȄƛǎǘŝƴŎƛŜǎ ŀŎǘǳŀƭǎ ƛ Ŝƭ рл҈ ŘŜƭǎ ŦǳǘǳǊǎ ǳǎƻǎ ǎŜǊŀƴ 
oficies ƛ ƭΩŀƭǘǊŜ рл҈ ǎƽƴ ƛ ǎŜǊŀƴ ǳǎƻǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭǎΦ 
 
Ús comercial 
 
!ǇƭƛŎŀƴǘ ǳƴ рл҈ ŘŜ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎ ŎƻƳ Ƙŀ ǵǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŜƴ 26.589 v/d.  
 
tŜǊ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀ ƭΩǵǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ǇŜǊ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀΣ ǎΩƘŀƴ 
aplicat les següents ràtios: 
 

- 1 lloc de treball/100 m2 útils 

- 2,5 viatges/treballador (en els dos sentits)  
 
Així, el nombre de nous treballadors/es serà de 1.519, els quals realitzaran 3.798 viatges/dia en 
els dos sentits. La resta dels viatges estaran associats a visites (mobilitat personal) i es 
comptabilitzen en 22.790 viatges/dia.  
 
¨ǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΥ 
 
!ǇƭƛŎŀƴǘ ǳƴ рл҈ ŘŜ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎ ŎƻƳ Ƙŀ ǵǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŜƴ 26.589 v/d. 
 
tŜǊ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀ ƭΩǵǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ ǇŜǊ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻōƭƛƎŀŘŀΣ ǎΩƘŀƴ 
aplicat les següents ràtios: 
 

- 5 lloc de treball/100 m2 útils 

- 2,5 viatges/treballador (en els dos sentits)  
 
Així, el nombre de nous treballadors/es serà de 7.597, els quals realitzaran 18.992 viatges/dia en 
els dos sentits. La resta dels viatges estaran associats a visites (mobilitat personal) i es 
comptabilitzen en 7.597 viatges/dia.  
 

Figura 55: bƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǳǊōŀƴŀ ŀǎǎƻŎƛŀŘŀ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎ 

Ús Motiu Viatges/dia 

Oficines 

Viatges/dia treballadors 18.992 

Viatges/dia altres motius 7.597 

Viatges/dia totals 26.589 

Comercial 

Viatges/dia treballadors 3.798 

Viatges/dia altres motius 22.790 

Viatges/dia totals 26.589 

 
 

7.2.5 ESPAIS LLIURES 
 
La revisió del POUM preveu incrementar de la superfície per espai lliure en 254.119 m2. 
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!ǇƭƛŎŀƴǘ ƭŜǎ ǊŁǘƛƻǎ ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘ ǇŜǊ ŀ ŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎΣ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǉǳŜ ƭŀ ǎǳǇŜǊŦƝŎƛŜ ǇŜǊ ŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎ 
generarà i atraurà 12.706 nous viatges/dia. 
 
En el cas dels espais lliure es preveu que tota la mobilitat generada o atreta serà urbana. 
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 6 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
 
 

7.3 DISTRIBUCIÓ TERRITORIAL I PER MODES DE TRANSPORT DE LA NOVA MOBILITAT 
 

DISTRIBUCIÓ TERRITORIAL  

 
Residents: 
 
{ŜƎƻƴǎ ƭΩ9av нллсΣ Ŝƭ 42% de la mobilitat ocupacional dels residents de Vic es realitza a nivell 
intern. Atès que amb el desenvolupament ŘŜƭ th¦a Ŝǎ ǇǊŜǘŞƴ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ŘŜ ƭŀ 
ciutat, es considerarà que aquest percentatge augmenta fins el 50%. Per tant, aplicant aquest 
percentatge a la nova mobilitat residencial per treball (23.800 viatges/dia en els dos sentits), 
resulten 11.900 nous desplaçaments urbans i 11.900 desplaçaments de connexió.  
 
Pel que fa a la mobilitat personal, es considera que el 65% dels desplaçaments per motius 
personals dels nous residenǘǎ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊŁ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ƛƴǘŜǊƴ όǎΩŀǇƭƛŎŀ ǳƴ ƭƭŜǳƎŜǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇŜŎte 
Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ŘŜ ƭΩ9av нллсΣ ŘŜƭ см҈Σ ǘŀƳōŞ ǇŜǊ ǊŜŦƻǊœŀǊ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘύΦ tŜǊ ǘŀƴǘΣ 
aplicant aquest percentatge a la nova mobilitat residencial personal (22.414 viatges/dia en els 
dos sentits), resulten 14.569 nous desplaçaments urbans i 7.845 desplaçaments de connexió.  
 

Figura 56: Distribució territorial de la nova mobilitat residencial 

Residencial TOTAL  

Urbana ocbligada 11.900 

Urbana personal 14.569 

Interurbana obligada 11.900 

Interurbana personal 7.845 

Mobilitat Urbana 26.470 

Mobilitat Interurbana 19.745 

Total 46.215 

 
 
Usos industrial, terciari (altres usos) i equipaments:  
 
També en el cas dels desplaçaments per motius ocupacionals dels usos industrial, terciari i 
ŘΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘǎΣ Ŝǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŁ ǉǳŜ ǳƴ рл҈ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊŁ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ǳǊōŁΣ ƛ ǉǳŜ ǳƴ 
65% de la mobilitat per altres motius es realitzarà a nivell intern.  
 
Així, resulta que de la mobilitat ocupacional comptabilitzada en 28.100 viatges/dia, 14.050 es 
realitzaran a nivell intern i 14.050 seran desplaçaments de connexió des de fora de Vic; mentre 
que pels desplaçaments per altres motius comptabilitzats en 65.618 viatges/dia, 47.099 es 
realitzaran a nivell intern i 18.519 seran de connexió. 
 

Figura 57: Distribució territorial de la nova mobilitat associada als usos industrials, terciari i equipaments 

Ús Motiu Interns Connexió  Totals 

Industrial 
Viatges/dia treballadors 1.129 1.129 2.258 

Viatges/dia altres motius 756 407 1.163 
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Ús Motiu Interns Connexió  Totals 

Viatges/dia totals 1.885 1.536 3.421 

Oficines 

Viatges/dia treballadors 9.496 9.496 18.992 

Viatges/dia altres motius 4.938 2658,882833 7.597 

Viatges/dia totals 14.434 12.155 26.589 

Comercial 

Viatges/dia treballadors 1.899 1.899 3.798 

Viatges/dia altres motius 14.814 7.977 22.790 

Viatges/dia totals 16.713 9.876 26.589 

Equipaments 

Viatges/dia treballadors 1.526 1.526 3.052 

Viatges/dia altres motius 13.885 7.477 21.361 

Viatges/dia totals 15.411 9.002 24.413 

Espais lliures 

Viatges/dia treballadors 0 0 0 

Viatges/dia altres motius 12.706 0 12.706 

Viatges/dia totals 12.706 0 12.706 

Total 

Viatges/dia treballadors 14.050 14.050 28.100 

Viatges/dia altres motius 47.099 18.519 65.618 

Viatges/dia totals 61.148 32.569 93.717 

 
 

7.3.1 DOBLES COMPTATGES 
 
tŜǊ ǘŀƭ ŘΩŜǾƛǘŀǊ Ŝƭ ŘƻōƭŜ ŎƻƳǇǘŀǘƎŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ǾƛŀǘƎŜǊǎ ǎΩƘŀƴ ŘŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ 
aspectes en la generació i distribució dels viatges: 
 

a. La mobilitat interna associada als nous sectors industrials, espais lliures, equipaments i 
altres usos es realitzarà per nous residents i per residents actuals. Aquests 
desplaçaments, doncs, ja estaran comptabilitzatsΣ ŘΩǳƴŀ ōŀƴŘŀΣ en la nova mobilitat 
associada al nou sostre residencial i, ŘΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ interns actuals, 
de manera que la matriu actual interna es redistribuirà.  

 
b. {ŜƎƻƴǎ ƭΩ9av нллсΣ ǳƴ рм% de la mobilitat de Vic es realitza a nivell intern, però es 

considera ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜƭ th¦a ŀƳō 
ƭŀ ǉǳŀƭ Ŏƻǎŀ ǎΩŜǎǘƛma una mobilitat interna del 55%. Aplicant aquest percentatge a la 
nova mobilitat estimada del sostre no residencial i del 100% en la mobilitat a espais 
lliures, resulten 57.262 viatges/dia interns, que es resten doncs del còmput total.  

 
Així doncs, la mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Vic ascendeix a 82.670 
viatges/dia. 
 

Figura 58: Mobilitat associada al desenvolupament de POUM de Vic. Font elaboració pròpia 

 
Interns Nous residents Residents actuals Connexió Total 

Viatges/dia residents 25.418 6.777 18.641 20.797 46.215 

Viatges/dia industrials 0 0 0 1.539 1.539 

Viatges/dia equipaments 0 0 0 10.986 10.986 

Viatges/dia altres usos 0 0 0 23.930 23.930 

Viatges/dia totals 25.418 6.777 18.641 57.252 82.670 

 
 
Es parteix ƭΩŀƴȅ нлмр ŘΩǳƴŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ пн.498 habitants amb una mobilitat associada de 221.889 
ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎκŘƛŀ όǎΩƘŀ ŀǇƭƛŎŀǘ ǳƴ ŎǊŜƛȄŜƳŜƴǘ ǇǊƻǇƻǊŎƛƻƴŀƭ ŀƭ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŀƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нллс ŜȄǘǊŜǘ ŘŜ ƭΩ9av2006; increment del 8,8% entre el 2006-2015), i 
per tant, amb una ràtio de 5,2 desplaçaments/persona. 
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Per tant, la nova mobilitat prevista per a la ciutat de Vic en base al POUM serà de 304.560 
desplaçaments/dia. Això representa un increment del 27,1% en el nombre de desplaçaments i 
una ràtio de 5,2 desplaçaments per habitant. 
 
 

7.3.2 DISTRIBUCIÓ MODAL 
 
Vic està actualment redactant el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) en el que es planteja una 
reducció del volum de desplaçaments en vehicle privat. 
 
! ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ǎΩƘa estimat una hipòtesi de repartiment modal en 
ōŀǎŜ ŀ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ƭΩ9av нллс ƛ ŀ ƳƛƭƭƻǊŜǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ƳƻŘŜǎ ƴƻ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘǎ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 
que sorgiran del PMU i faran incrementar el desplaçament en aquest modes de transport. 
 

Figura 59: Distribució modal EMQ 2006 

 

Interns Connexió 

Vehicle privat 34,5% 85,5% 

TPC 2,3% 12,1% 

No motoritzar 63,2% 2,4% 

 
 

Figura 60: IƛǇƼǘŜǎƛ ƳƻŘŀƭ ǇŜǊ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ th¦a 
Escenari POUM Interns Connexió 

Vehicle privat 31,6% 82,5% 

TPC 3,1% 15,1% 

No motoritzar 65,3% 2,4% 

 
A ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ ǎΩŀǇƭƛŎŀ ŀǉǳŜǎǘ ǊŜǇŀǊǘƛƳŜƴǘ ƳƻŘŀƭ ŀ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ƛ ŀǘǊŜǘŀ ǇŜƭ 
POUM:  
 

Figura 61: Repartiment modal per usos (viatges/dia) 
Residencial Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Interna (nous residents) 10.606 3.352 329 6.926 

Interna (residents actuals) 12.963 4.096 402 8.465 

Interurbana 22.645 18.683 3.419 543 

Total 46.215 26.131 4.150 15.935 

     Industrial Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Urbana 0 0 0 0 

Interurbana 1.539 1.270 232 37 

Total 1.539 1.270 232 37 

     Equipaments Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Urbana 0 0 0 0 

Interurbana 10.986 9.063 1.659 264 

Total 10.986 9.063 1.659 264 

     Altres usos Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Urbana 0 0 0 0 

Interurbana 23.930 19.742 3.613 574 

Total 23.930 19.742 3.613 574 

 
Figura 62: Repartiment modal global (viatges/dia) 

 

Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Urbana 23.570 7.448 731 15.391 

Interurbana 59.101 48.758 8.924 1.418 
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Total Vehicle privat TPC No Motoritzat 

Total 82.670 56.206 9.655 16.809 

Quota modal 100% 68% 12% 20% 

 
 

7.3.3 CONVERSIÓ DE VIATGES A VEHICLES 
 
Del conjunt de viatges en vehicle privat (56.206 ǾκŘύ ŜŦŜŎǘǳŀǘǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ Ŝƴ Ŝƭǎ Řƻǎ ǎŜƴǘƛǘǎΣ 
ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘΩмΣн persones/vehicle, hi ha 46.242 vehicles/dia. 
 

Figura 63Υ ±ƛŀǘƎŜǎκŘƛŀ ƛ ǾŜƘƛŎƭŜκŘƛŀ ǇŜǊ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ ŘΩǵǎ ƎŜƴŜǊŀǘǎ ǇŜƭ th¦a 

 

Viatges/dia en vehicle privat 
(2s) 

Vehicles/dia (2s) 

 

Urbans Interurbans Urbans Interurbans 

Residencial 7.448 18.683 6.037 15.142 

Industrial 0 1.270 0 1.058 

Equipaments 0 9.063 0 7.553 

Altres usos 0 19.742 0 16.452 

Total 7.448 48.758 6.037 40.205 

Totals 56.206 46.242 

      
 

7.3.4 RESUM 
 
La mobilitat total generada i atreta pel conjunt del POUM de Vic ascendeix a 82.670 viatges/dia. 
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 7 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
 
El 28,5% (23.570 v/d) de la nova mobilitat generada és urbana i el 71,5% (59.101 v/d) es 
realitzarà a nivell intramunicipal. El vehicle privat serà el transport majoritari amb el 68% 
(56.206 v/d) de la quota modal, seguit dels modes no motoritzats amb el 20% (16.809 v/d) i el 
transport públic amb el 12% (9.655 v/d). 
 
El sector que generarà i atraurà una mobilitat superior serà el PPU5 El Graell 1 amb un 13,8% de 
la nova mobilitat (eliminant les preexistències), seguit del sector PAU20 Gurri nord 1 amb un 
8,3% i el SND2 Sant Sixt ς Avinguda Olímpia amb un 7,5% ! ƭΩŀƭǘǊŜ ŜȄǘǊŜƳ Ŝǎ ƭƻŎŀƭƛǘȊŜƴ Ŝƭǎ 
sectors que redueixen la generació i atracció de mobilitat respecte la situació actual, com per 
exemple el PMU2 Carretera de Roda 2 amb un -0,4% o el PAU35 amb un -0,3%. 
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Figura 64: Plànol de mobilitat generada pels sectors de desenvolupament de Vic. Font elaboració pròpia 

 
 

 
 

7.3.5 w9{9w±9{ 5Ω!t!w/AMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES I BICICLETES 
 
[Ŝǎ ǊŜǎŜǊǾŜǎ ƳƝƴƛƳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ όǘǳǊƛǎƳŜǎΣ ƳƻǘƻŎƛŎƭŜǘŜǎ ƛ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎύ ǎƛǘǳŀǘǎ ŦƻǊŀ 
de la via pública són les següents segons el Decret 344/2006: 
 

Figura 65: Reserves míƴƛƳŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎΦ CƻƴǘΥ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллс 
 Turismes Motocicletes 

¨ǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜ 
Màxim valor de: 1 plaça/habitatge, 1 plaça 

per 100 m2 de sostre o fracció 
Màxim valor de: 0,5 plaça/habitatge, 1 

plaça per 200 m2 de sostre o fracció 

 
[ΩŜǎǇŀƛ ƳƝƴim per plaça de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.  
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Taula 1: Reserves mínimes de bicicletes. Font: Decret 344/2006, DGPT 

¨ǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜ 
Màxim valor de 2 plaça/habitatge, 2 plaça per 100 m2 de sostre o 

fracció 

Ús comercial 1 plaça/100 m2 sostre o fracció 

¨ǎ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎ 1 plaça/100 m2 sostre o fracció 

Ús industrial 1 plaça/100 m2 sostre o fracció 

Equipaments docents 5 plaça/100 m2 sostre o fracció 

Equipaments esportius, culturals i recreatius 1 plaça/100 ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀŦƻǊŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǉǳƛǇŀƳŜƴǘ 

Zones verdes 1 plaça/100 m2 de sòl 

 
{ŜƎƻƴǎ ŀǉǳŜǎǘǎ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ǎŜǊƛŀ ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŀ ǳƴŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ƳƝƴƛƳŀ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 
fora de la via pública vinŎǳƭŀŘŀ ŀ ƭΩǵǎ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ ŘŜ 6.848 places per a turismes, 3.424 places per 
motocicletes i 13.672 places per bicicletes.  
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 8 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
 
Complementàriament el POUM de Vic preveu incentivar el desenvolupament dels aparcaments 
dissuasius fora de la via pública. 9ƴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜƭ th¦a ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŁ Ŝƴ нΦслс ǇƭŀŎŜǎ ǇŜǊ ŀ 
turismes ubicades en 11 aparcaments repartits pel municipi (veure imatge inferior). 
 

Figura 66Υ wŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀΦ CƻƴǘΥ th¦a ±ƛŎ 

 
 
Per últim, aplicant les ràtios del Decret 344/2006 en resulta una reserva de 973 places per 
ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ǇŜǊ ƭΩǵǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭΣ de 1.057 per equipaments, de 2.137 per altres usos (comercial, 
oficines, etc) i 2.514 ǇŜǊ ǵǎ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎΦ 
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Figura 67: vǳŀƴǘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀΦ 

  Residencial Industrial Equipaments Altres usos Espais lliures Totals 

Turisme 6.848         6.848 

Motocicletes 3.424         3.424 

Bicicletes 13.672 973 1.057 2.137 2.514 20.352 

 
Així doncs, aplicant les ràtios del Decret 344/2006, caldria una reserva mínima de 20.352 places 
ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎΦ ¢ŀƴƳŀǘŜƛȄ ƭΩŜȄǇŜǊƛŝƴŎƛŀ ŘŜƳƻǎǘǊŀ ǉǳŜ ƭŀ ǊŁǘƛƻ ŘŜƭ 5ŜŎǊŜt és en 
aquest cas molt elevada, per tant es proposa localitzar inicialment unes 300 places 
ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭŜǎ мΦллл όŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ƙƛ Ƙŀ стс ǇƭŀŎŜǎύΣ ƛ Ŝƴ Ŏŀǎ ǉǳŜ 
Ŝƴ ǳƴ ŦǳǘǳǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŞǎΣ ǎΩŀǳƎƳŜƴǘŀǊƛŀ 
ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘ ƭΩƻŦŜǊǘŀΦ 
 
Tal i com ƛƴŘƛŎŀ ƭΩ!ƴƴŜȄ н ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллс ŀǉǳŜǎǘŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ 
bicicletes es localitzarà fora de la via pública, amb la finalitat de donar més seguretat als 
aparcaments. 
 
 

7.3.6 w9{9w±9{ 5Ω9{t!L t9w ! /"ww9D! L 59{/"ww9D! 
 
El Decret 344/2006 indica que convé preveure a les noves implantacions unes condicions 
mínimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribució urbana de 
mercaderies, establir quins comerços han de disposar de molls de càrrega i descàrrega que els 
permetin fer aquestes operacions al seu interior, i establir un mínim de superfície comercial 
dedicada a magatzem amb la finalitat que les operacions de càrrega i descàrrega no es 
multipliquin. 
 
Article 6.3 del Decret 344/2006 
 
9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǊŜŦŜǊŜƴǘǎ ŀ Ǉƭŀƴǎ ǳǊōŀƴƝǎǘƛŎǎ ǎΩƘŀ ŘŜ 
ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜΣ ǇŜǊ ŀ ǘŜƴƛǊ ǳƴŀ ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŁƎƛƭ ƛ ƻǊŘŜƴŀŘŀ ŘŜ ƭŜǎ ƳŜǊŎŀŘŜǊƛŜǎ ŀ ƭΩƛƴǘŜǊƛƻǊ 
dels nuclis urbans, aquests contemplin les següents reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa 
viària per a càrrega i descàrrega de mercaderies. 
 

a) Ús comercial: 1 plaça per cada 1.000 m2 de superfície de venda o 1 plaça per cada 8 
establiments. 
 
b) Ús d'oficines: 1 plaça per cada 2.000 m2 de sostre. 

 
Com es desconeix el m2 ŘŜ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩǳǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ƛ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇŀǊǘƛǘ ŘŜ ƭŀ ƘƛǇƼǘŜǎƛǎ ǉǳŜ ǳƴ 
рл҈ ŘŜƭ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎ ǎŜǊŁ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ƛ ǳƴ рл҈ ǎŜǊŁ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΦ !ƛȄƝ ŘƻƴŎǎΣ ŘŜƭǎ н13.734 m2 
st, 106.867 m2 st seran comercials i 106.867 m2 ǎǘ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΦ 
 
Aplicant les ràtios del decret es preveu una ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ŘŜ 
càrrega i descàrrega de 160 places: 107 places per ús comercial i 53 per oficines. 
 
!ƛȄƝ ƳŀǘŜƛȄΣ ǎŜƎǳƛƴǘ Ŝƭǎ ǊŜǉǳŜǊƛƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ с ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘΣ ŎŀƭŘǊŁ ŘŜǎǘƛƴŀǊ ǳƴŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜƭ 
10% del sostre dels establiments comercials destinat a magatzem. 
 
Les dades detallades per sectors es poden consultar a la Taula 9 de ƭΩ!ƴƴŜȄ L. 
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88  IIMMPPAACCTTEE  DDEE  LLAA  MMOOBBIILLIITTAATT  GGEENNEERRAADDAA  SSOOBBRREE  LLEESS  DDIIVVEERRSSEESS  

XXAARRXXEESS  DDEE  TTRRAANNSSPPOORRTT  
 
 

8.1 XARXA DE MODES NO MOTORITZATS 
 
Els sectors de desenvolupŀƳŜƴǘ ŘŜŦƛƴƛǘǎ Ŝƴ Ŝƭ th¦a ǎΩǳōƛǉǳŜƴ Řƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƳŀ ǳǊōŀƴŀ ŘŜ ±ƛŎ ƛ 
no presenten problemes de desplaçament a peu. 
 
La xarxa ciclable actual permet el desplaçament i connexió amb bicicleta entre els sectors del 
nord i el centre municipal.  
 
No obstant els sectors ubicats al sud del terme municipal i el sector del nord-est presenten 
ŘŝŦƛŎƛǘ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŎƛŎƭŀōƭŜ ƛ ƳŀƴŎŀ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ŀǉǳŜǎǘ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 
 
EL POUM preveu el desenvolupament de carril bici a la carretera de la Guixa (BV-4316). Aquesta 
nova infraestructura connectarà amb la xarxa existent i garantirà el desplaçament en bicicleta 
fins els sectors de desenvolupament ubicats ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ {ŜƴŦƻǊŀǎ.  
 
Per contra en el sector nord-est caldria realitzar alguna actuació per garantir el desplaçament en 
bicicleta, com per exemple regular com a Zona 30 els carrers de la xarxa secundària del polígon 
ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ aŀƭƭƻƭŜǎΣ ƻƴ ǎΩǳōƛŎŀ ƭΩŁƳōƛǘΦ 
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Figura 68: Oferta de vies ciclables actuals i projectades i els sectors de desenvolupament amb la mobilitat 
generada. Font: elaboració pròpia a partir de dades del POUM de Vic 

 
 
 

8.2 XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC 
 
[ŀ ƴƻǾŀ ŘŜƳŀƴŘŀ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ǎΩƘŀ ŜǎǘƛƳŀǘ Ŝƴ 9.655 viatges/dia en els dos sentits, dels 
quals 735 v/d són urbans i 8.924 v/d ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴǎΦ 5ΩŀŎƻǊŘ ƭΩ9av нллсΣ ǳƴ ст҈ ŘŜƭǎ 
desplaçaments interurbans en transport públic es realitzen en ferrocarril i el 33% restant en 
autobús. Aplicant aquesta distribució resulta que la nova mobilitat en modes ferroviaris 
ascendeix a 5.979 v/d i en autobús interurbà a 2.945 v/d. 
 
!ǇƭƛŎŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ мр҈ όŀƭǘΣ ǇŜǊ ǊŜǎǘŀǊ ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘύΣ ƭŀ ƴƻǾŀ 
ŘŜƳŀƴŘŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ Ŝƴ ƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ǎŜǊƛŀ ŘŜ м10 v/hora pels dos sentits, mentre en 
hora punta seria de 442 v/h pel bus interurbà i de 897 v/h pel ferrocarril en els dos sentits. 
 
Per tal de distribuir la nova demanda en transport públic urbà generada i atreta pels nous 
sectors es fan les següents hipòtesis: 
 

¶ La nova demanda dels sectors PAU 47, PAU 48 i PPU 07 es carrega a la línia L1 amb 61 
v/d (9v/HP). 
 

¶ La nova demanda del sector SND 03 es carrega a la línia L2 amb 37 v/d (6 v/HP). 
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¶ La nova demanda dels sectors PAU 28, PAU 49, PMU 08, PMU 09 i PPU 08 es carrega a la 
línia L5 amb 34 v/d (5 v/HP). 
 

¶ La nova demanda dels sectors localitzats al nord de Vic (PPU 01, PPU 02, PAU 01 i PAU 
02) no estan servits per cap línia urbana però si pel bus interurbà e12 amb 40 exp per 
sentit i en dia feiner. Aquests sectors tenen una parada molt propera a la carretera B-
рнн ƛ ǘŀƳōŞ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΦ tŜǊ ǘŀƴǘ ƴƻ Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ Ŝƭ ǇŜǊƭƭƻƴƎŀƳŜƴǘ ŘŜ ŎŀǇ 
línia urbana per servir aquest sectors. És a dir, seran les línies interurbanes que 
ŎƻōǊŜƛȄŜƴ ƭΩŁƳōƛǘ ƭŜǎ ǉǳŜ ŀōǎƻǊōƛǊŀƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ ŘŜƳŀƴŘŀΦ 
 

¶ La nova demanda del sector PAU 03 (localitzat a la inǘŜǊǎŜŎŎƛƽ ŘŜƭ ŎΦ [Ω9Ǌŀ ŘΩŜƴ {ŜƭƭŞǎ 
amb ctra. Manlleu) està ubicat a menys de 500m de la parada del bus interurbà de la 
ctra. Manlleu amb Ronda Francesc Camprodon. Per tant no es proposa el perllongament 
de cap línia urbana per servir aquest sector. És a dir, seran les línies interurbanes que 
ŎƻōǊŜƛȄŜƴ ƭΩŁƳōƛǘ ƭŜǎ ǉǳŜ ŀōǎƻǊōƛǊŀƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ ŘŜƳŀƴŘŀΦ 
 

¶ La nova demanda del sector SND 01 (localitzat al c. Ermita de St. Francesc) està ubicat a 
550m de la parada de bus interurbà de la ctra. C-153 amb c. Mare de Déu del Far. Per 
tant no es proposa el perllongament de cap línia urbana per servir aquest sector. És a 
dir, seran les línies ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎ ǉǳŜ ŎƻōǊŜƛȄŜƴ ƭΩŁƳōƛǘ ƭŜǎ ǉǳŜ ŀōǎƻǊōƛǊŀƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ 
demanda. 

  

¶ Els 603 viatges/dia restants es considera que es distribueixen homogèniament entre les 
ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǳǊōŀƴŀ ŘΩŀǳǘƻōǵǎΦ 
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Figura 69: Plànol ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊǎ Ŝƴ ŦǳƴŎƛƽ ŘŜ ƭΩƻŦŜǊǘŀΦ CƻƴǘΥ ŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ǇǊƼǇƛŀ 

 
 

Així doncs, resulta la següent nova càrrega de passatgers per a les 5 línies urbanes: 
 

Figura 70Υ 5ŜƳŀƴŘŀ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǊǎ ŀ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ 

  L1 L2 L3 L4 L5 Total 

Viatges/dia 2s 181 158 121 121 155 735 

Viatges/HP 2s 27 24 18 18 23 110 

 
tŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀƴŀƭƛǘȊŀǊ ǎƛ ƭŀ ƴƻǾŀ ŘŜƳŀƴŘŀ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ públic urbà pot ser absorbida per la xarxa 
ŀŎǘǳŀƭ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀΣ ŘΩǳƴŀ ōŀƴŘŀΣ ŘŜ ƭŜǎ ǾŀƭƛŘŀŎƛƻƴǎ ƳŜƴǎǳŀƭǎ ǇŜǊ ŀ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ όŘŀŘŜǎ ŘŜƭ 
нлмсύ ŀ ƭŜǎ ǉǳŀƭǎ ǎΩƘŀ ŘƛǾƛŘƛǘ ǇŜǊ нс ŘƛŜǎ ŘΩƻǇŜǊŀŎƛƽ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ƛ ǎΩƘŀ ŀǇƭƛŎŀǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ 
Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ мр҈Τ ŘΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜȄǇŜŘƛŎƛƻƴǎ Ŝƴ ƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ όǎΩƘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ 
de 8-фƘύ ƛ ŀǇƭƛŎŀƴǘ ǳƴŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ǇŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ул ǇƭŀŎŜǎΣ ǎΩƻōǘŞ ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŀŎǘǳŀƭΦ 
 
La figura inferior mostra, per una banda, les dades de demanda (la demanda actual i final en 
hƻǊŀ ǇǳƴǘŀύΣ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘΩƻŦŜǊǘŀ όƻŦŜǊǘŀ ŀŎǘǳŀƭ ƛ ƻŦŜǊǘŀ Ŧƛƴŀƭ Ŝƴ ƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀύ ƛ Ŝƭ ōŀƭŀƴœ Ŧƛƴŀƭ ŜƴǘǊŜ 
ambdós paràmetres: 
 

Figura 71Υ .ŀƭŀƴœ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǊǎ ŀ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ 

  L1 L2 L3 L4 L5 

Viatges/HP 2s (nova demanda POUM) 27 24 18 18 23 
Demanda/HP actual 69 53 53 17 17 

Demanda/HP final 97 77 71 35 40 
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  L1 L2 L3 L4 L5 

Oferta/HP (places) 160 160 160 80 80 
Balanç 63 83 89 45 40 

 
Com es pot observar, cap de les línies urbanes tindran un dèficit de capacitat en hora punta per 
poder absorbir la nova demanda generada i atreta ena quest mode. 
 
La xarxa actual de transport públic urbà de Vic donaria servei a la major part dels sectors de 
ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ƛ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŜƴ ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ !ǉǳŜǎǘǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ƻ ŀƭ 
sud del municipi i tenen una parada de bus a menys de 300 metres. 
 
En canvi no tenen oferta propera (menys de 300 m) els sectors ubicats a les proximitats del 
carrer Lleida amb carretera de Manlleu (PAU 01, PAU 02, PPU 01, PPU 02) i el sector PAU 03 
ǎƛǘǳŀǘ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀ ŘŜ aŀƴƭƭŜǳ ŀƳō Ŝƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭΩ9Ǌŀ ŘΩŜƴ {ŜƭƭŞǎ ƛ Ŝƭ ǎŜŎǘƻǊ {b5 лм ŀƭ 
P. I. Malloles όǾŜǳǊŜ ǇƭŁƴƻƭ о ŘŜ ƭΩŀƴƴŜȄύΦ 
 
Figura 72: Xarxa de transport públic urbà actual i els sectors de desenvolupament amb la mobilitat generada. Font: 

elaboració pròpia a partir de dades del POUM de Vic 

 
 

 
{ŜƎƻƴǎ ƭΩ9av нллс ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ±ƛŎ Ŝǎ ǊŜŀƭƛǘȊŜƴ ŀƳō Ŝƭǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ 
municipis: Manlleu, Barcelona, Gurb, Tona, Taradell, Calldetenes, Roda de Ter, Torelló, St. Julià 
ŘŜ ±ƛƭŀǘƻǊǘŀ ƛ {ǘŀΦ 9ǳƎŝƴƛŀ ŘŜ .ŜǊƎŀΦ 9ƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ƳŞǎ ŘŜƭ рл҈ 
ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ±ƛŎΦ [ΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ŀǳǘƻōǵǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ ŜƴǘǊŜ ±ƛŎ 
i aquests municipis és igual o superior a les 2 exp/hora punta (en ambdós sentits) per qualsevol 
dels municipis amb excepció de Calldetenes i Roda de Ter, amb 1 exp/hora punta.  
 



 
 
 

Estudi ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ±ƛŎ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦Ǌōŀƴŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ 

 

 

56 

Malgrat que es desconeix la demanda de les línies interurbanes que connecten Vic amb aquests 
municipis, a continuació es mostren els llindars màxiƳǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ǉǳŜ ƘŀǳǊƛŜƴ ŘŜ ǎǳǇƻǊǘŀǊ 
actualment per a que un futur, absorbint la nova demanda generada i atreta pel POUM, es 
ŘƻƴŜǎǎƛƴ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘΦ /ŀƭ ŘƛǊ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘ ǳƴŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ сл 
places. 
 

Figura 73Υ hŎǳǇŀŎƛƻƴǎ ƭƭƛƴŘŀǊ ŘŜ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ 

Municipis de 
relació 

% mobilitat de 
connexió  

(EMQ 2006) 

Expedicions/hp 
 (8-9h) 2s 

Places/hp 2s 
Nova demanda/hp 2s 
(interurbans i urbans 

sectors nord) 

% ocupacions 
llindars  

Manlleu 10,5% 7 420 46 89% 

Barcelona 6,5% 7 420 29 93% 

Gurb 5,6% 2 120 25 79% 

Tona 5,4% 2 120 24 80% 

Taradell 4,7% 2 120 21 83% 

Calldetenes 4,5% 1 60 20 67% 

Roda de Ter 4,2% 1 60 19 69% 

Torelló 3,5% 3 180 15 91% 

St. Julià de 
Vilatorta 

3,3% 2 120 15 88% 

Sta. Eugènia de 
Berga 

3,1% 2 120 14 89% 

 
Pel que fa a la nova demanda en ferrocarril (897 ǾƛŀǘƎŜǊǎκƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ Ŝƴ Ŝƭǎ Řƻǎ ǎŜƴǘƛǘǎύΦ [ΩƻŦŜǊǘŀ 
és de 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16 trens/dia (1-2 HP) amb Ripoll. 
 
Considerant que les expedicions dels trens es realitzen amb combois 447 de 2 cotxes amb una 
ƻŦŜǊǘŀ ŘŜ мΦплп ǇƭŀŎŜǎΣ Ŝǎ Ǉƻǘ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ ǉǳŜ ŀǉǳŜǎǘŀ ƴƻǾŀ ŎŁǊǊŜƎŀ Şǎ ŀǎǎǳƳƛōƭŜ ǇŜǊ ƭΩŀŎǘǳŀƭ 
servei. 
 
 

8.3 XARXA VIÀRIA 
 

8.3.1 ANÀLISI AMB LA XARXA VIÀRIA ACTUAL 
 
[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ƭΩ9!aD Şǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ǳƴŀ ŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ Ŧƛƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜƭ th¦a ǎƻōǊŜ ƭŜǎ 
xarxes de mobilitat en el seu escenari de màxims. 
 
tŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀƴŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀκŀǘǊŜǘŀ ǇŜƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜƭ th¦aΣ 
ǎΩƘŀ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀǘ ǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ǇǊŜǾƛǎƛƽ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘrà analitzar les actuacions viàries. 
El model té una escala supramunicipal. 
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Figura 74: Model de previsió de trànsit a Vic i els municipis del seu entorn. Font: elaboració pròpia 

 
 
tŜǊ ŘŜŦƛƴƛǊ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ ǎΩhan pres com ha referència les dades de trànsit 
actuals esmentades en el capítol 4.1.3.  
 
Les principals dades són: 

¶ [ΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŜǎ ƛƴǘŜƴǎƛǘŀǘǎ ŘŜ ǘrànsit que oscil·len entre els 8.982 veh/dia 
ŀ ƭΩŀǾΦ {ŀƴǘ .ŜǊƴŀǘ /ŀƭōƽ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ мрΦ982 veh/dia ala Ronda Francesc Camprodon. 
 

¶ Les vies interurbanes presenten unes intensitats de trànsit diari que oscil·la entre els 
2.462 ǾŜƘκŘƛŀ ŀ ƭΩŀǾΦ 5Ŝƭ .ǊǳƎǳŜǊΣ Ŧƛƴǎ ŀƭǎ 29.833 veh/dia del tram de carretera C-17/C-
25. 

 

¶ La carretera de Barcelona ƛ ƭΩb-152a (ŀ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ǎǳŘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛύ tenen una IMD de 
14.488 veh/dia i 13.937 veh/dia, respectivament. Aquestes vies estan connectades a la 
C-17 i faciliten el desplaçaments entre el sud del municipi i Barcelona. 

 

¶ [ΩN-152a i la B-521 όŀ ƭΩŜȄǘǊŜƳ ƴƻǊŘ ŘŜƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛύ comuniquen el nord del municipi amb 
la C-25 i la C-17. [Ωb-152 té 10.288 veh/dia i la B-521 té 11.218 veh/dia. 

 

¶ La B-522 connecta Vic amb Manlleu i presenta una intensitat de 12.525 veh/dia al sud 
de la C-25 i 13.524 veh/d al nord de la C-25. 

 

¶ La carretera C-153 comunica Vic i Roda de Ter amb una intensitat de trànsit diari de 
13.915 veh/dia al sud de la C-25 i de 14.531 veh/dia al nord de la C-25. 

 

¶ [Ωb-141d connecta Vic amb els municipis pròxims com són Calldetenes o Folgueroles. 
Diàriament circulen 13.193 veh/dia. 
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¶ Els dos eixos radials de gran capacitat, la C-17 i la C-25, envolten gairebé tot el terme 
ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ ±ƛŎΦ 5Ŝǎ ŘΩŜƭƭŜǎ Ŝǎ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ǉǳŜ Ŝǎǘŀƴ 
connectades a totes les vies interurbanes mencionades anteriorment. 

 

¶ [ΩLa5 de les vies varia en funció del tram amb valors que van dels 17.620 veh/dia a la C-
25 (entre la C-153 i la N-141d) fins als 34.277 veh/dia en el tram de la C-17/C-25. 

 

¶ El trànsit és absorbit sense massa problemes per una bona estructura viària: dues 
anellŜǎ ŎƻƴŎŝƴǘǊƛǉǳŜǎ ŀƭ ŎŀǎŎ ŀƴǘƛŎ ƛ ŘΩŜƛȄƻǎ ǊŀŘƛŀƭǎ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜƴ ŀƳō Ŝƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ 
eixos interurbans de gran capacitat (C-17 i C-25). 

 
Figura 75: Distribució del trànsit actual en la xarxa viària actual. Font: elaboració pròpia 
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(3.367)

15.977
(3.513)

9.676
(1.095)

13.193
(1.687)
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14.488
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13.937

13.915
(1.783)

5.970
(193)

6.523
(473)

11.218

14.531
(606)

12.525
(1.809)

10.288
8.110

13.047
15.982

13.375

13.524

9.047
(1.270)

2.462

LLEGENDA

IMD: veh/dia totals 
(veh/dia pesants)

 
 
 

8.3.2 PROPOSTA DE XARXA VIÀRIA DEL POUM 
 
!Ƴō ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ Ǉŀǎ Ŝƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘ ǇŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁ ŘŜ ±ƛŎ 
i millorar la connexió entre els nous sectors de desenvolupament amb la xarxa urbana i 
interurbana actual, el POUM planteja actuar en la xarxa viària a: 
 

A. Connexió del Consorci Hospitalari de Vic amb el polígon industrial Mas Bauló.  
B. Nou vial de connexió entre la C-мрп ƛ ƭΩŀǾΦ hƭƝƳǇƛŀ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀ ŀƳō Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ aƛǉǳŜƭ 

Llor i de la Laura. 
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Figura 76: Xarxa viària actual i projectada pel POUM de Vic. Font: elaboració pròpia a partir de dades del POUM Vic 

A

B

 
 
/ƻƳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŀ ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ ǎŜƎǸŜƴǘΣ ƭŜǎ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭ th¦aΥ 
 

¶ /ƻƳǇƭŜǘŜƴ ƭΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ƛ ǇŜǊƳŜǘŜƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŘŜ ǊƻƴŘŀ Ŏƻƴǘƛƴǳǎ ǉǳŜ 
alliberaran trànsit el centre. 
 

¶ Donen servei als nous sectors que el POUM proposa desenvolupar. 
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Figura 77: Xarxa viària actual i projectada jerarquitzada i els nous sectors de desenvolupament amb la mobilitat 
generada del POUM de Vic. Font: elaboració pròpia a partir de dades del POUM de Vic 

 
 
 

8.3.3 RESULTATS DE XARXA VIÀRIA DEL POUM 
 
9ƴ ōŀǎŜ ŀƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘs eixos i la jerarquia viària es planteja ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ del 
desenvolupament del POUM.  
 
Per analitzar la distribució de la xarxŀ ǾƛŁǊƛŀ ŦǳǘǳǊŀ ǎΩƘŀ pres com ha referència que: 
 

¶ {ΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘǳŀƭ Ŝƴ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ Ŝƴ ǳƴ о҈ όǳǊōŀƴŀ ƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀύ ŘŜƎǳǘ ŀ 
un increment del desplaçament en altres modes de transport. 
 

¶ !Ƴō Ŝƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜƭ th¦a ǎΩŜstima que en un dia laborable 
es generaran 46.242 veh/dia. 

 
En les figures inferiors ǎΩƛŘŜƴǘƛŦƛǉǳŜƴ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ La5 de la xarxa interurbana i urbana actual i 
Ŝƴ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŘŜƭ th¦a de Vic  
 
Els resultats són els següents: 
 
 
 



 
 
 

Estudi ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ±ƛŎ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦Ǌōŀƴŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ 

 

 

61 

Figura 78: IMD interurbana actual i escenari POUM. Font: elaboració pròpia 

Viari principal interurbà IMD actuals IMD escenari POUM Diferència Diferència % 

C-17 (Malla) 44.365 54.480 10.115 23% 

C-17 (entre C-154 i C-25) 24.033 21.156 -2.877 -12% 

C-17/C-25 (entre BV-4601 i C-17) 32.408 33.192 784 2% 

C-25 (entre B-522 i C-153) 20.180 15.576 -4.604 -23% 

C-25 (entre C-153 i N-141d)  17.620 13.377 -4.243 -24% 

N-141d (entre Vic i Calldetenes) 13.193 17.712 4.519 34% 

B-521 (al sud de la C-25) 11.218 13.854 2.636 23% 

B-522 (al sud de la C-25) 12.525 14.890 2.365 19% 

Variant de Calldetenes 0 13.286 13.286 - 

 
 

Figura 79: IMD urbana actual i escenari POUM. Font: elaboració pròpia 

Viari principal urbà IMD actuals IMD escenari POUM Diferència Diferència % 

C-154 (intersecció N-152a) 6.739 8.443 1.704 25% 

N-152a (sud Vic) 9.511 8.582 -929 -10% 

N-152a (nord Vic) 12.096 16.133 4.037 33% 

Nou vial connexió B-522 i ctra. Roda 0 3.164 3.164 - 

Ctra. Barcelona 14.488 20.030 5.542 38% 

Av. St. Bernat Calbó 8.110 7.918 -192 -2% 

Ronda Francesc Camprodon 15.982 18.352 2.370 15% 

Av. Països Catalans (costat oest) 9.244 12.077 2.833 31% 

Av. Països Catalans (costat est) 13.375 20.273 6.898 52% 

Carrer Torelló 13.047 13.703 656 5% 

Carrer Prat d'en Galliner 12.646 18.630 5.984 47% 

Rambla de l'Hospital 9.413 4.651 -4.762 -51% 

Nou vial connexió C-154 i av. Olímpia 0 1.167 1.167 - 

 
 

Figura 80: Distribució del trànsit escenari POUM. Font: elaboració pròpia 
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Per a poder analitzar ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ Ŝǎ ŎƻƴǎǘǊǳŜƛȄ ǳƴ ƳŀǇŀ ŘŜ ǾŀǊƛŀŎƛƽ 
del trànsit. Les vies que incrementen el seu volum de trànsit es representen en vermell i les que 
perden trànsit, en verd. El gruix és proporcional al volum de vehicles que es guanyen o es 
perden. 9ƭ ǾƻƭǳƳ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ en les vies de nova creació representa directament el trànsit que 
ǎΩƘƛ ǇǊŜǾŜǳΦ 
 

Figura 81: Increments i disminució del trànsit Ŝƴ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ th¦a. Font: elaboració pròpia 

 
 
Destaquen els aspectes següents: 
 

¶ En primer lloc cal destacar una lleugera disminució global del trànsit a la xarxa viària (-
о҈ύ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭŜǎ ǇƻƭƝǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴŎŜƴǘƛǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ƛ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ 
peu, així com un lleuger ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎle privat. Totes aquestes 
hipòtesis han estat explicades en detall en capítols anteriors. 

 

¶ [ŀ ȄŀǊȄŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀƭ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǇŜǊ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ th¦a ǳƴŜǎ 
intensitat que oscil·len entre un increment de 10.115 veh/dia (a la C-17 a Malla) i una 
reducció de 4.604 veh/dia a la C-25 (entre la C-153 i la N-141d). Aquests valors queden 
influenciats tant ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ŘŜƭ th¦a ŎƻƳ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ Ŝƴ 
funcionament de la variant de Calldetenes que aporta 13.286 veh/dia.  

 

¶ La resta de la xarxa viària interurbana presenta increments de trànsit amb valors que 
arriben a un augment de 4.519 veh/dia a la N-141d (entre Vic i Calldetenes). 

 

¶ Les vies B-521 incrementa en 2.636 veh/d i la B-522 en 2.365 veh/dia.  
 

¶ La xarxa interurbana presenta increments més elevats als accessos sud i est, degut a que 
ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ƴƻǳǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŜƴ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ Ŝƴ 
aquests sectors. Per contra, hi ha petites disminucions de trànsit en la xarxa perimetral 
degut a que alguns sectors del nord del municipi perden mobilitat i a la reducció global 
del trànsit a la xarxa viària. 
 

¶ La xarxa viària urbana presenta reducció ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀ ƭΩ!ǾΦ .ŜǊƴŀǘ Calbó amb -192 
veh/dia degut al nou accés de connexió entre la B-522 i la ctra. Roda que canalitzarà a 
ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ 3.164 veh/dia. 
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¶ Altres vies que perden trànsit són la N-152a (sud de Vic) amb una reducció de -929 o la 
wŀƳōƭŀ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ amb -4.762 veh/dia. En aquest darrer cas a causa de les actuacions 
de pacificació del trànsit en aquest vial. 

 

¶ En canvi vies molt pròximes a sectors de desenvolupament del POUM amb gran atracció 
de mobilitat (PPU 5 o SND нΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎύ com la C-154 (a les proximitats a la N-152a) 
o la carretera de Barcelona incrementen el trànsit en uns 1.704 veh/dia i 5.542 veh/dia, 
respectivament. 
 

¶ El c. Prat del Galliner augmenta el trànsit en 5.984 veh/dia ƛ ƭΩŀǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎ όŎƻǎǘŀǘ 
est) incrementa el trànsit 6.898 veh/dia. Aquestes vies també incrementen el trànsit 
degut a que canalitzen la bona part de la nova mobilitat dels nous sectors de 
desenvolupament ubicats al sud-est del nucli urbà (PAU 46, PPU 7, PPU 8 ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎύΦ 
 

¶ El nou vial de connexió entre la C-мрп ƛ ƭΩŀǾΦ hƭƝƳǇƛŀ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀ ŀƳō Ŝƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ 
aƛǉǳŜƭ [ƭƻǊ ƛ ŘŜ ƭŀ [ŀǳǊŀ ŀǇƻǊǘŀǊŁ ǳƴ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭs 1.167 veh/dia. Aquest valors 
Ŝǎ ŘŜƎǳǘ ŀ ǉǳŜ Şǎ ƭΩŜƛȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀ ǳƴŀ Ǿƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ό/-154) amb el sector 
de desenvolupament amb gran generació de mobilitat com és el SND2.  
 

¶ [ΩŀƴŜƭƭŀ ƛƴǘŜǊƴŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ŘƛǎƳƛƴǳŎƛƻƴǎ ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ degut a la pacificació del trànsit en la 
major part dels trams i que la mobilitat que generen alguns sectors (PAU 8 o PAU 13) es 
ŘŜǎǇƭŀŎŜƴ ǇŜǊ ƭΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊ ό!ǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎύΦ 

 

¶ La resta de la xarxa viària presenta valors força similars amb petits augments de trànsit 
deguts a la nova mobilitat generada pels sectors del POUM. 

 
 

8.3.4 CONCLUSIONS DE XARXA VIÀRIA DEL POUM 
 

¶ Tot i els nous desenvolupaments que conduiraƴ ŀ ǳƴŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ р8.000 
habitants όŜǎŎŜƴŀǊƛ ŘΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽ ŘŜ ǘƻǘ Ŝƭ ǇŀǊŎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƎŜύΣ ŀ ƭΩƘƻǊƛtzó final del 
POUM es produirà una lleugera disminució global del trànsit a la xarxa viària (-3%) 
ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭŜǎ ǇƻƭƝǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴŎŜƴǘƛǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ƛ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ ǇŜǳΣ 
ŀƛȄƝ ŎƻƳ ǳƴ ƭƭŜǳƎŜǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ 

 

¶ Les dues actuacions viàries (connexió del Consorci Hospitalari amb el P. I. Mas Bauló i el 
nou vial de connexió entre la C-мрп ƛ ƭΩŀǾΦ hƭƝƳǇƛŀύ ŀƧǳŘŜƴ ŀ ŎŀƴŀƭƛǘȊŀǊ la nova mobilitat 
ǇŜǊ ǾƛŜǎ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀƭǎΣ ƛ ǊŜŘǳƛƴǘ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ƭΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊΦ 
 

¶ Els eixos viaris N-141d (xarxa interurbana) i ctra. Barcelona , Av. Països Catalans, carrer 
Prat Galliners i Ronda Francesc Camprodon (xarxa viària principal) són els eixos que 
ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩLa5 ŀƳō ƛƴŎǊŜƳŜƴǘǎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭǎ 2.000 ς 7.000 
veh/dƛŀΦ {ΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ƛ ǉǳŜ ǎƽƴ ǾƛŜǎ ǎŜƴǎŜ ŜȄǇŜŎǘŀǘƛǾŜǎ ŘŜ 
velocitats altes, es conclou: 
 

o La N-141d és una carretera de secció 1+1 que incrementarà fins els 17.712 
ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩestima un nivell de 
servei D1Σ ƛƎǳŀƭ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ όмп.922 veh/dia). 
 

                                                           
1 9ƭǎ ƴƛǾŜƭƭǎ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ ǎΩƘŀƴ ŎŀƭŎǳƭŀǘ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ I/aнллл 
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o La ctra. Barcelona és una carretera de secció 1+1 que incrementarà fins els 
20.030 ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩestima un 
ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ 5Σ ƛƎǳŀƭ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ όм5.265 veh/dia). 

 
o El carrer Prat Galliners és un carrer de secció 2+2 que incrementarà fins els 

18.630 ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ 
nivell de servei C. 

 
o [ΩŀǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎ όŎƻǎǘŀǘ est) és un carrer de secció 2+2 que incrementarà 

fins els 20.273 ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ 
ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ D. 

 
o La Ronda Francesc Camprodon és un carrer de secció 2+2 que incrementarà fins 

els 18.352 ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ 
nivell de servei C. 

 

¶ Amb les noves intensitats, les vies esmentades poden absorbir el nou trànsit generat pel 
POUM. 

 
 

8.3.5 IMPACTE DE LA VARIANT SUD A LA XARXA VIARIA ACTUAL 
 
/ƻƳǇƭŜƳŜƴǘŁǊƛŀƳŜƴǘ ŀ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ǾƛŀǊƛ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀǊŁ Ŝƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜƭ th¦a ǎΩŀƴŀƭƛǘȊŀ 
ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ Ŝƴ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ ǳǊōŀƴŀ ƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ǉǳŜ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ Ŝƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 
variant sud que connecta la C-17 i C-25 pel sud de Vic. 
 
tŜǊ ŀƴŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ǾƛŀǊƛ Ŝƴ ŎŀŘŀ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǎΩƘŀ pres com ha referència 
la mobilitat actual que circula per Vic, és a dir, sense incrementar la mobilitat que genera el nou 
POUM. 
 
9ƴ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜ ƭŜǎ ƛƴǘŜƴǎƛǘŀǘ ƳƛǘƧŀƴŜǎ ŘƛŁǊƛŜǎ όLa5ύ ǎΩƘŀƴ ǘƛƴƎǳǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ о ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΦ 
Aquestes són: 
 

¶ A0.- Xarxa viària actual (no realitzar cap actuació). 

¶ A1.- Nou vial que connecta la C-17 i la C-25 pel sud del municipi, amb accés a la B-520 
(variant prevista en el Pla Territorial de les Comarques Centrals). 

¶ A2.- Connexió de la C-17 i C-25 pel sud de Sta. Eugènia de Berga 

 
Tant en lΩ!м ŎƻƳ Ŝƴ ƭΩ!нΣ ƭΩŜƴƭƭŀœ de les noves variants amb la vies C-17 i C-25 permeten la 
connexió en els dos sentits de circulació. 
 
 
A0.- Xarxa viària actual 
 
Si no es realitza cap actuació que permeti la connexió de les vies C-17 i C-25 pel sud de Vic les 
vies interurbanes presenten les següents intensitats de trànsit: 
 
 

Figura 82: IMD 2015 a les vies interurbanes de Vic. Font: MCRIT/TES 

Via interurbana Total 

Carretera de Barcelona 14.488 
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Via interurbana Total 

N-152a (sud) 13.937 

N-152a (nord) 10.288 

B-521 11.218 

B-522 12.525 

Carretera de Ronda 9.047 

C-153 13.915 

Av. Del Bruguer 2.462 

N-141d 13.193 
C-17 (sud) 23.904 
C-17 (nord) 24.033 
C-17/C-25 34.277 
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 
C-25 (entre B-522 i C-153) 20.180 
C-25 (entre C-153 i N-141d) 17.620 

 
! ƳŞǎΣ ƭŀ Ǿƛŀ ǳǊōŀƴŀ ŘŜ ƭΩŀǾΦ ŘŜƭǎ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎ όŜƴǘǊŜ ŎΦ !ƭƎǳŜǊ ƛ tǊŀǘ ŘΩŜƴ DŀƭƭƛƴŜǊǎύ ǘŞ ǳƴŀ 
IMD de 13.375 veh/dia. 
 

Figura 83: Distribució del trànsit actual en la xarxa viària actual. Font: elaboració pròpia 

C-25

C-25

C-25 D

C-17

C-17

C-25
C-25

C-25

N-141d

B-520

B-522

BV-4601

Gurb

Calldetenes

Sta Eugènia de Berga

Roda de Ter

Sentfores
Sta Eulàlia de 

Riuprimer

C-153

C-154

BV-4316

Manlleu

Manresa

Barcelona

Ripoll

2.275
32.408
(5.452)

34.277
(5.600)

21.550
(4.145)

20.180
(3.604)

17.620
(2.923)

12.022
(2.628)

10.030
(2.937)

24.033
(2.570)

23.904
(2.852)

5.080

44.365
(3.367)

15.977
(3.513)

9.676
(1.095)

13.193
(1.687)

9.870
(474)

14.488
(685)

13.937

13.915
(1.783)

5.970
(193)

6.523
(473)

11.218

14.531
(606)

12.525
(1.809)

10.288
8.110

13.047
15.982

13.375

13.524

9.047
(1.270)

2.462

LLEGENDA

IMD: veh/dia totals 
(veh/dia pesants)

 
 

 
PŜǊ ŀƴŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ Ŝƴ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŦǳǘǳǊŀ όŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ !м ƛ !нύ ǎΩƘŀ 
tingut en compte la connexió de la carretera B-522 i la Ctra. de Roda, mitjançant un vial situat al 
ƴƻǊŘ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭΦ 
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Figura 84: Proposta connexió de els carreteres B-522 i de Roda. Font: elaboració pròpia 

Nou vial que connecta la 
ctra. B-522 i la Ctra. Roda

 
 
 
A1.- Nou vial que connecta la C-17 i la C-25 pel sud del municipi, amb accés a la B-520 
 
[ΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ м ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŎŀǊǊŜǘŜǊŜǎ /-17 i C-25 pel sud de Vic i al nord de Santa 
Eugènia de Berga, amb connexió a la carretera B-520. 
 
¢ŀƴǘ ŘŜǎ ŘΩǳƴ ŜȄǘǊŜƳ ŎƻƳ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŜ Ŝƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎŎƛƽ ƴƻǊŘ ƛ ǎǳŘΦ 
 

Figura 85: Proposta connexió C-17 i C-25 amb accés a la B-520. Font: elaboració pròpia 

Nou vial que connecta la 
C-17 i la C-25 pel sud del 
municipi, amb accés a la 
B-520
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En la figura ƛƴŦŜǊƛƻǊ ǎΩƛŘŜƴǘƛŦƛǉǳŜƴ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ La5 distribuïdes a la xarxa interurbana i urbana 
actual de de Vic i en la proposta viària de la connexió de la C-17 i C-25 pel nord de Santa Eugènia 
de Berga (A1). 
 
9ƴ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ !м ǎΩƘŀ ŎŀƭŎǳƭŀǘ ƭŀ La5 ŀƳō Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǘǊŁƴǎƛǘ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΦ 
 
Els resultats són els següents: 
 

Figura 86: IMD actual i futures alternativa A1. Font: elaboració pròpia 
Viari principal IMD actuals IMD A1 

Carretera de Barcelona 14.488 15.152 

Av. Països Catalans (est) 15.378 12.076 

N-141d 13.193 12.386 
C-17 (Malla) 44.365 46.335 
C-17 (nord) 20.050 20.446 
C-17/C-25 32.733 29.925 
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 16.014 
C-25 (entre N-141d i St. Julià de Vilatorta) 11.162 11.177 
Nou vial (entre B-520 i C-25) 0 1.283 
Nou vial (entre C-17 i B-520) 0 4.354 

 
Figura 87: Distribució del trànsit actual en amb la connexió C-17 i C-25. Font: elaboració pròpia 

IMD actuals
IMD Alternativa 1

 
 
tŜǊ ŀ ǇƻŘŜǊ ŀƴŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘŜ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǘǊŁƴsit a la xarxa viària es construeix un mapa de variació 
del trànsit. Les vies que incrementen el seu volum de trànsit es representen en vermell i les que 
perden trànsit, en verd. El gruix és proporcional al volum de vehicles que es guanyen o es 
perden. El ǾƻƭǳƳ ŘΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ  Ŝƴ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ŘŜ ƴƻǾŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀ ŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ǉǳŜ 
ǎΩƘƛ ǇǊŜǾŜǳΦ 
 
En la imatge inferior ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ ŜƴǘǊŜ п.400 i 1.300 veh/dia es desplaçaran pel nou vial sud, 
fet que reduirà els vehicles que circulen per la C-17 (al costat est de Vic) i els vehicles que 
circulen per la xarxa viària interna. 
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Els principals eixos viaris que perden IMD són la carretera de Manlleu amb 5.229 veh/dia menys, 
la N-152a (entre la carretera de Barcelona i la BV-4316) amb 2.228 veh/dia menys, i lΩ!ǾΦ ŘŜƭǎ 
Països Catalans amb 1.299 veh/dia menys al costat est i 2.700 veh/dia menys al costat oest del 
municipi. 
 
Complementàriament, el connexió viària de la B-522 i la Ctra. de Roda incrementarà en 3.846 
veh/dia aquest nou vial i reduirà el nombre de vŜƘƛŎƭŜǎ ŀ ƭΩŀǾΦ {ŀƴǘ .ŜǊƴŀǘ /ŀƭǾƽ Ŝƴ оΦ730 
veh/dia i el tram final de la carretera de Manlleu en 5.330 veh/dia. 
 
Figura 88: Increments i disminució del trànsit actual en amb la connexió C-17 i C-25 alternativa A1. Font: elaboració 

pròpia 

 
 
 
A2.- Connexió de la C-17 i C-25 pel sud de Sta. Eugènia de Berga 
 
[ΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ н ǇǊƻǇƻǎŀ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜ ƭŜǎ ŎŀǊǊŜǘŜǊŜǎ /-17 i C-25 pel sud de Vic i de Santa Eugènia 
ŘŜ .ŜǊƎŀ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ƴƻǳ ŜƛȄ ǾƛŀǊƛ ǉǳŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀ ƭŀ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀ .±-5306 amb la carretera B-520 a 
la Plana de la Madriguera i nou vial que connecta la B-520 i la C-25 a Santa Eugènia de Berga. 
 
¢ŀƴǘ ŘŜǎ ŘΩǳƴ ŜȄǘǊŜƳ ŎƻƳ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŜ Ŝƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǘƛƴŘǊŀƴ ŀŎŎŞǎ ŘƛǊŜŎǘŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎŎƛƽ ƴƻǊŘ ƛ ǎǳŘΦ 
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Figura 89: Proposta connexió C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboració pròpia 

Nou vial que connecta la C-
17 i C-25 pel sud de Sta. 
Eugènia de Berga

 
 
9ƴ ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ǎΩƛŘŜƴǘƛŦƛǉǳŜƴ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ La5 ŘƛǎǘǊƛōǳƠŘŜǎ ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ƛ ǳǊōŀƴŀ 
actual de de Vic i en la proposta viària de la connexió de la C-17 i C-25 pel sud de Santa Eugènia 
de Berga (A2). 
 
9ƴ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ !н ǎΩƘŀ ŎŀƭŎǳƭŀǘ ƭŀ La5 ŀƳō Ŝƭ ƳŀǘŜƛȄ ǘǊŁƴǎƛǘ ǉǳŜ Ƙƛ Ƙŀ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘΦ 
 
Els resultats són els següents: 
 

Figura 90: IMD actual i futures alternativa A2. Font: elaboració pròpia 
Viari principal IMD actuals IMD A2 

Carretera de Barcelona 14.488 15.228 

Av. Països Catalans (est) 15.378 12.904 

N-141d 13.193 10.824 
C-17 (Malla) 44.365 44.662 
C-17 (nord) 20.050 20.031 
C-17/C-25 32.733 29.561 
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 16.738 
C-25 (entre N-141d i St. Julià de Vilatorta) 11.162 11.195 
Nou vial (entre sud Sta. Eugenia Berga) 0 2.931 
Nou vial (entre est Sta. Eugènia de Berga) 0 4.596 
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Figura 91: Distribució del trànsit actual en amb la connexió C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboració pròpia 

IMD actuals
IMD Alternativa 2

 
 
Eƴ ƭŀ ƛƳŀǘƎŜ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ ŜƴǘǊŜ 4.600 i 3.000 veh/dia es desplaçaran pel nou vial sud, 
fet que redueix els vehicles que circulen per la C-17 (al costat est de Vic) i els vehicles que 
circulen per la xarxa viària interna. 
 
9ƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŜƛȄƻǎ ǾƛŀǊƛǎ ǉǳŜ ǇŜǊŘŜƴ La5 ǎƽƴ ƭΩŀǾΦ tŀƠsos Catalans costat oest amb 2.109 
ǾŜƘκŘƛŀ ƳŜƴȅǎΣ ƛ ƭΩŀǾΦ tŀïsos Catalans costat est amb 471 veh/dia menys.  
 
Complementàriament, el connexió viària de la B-522 i la Ctra. de Roda incrementarà en 3.846 
veh/dia aquest nou vial i redueix Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀ ƭΩŀǾΦ {ŀƴǘ .ŜǊƴŀǘ /ŀƭǾƽ Ŝƴ 4.200 
veh/dia i el tram final de la carretera de Manlleu en gairebé 6.200 veh/dia. 
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Figura 92: Increments i disminució del trànsit actual en amb la connexió C-17 i C-25 alternativa A2. Font: elaboració 
pròpia 

 
 
 
CONCLUSIONS 
 
La comparació entre les dues alternatives de connexió de la C-17 i C-25 pel sud de Vic indiquen 
una major reducció de la circulació urbana Ŝƴ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ !нΦ 
 
Les principals vies on hi ha una ǊŜŘǳŎŎƛƽ ƳŞǎ ŀŎŎŜƴǘǳŀŘŀ Şǎ ƭΩŀǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎΣ ǘŀƴǘ Ŝƴ Ŝƭ 
Ŏƻǎǘŀǘ Ŝǎǘ ŎƻƳ Ŝƴ ƭΩƻŜǎǘ ŀƳō ǾŀƭƻǊǎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ нΦллл-3.300 veh/dia menys. 
 
9ƴ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ǘŀƳōŞ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ !н la nova variant incrementa 
ƭΩLa5 ŀƳō ǾŀƭƻǊǎ ŘŜ п.600-3.000 veh/dia, superiors als 3.000-1.3лл ǾŜƘκŘ ŘŜ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ !мΦ 
 
 

Figura 93: IMD actual i futures alternatives A1 i A2. Font: elaboració pròpia 
Viari principal IMD actuals IMD A1 IMD A2 

Carretera de Barcelona 14.488 15.152 15.228 

Av. Països Catalans (est) 15.378 12.076 12.904 

N-141d 13.193 12.386 10.824 
C-17 (Malla) 44.365 46.335 44.662 
C-17 (nord) 20.050 20.446 20.031 
C-17/C-25 32.733 29.925 29.561 
C-25 (entre C-17 i B-522) 21.550 16.014 16.738 
C-25 (entre N-141d i St. Julià de Vilatorta) 11.162 11.177 11.195 
Nou vial (entre B-520 i C-25) 0 1.283 2.931 
Nou vial (entre C-17 i B-520) 0 4.354 4.596 
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99  PPRROOPPOOSSTTEESS  DDEE  MMIILLLLOORRAA  DDEE  LLEESS  XXAARRXXEESS  
 

9.1 PARÀMETRES DE PLANIFICACIÓ GENERALS 
 
El Decret 344/2006 fa les següents recomanacions referents a les diferents xarxes de transport: 

Article 4 

Directrius per elaborar els estudis d'avaluació de la mobilitat generada referents a la planificació: 

4.1 9ƴ ƭΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘϥŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ ǎΩƘŀƴ ŘŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƭǎ 
paràmetres següents:  

a) [ΩŀƳǇƭŀŘŀ ƳƝƴƛƳŀ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ que es planifiquin en sòl urbanitzable amb la senyalització 
corresponent a zona 30Σ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō Ŝƭ ǉǳŜ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ Ŝƭ wŜƎƭŀƳŜƴǘ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ Ƙŀ ŘŜ 
ser de 10 metres. 

b) [ΩŀƳǇƭŀŘŀ ƳƝƴƛƳŀ dels carrers planificats coma xarxa bàsica en sòl urbanitzable, així com 
dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres. 

c) [ΩŀƳǇƭŀŘŀ ƳƝƴƛƳŀ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ que es planifiquin en sòl urbanitzable per on discorri un 
itinerari de la xarxa bàsica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres 
sempre i quan coincideixi amb la xarxa bàsica de vehicles. En cas contrari, s'atendrà a 
l'establert als apartats anteriors. 

d) Els carrers que es planifiquin en sòl urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport 
públic han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la 
xarxa bàsica de vehicles. En cas contrari, s'atendrà al que estableixen els apartats anteriors.  

e) El pendent màxim dels nous carrers en sòl urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en 
casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.  

En qualsevol cas, el pendent del 8% no serà acceptable per a llargades superiors a 300 metres. 
Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb pendent màxim de 2% 
que continguin, com a mínim, un cercle d'1,5 metres de radi. 

La construcció d'escales a la via pública resta condicionada a què hi hagi un itinerari alternatiu 
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps 
i/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o 
elements elevadors segurs i accessibles. 

f) El pendent màxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caràcter general, el 5%. 
Només en supòsits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%. 

g) La previsió de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de 
planejament urbanístic s'ha d'ajustar a les reserves mínimes establertes als annexos 2 i 3 
d'aquest Decret, respectivament. 

4.2 En l'elaboració dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geomètrics, pel 
conjunt d'un àmbit i en coherència amb els sectors continguts o amb base a les característiques 
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de l'entorn, paràmetres diferents als fixats en l'apartat anterior, sempre que es justifiqui que es 
compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat. 
 
 

9.1.1 CRITERIS DE DEFINICIÓ DE LA XARXA DE VIANANTS 
 
[Ω!ǊǘƛŎƭŜ мр ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκмллс ǇŜǊ ŀ ƭΩŜƭŀōƻǊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
ƎŜƴŜǊŀŘŀ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ Ŝƭǎ ŎǊƛǘŜǊƛǎ ƛ ǊŜǉǳƛǎƛǘǎ ǉǳŜ Ƙŀ ŘŜ ŎƻƳǇƭƛǊ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǇŜǊ ŀ 
vianants, la quŀƭ ǎΩƘŀ ŘŜ ŘƻƴŀǊ ǇǊƛƻǊƛǘŀǘ ǎƻōǊŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΥ 
 
15.1 Els estudis d'avaluació de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris 
principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article. 
Als efectes d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es desplaça a peu o amb cadira 
de rodes amb o sense motor. 

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la resta 
de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre 
important de desplaçaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a mínim els següents: 

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col·lectiu. 

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius. 

c) Mercats, zones i centres comercials. 

d) Instal·lacions recreatives i esportives. 

e) Espais lliures amb una forta freqüentació, com zones verdes, parcs urbans, franja costanera i 
vores de rius. 

f) Àrees d'activitat laboral, com polígons industrials, parcs tecnològics, etc. 

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que permetin 
evitar els accidents de trànsit. A aquests efectes: 

a) Es consideren els carrers d'ús exclusiu per a vianants, els carrers de convivència i els carrers 
de zona 30, amb aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les persones 
vianants. 

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un traçat el més directe i natural possible 
i, en conseqüència, tant la reordenació de les cruïlles com la seva concepció han de tenir en 
compte aquest criteri. 

c) A les rambles i passejos centrals destinats a la circulació de les persones vianants, s'han 
d'evitar els canvis de trajectòria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb l'eix 
principal de la circulació de les persones vianants. 

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de 
manera complementària amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al municipi per a 
les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la dels municipis veïns. 
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15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per a 
transport públic i col·lectiu. 

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de població s'han de segregar i protegir 
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viària.  

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes d'accessibilitat 
urbanística previstes al Codi d'accessibilitat. 

No obstantΣ ǎΩƘŀ ŘŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩhǊŘǊŜ ±L±κрсмκнлмл ŘŜ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ 
ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ƴƻ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŎƛƽ ǇŜǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǇŀƛǎ ǇǵōƭƛŎǎ ǳǊōŀƴitzats, de la 
legislació Estatal. 
 
En el capítol III esmenta les característiques que han de complir els itineraris per a vianants 
accessibles. Aquests són: 
 
5.1 {ƽƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎ ŀǉǳŜƭƭǎ ǉǳŜ ƎŀǊŀƴǘŜƛȄƛƴ ƭΩǵǎ ƴƻ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀǘƻǊƛ ƛ ƭŀ 
circulació de forma autònoma i continua de totes les personesΦ {ŜƳǇǊŜ ǉǳŜ ŜȄƛǎǘŜƛȄƛ ƳŞǎ ŘΩǳƴ 
itinerari possible entre dos punts, i en ƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭƛǘŀǘ de que no tots siguin accessibles, 
ǎΩƘŀōƛƭƛǘŀǊŀƴ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ necessàries ǇŜǊ ǉǳŜ Ŝƭ ǊŜŎƻǊǊŜƎǳǘ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀri per a vianants accessible 
no resulti en cap cas discriminatori, ni per la longitud, ni per transcórrer fora de les àrees de 
major afluència de persones. 
 
5.2 Tot itinerari per a vianants accessible haurà de complir els següents requisits: 
 

a. Discorrerà sempre de manera adjacent a la línia de façana o element horitzontal que 
materialitzi físicament el límit edificable a nivell del sòl. 
 

b. En tot el seu desenvolupament posseirà una amplada lliure de pas no inferior a 1,80 
metres, que garanteixi el gir, creuament i canvi de direcció de les persones 
independentment de les seves característiques o mitjà de transport. 

 
c. En tot el seu àmbit posseirà una altura lliure de pas no inferior a 2,20 metres. 
 
d. No presentarà esglaons aïllats ni ressalt. 
 
e. Els desnivells seran sŀƭǾŀǘǎ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŜǎǘŀōƭŜǊǘŜǎ ŀƭǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ 

14, 15, 16 i 17. 
 
f. [ŀ ǎŜǾŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ǊŜǳƴƛǊŁ ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜŦƛƴƛŘŜǎ Ŝƴ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ммΦ 
 
g. La pendent transversal màxima serà del 2%. 
 
h. La pendent longitudinal màxima serà del 6%. 
 
i. En tot Ŝƭ ǎŜǳ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘƛǎǇƻǎŀǊŁ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ƳƝƴƛƳ ŘΩƛƭϊƭǳƳƛƴŀŎƛƽ ŘŜ нл ƭǳȄŜǎΣ 

ǇǊƻƧŜŎǘŀŘŜǎ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ƘƻƳƻƎŝƴƛŀΣ ŜǾƛǘŀƴǘ ƭΩŜƴƭƭǳŜǊƴŀƳŜƴǘΦ 
 
j. 5ƛǎǇƻǎŀǊŁ ŘΩǳƴŀ ŎƻǊǊŜŎǘŀ ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ƛ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽ ǎŜƎǳƛƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ 

establertes en el capítol XI. 
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5.3 vǳŀƴ ƭΩamplada o la morfologia de la via impedeixin la separació entre els itineraris per a 
ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀ ŘƛŦŜǊŜƴǘ ƴƛǾŜƭƭ ǎΩŀŘƻǇǘŀǊŁ ǳƴŀ ǎƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŀ ǵƴƛŎŀ ŘΩǵǎ ƳƛȄΦ 
 
5.4 9ƴ ƭŜǎ ǇƭŀǘŀŦƻǊƳŜǎ ǵƴƛǉǳŜǎ ŘΩǵǎ ƳƛȄΣ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀ ƛ ƭŀ ŎŀƭœŀŘŀ ŜǎǘŀǊŀƴ ŀ un mateix nivell, tenint 
prioritat el trànsit per a vianants. Quedarà perfectament diferenciat en el paviment la zona 
ǇǊŜŦŜǊŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ǾƛŀƴŀƴǘǎΣ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŜ ŘƛǎŎƽǊǊŜǊ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ƭŀ 
ǎŜƴȅŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ǾŜǊǘƛŎŀƭ ŘΩŀǾƝǎ ŀƭǎ ǾŜƘƛŎles. 
 
5.5 Es garantitzarà la continuïtat dels itineraris per a vianants accessibles en els punts de 
creuament amb els itineraris de vehicles, passos inferiors i elevats. 
 
5.6 Excepcionalment, en les zones urbanes consolidades, i en les condicions previstes per la 
ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ŀǳǘƻƴƼƳƛŎŀΣ Ŝǎ ǇŜǊƳŜǘǊŀƴ ŜǎǘǊŜƴȅƛƳŜƴǘǎ ǇǳƴǘǳŀƭǎΣ ǎŜƳǇǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀƳǇƭŀŘŀ ƭƭƛǳǊŜ ŘŜ 
pas resultant no sigui inferior a 1,50 metres. 
 
En quan al creuament entre itineraris per a vianants i vehicles el capítol VI, article 19 esmenta: 
 
19.1 Els punts de creuament entre itineraris per a vianants i vehicles hauran ŘΩŀǎǎŜƎǳǊŀǊ que el 
trànsit de vianants es mantingui de forma continua, segura i autònoma en tot el seu recorregut. 
 
19.2 vǳŀƴ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ƛ ǇŜǊ ŀ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŜǎǘƛƎǳƛƴ ŀ ŘƛŦŜǊŜƴt nivell, la diferència de 
rasant es salvarà mitjançant plans inclinats de les quals les seves característiques respondran a 
lo esmentat al capítol 20. 
 
19.3 Les solucions adoptades per salvar el desnivell entre vorera i calçada en cap cas envairà 
ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ǉǳŜ continua per la vorera. 
 
19.4 Es garantitzarà que junt als punts de creuament no existeixi vegetació, mobiliari urbà o 
qualsevol element que pugui obstaculitzar el creuament o la detecció visual de la calçada i 
ŘΩŜƭŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ǾƛŀƴŀƴǘǎΦ 
 
19.5 La senyalització tàctil en el paviment en els punts de creuament hauran de complir amb les 
ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŜǎǘŀōƭŜǊǘŜǎ Ŝƴ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ псΦ 
 
 
9ƴ ǉǳŀƴ ŀƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ом ŜǎƳŜƴǘŀΥ 
 
31.1 Els passos de vianants són els espais situats sobre la calçada que comparteixen vianants i 
vehicles en els punts d'encreuament entre itineraris de vianants i vehiculars. 
 
31.2 S'ubicaran en aquells punts que permetin minimitzar les distàncies necessàries per efectuar 
l'encreuament, facilitant en tot cas el trànsit de vianants i la seguretat. Els seus elements i 
característiques facilitaran una visibilitat adequada dels vianants cap als vehicles i viceversa. 
 
31.3 Els passos de vianants tindran una amplada de pas no inferior al dels dos guals de vianants 
que els limiten i el seu traçat serà preferentment perpendicular a la vorera. 
 
31.4 Quan el pendent del pla inclinat del gual sigui superior al 8%, i per tal de facilitar 
l'encreuament a persones usuàries de crosses , bastons, etc., s'ampliarà l'amplada del pas de 
vianants en 0,90 m mesurats a partir del límit extern del gual. Es garantirà la inexistència 
d'obstacles en l'àrea corresponent de la vorera. 
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31.5 Els passos de vianants disposaran de senyalització en el pla del terra amb pintura 
antilliscant i senyalització vertical per als vehicles. 
 
31.6 Quan no sigui possible salvar el desnivell entre vorera i calçada mitjançant un pla inclinat 
segons els criteris establerts a l'article 20, i sempre que es consideri necessari, es podrà aplicar la 
solució d'elevar el pas de vianants en tota la seva superfície al nivell de les voreres. 
 
 

9.1.2 ALTRES RECOMANACIONS DE LA XARXA DE VIANANTS 
 
! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ Ŝǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŜƴ ŀƭǘǊŜǎ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ŀ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ŘŜŦƛƴir itineraris de 
vianants: 
 

- Els carrers nous haurien de reservar un mínim de 2,5 metres per vianants a cada costat. 

- Per facilitar el creuament dels vials nous proposats el POUM per part dels vianants es 
proposa pintar passos per vianants distants 100 metreǎ ǳƴ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŜΣ ǉǳŜ Şǎ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ 
recomanada.  

- [ΩŀƳǇƭŀŘŀ ƳƝƴƛƳŀ ŘŜƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ Ƙŀ ŘΩŜǎǘŀǊ ŎƻƳǇǊŜǎŀ ŜƴǘǊŜ н ƛ п ƳŜǘǊŜǎΣ Ŝƴ 
funció de la velocitat dels vehicles, si és superior a 50 km/h o no. La velocitat màxima 
permesa serà de 50 km/h i per tant serà suficient una amplada de 3 metres. La llargada 
màxima que els vianants poden superar amb plena seguretat és de 10 metres.  

- tŀǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀƭǎ ǉǳŀǘǊŜ Ŏƻǎǘŀǘǎ ŘΩǳƴŀ ŎǊǳƠƭƭŀΦ 

- Rampes i rebaixos de les voreres a tots els passos de vianants que es mantinguin a nivell 
ŘŜ ŎŀƭœŀŘŀΣ ǘŀƭ ƛ ŎƻƳ ŜǎǘŀōƭŜƛȄ Ŝƭ ά/ƻŘƛ ŘΩ!ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ŘŜ 
ǎǳǇǊŜǎǎƛƽ ŘŜ ōŀǊǊŜǊŜǎ ŀǊǉǳƛǘŜŎǘƼƴƛǉǳŜǎϦΣ ǇŜǊ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŘŜ 
mobilitat reduïda 

- !ƭǎ Ǉŀǎǎƻǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀƳō ŎŀǊǊƛƭ ōƛŎƛ ǎΩƘi afegiran agregats durs i blancs per augmentar 
la resistència al lliscament. 

 
9ƴ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ƭƻŎŀƭǎ ǉǳŜ ŦƻǊƳƛƴ ǇŀǊǘ ŘΩǳƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ Ŝǎ Ŧŀƴ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ǇǊƻǇƻǎǘŜǎΥ  

- Limitar la velocitat a 30 km/h. 

- Aparcament en zig-ȊŀƎ όŘŜǎǾƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƛȄ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀjectòria) per fer complir la velocitat 
màxima. 

- [ƻŎŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŀƭ Ŏƻǎǘŀǘ ŎƻƴǘǊŀǊƛ ŀƭ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŘŜƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ ǾŜƴŜƴ 
ǇŜƭ ŎŀǊǊŜǊ ǇŜǊǇŜƴŘƛŎǳƭŀǊΣ ǇŜǊƳŜǘŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳŀƴŜǊŀ ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ Ǿƛǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀ ƭŀ ŎǊǳƠƭƭŀΦ 

- ±ƻǊŜǊŜǎ ŀƳō άƻǊŜƭƭŀέ ŀ ƭŀ ōŀƴŘŀ ŘŜƭ ŎƻǊŘƽ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘΣ ǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ 
Ǿƛǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ ǎΩŀǇǊƻȄƛƳŜƴ όǇŜǊ ǘŀƭ ŘŜ ƳƛƭƭƻǊŀǊ ƭŀ 
visibilitat als passos de vianants es recomana aquesta mesura en lloc de la prohibició de 
ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭǎ мл metres anterior al pas, ja que es podrien donar casos 
ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘǎ ƛƴŘŜƎǳǘǎ ǉǳŜ ŀŦŜŎǘŀǊƛŜƴ ŀ ƭŀ Ǿƛǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŘŜƭ Ǿƛŀƴŀƴǘύ 
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Figura 94: tǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ ȊƛƎ-zag 

 

 
Figura 95: Millora en la visualització a les cruïlles. Font: DPTOP 

 

 

 
 

9.1.3 /wL¢9wL{ 59 59CLbL/Lj 59 [! ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{ PER A BICICLETES 
 
La definició dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, el 
següent: 

Article 17 

Xarxa d'itineraris per a bicicletes 

17.1 Els estudis d'avaluació de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a 
bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article. 

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es 
generin el major nombre de desplaçaments i, com a mínim, amb els assenyalats a l'article 15.2. 

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran 
de discórrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.  
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17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes 
de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veïns i s'ha de coordinar amb la xarxa 
d'itineraris per a transport públic i col·lectiu. 

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calçada ni per 
carreteres de calçada única amb una intensitat mitjana diària superior a 3.000 vehicles, llevat 
que es segreguin de la via mitjançant mecanismes adequats de protecció. 

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitació amb la resta 
dels vehicles. 

 
bƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ ǎΩƘŀ ŘŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩhǊŘǊŜ ±L±κрсмκнлмл ŘŜ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ōŁǎƛǉǳŜǎ 
ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ƛ ƴƻ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀŎƛƽ ǇŜǊ ƭΩŀŎŎŞǎ ƛ ǳǘƛƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭǎ ŜǎǇŀƛǎ ǇǵōƭƛŎǎ ǳǊōŀƴƛǘȊŀǘǎΣ ŘŜ ƭŀ 
legislació Estatal. 
 
En el capítol IX, article 38 esmenta les característiques que han de complir els carrils reservats al 
trànsit de bicicletes. Aquests són: 
 
38.1 Els carrils reservats al trànsit de bicicletes tindran el seu propi traçat en els espais públics 
urbanitzats, degudament senyalitzats i diferenciats dels itineraris per a vianants. 
 
38.2 9ƭ ǎŜǳ ǘǊŀœŀǘ ǊŜǎǇŜŎǘŀǊŁ ƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ǇŜǊ ŀ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ Ŝƴ ǘƻts els elements que 
configuren el seu creuament amb els itineraris per a vehicles. 
 
38.3 Els carrils reservats al trànsit de bicicletes que discorrin sobre la vorera no envairan en cap 
moment els itineraris per a vianants accessibles ni interrompran la conƴŜȄƛƽ ŘΩŀŎŎŞǎ ŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘ 
als elements de mobiliari urbà o instal·lacions a disposició de les persones. Per això, aquests 
ŎŀǊǊƛƭǎ ǎΩǳōƛŎŀǊŀƴ el més pròxim possible al límit exterior de la vorera, evitant el seu creuament 
amb els itineraris de pas per a vianants a nivell de vorera, i mantenint sempre la prioritat del pas 
per a vianants. 
 
 

9.1.4 twhth{¢! 59 ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{ PER A BICICLETA 
 
±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴŀ ŁƳǇƭƛŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŘΩǳƴŀ ƭƻƴƎƛǘǳŘ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ŘŜ ƎŀƛǊŜōŞ оо ƪƳΣ ǉǳŜ 
inclou tant xarxa ciclable bidireccional (16,6km) com unidireccionals (9,3 km) i itineraris per 
carrers de prioritat invertida (6,7 km). 
 
Si bé aquesta xarxa té alguna mancança com és la falta de connexió global, el consistori 
municipal te previst ŀŎŀōŀǊ ŘŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊ ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘΩŀǉuests trams en els propers anys 
(veure plànol 5 ŘŜ ƭΩŀƴƴŜȄ). 
 
Complementàriament es proposa reconvertir en carrers de Zona 30 el polígon industrial 
aŀƭƭƻƭŜǎ ŀ Ŧƛ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ {b5 лмΦ  

 
5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ciclable ha de facilitar la connexió dels desplaçaments en bicicleta entre 
la ciutat de Vic i els nuclis urbans propers. Es recomana doncs, senyalitzar des de la xarxa 
ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŎƛŎƭŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳb els itineraris interurbans. 
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9.2 ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{ t9w A TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU DE SUPERFÍCIE  
 
9.2.1 /wL¢9wL{ 59 59CLbL/Lj 59 [! ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{  
 
tǊƻǇƻǎǘŜǎ ŀ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ǳǊōŁ 
 
{ŜƎƻƴǎ Ŝƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллсΣ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ƳŁȄƛƳŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 
mesurada sobre la xarxa de vianants és de 750 metres. Amb el desenvolupament dels nous 
sectors de planejament tots els sectors queden coberts per una parada de bus urbà a menys de 
300m, excepte els situats al nord (PAU 01, PAU 02, PAU 03, PPU 01, PPU 02 i SND 01). Aquests 
sectors queden allunyats de les parades del servei urbà, i Şǎ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ ŘΩŀutobús el que 
li dóna cobertura, (veure plànols 3).  
 
Per tant, no es proposen canvis en els recorreguts de les línies urbanes.  
 
No obstant, degut a que el sector PPU 5 El Graell 1 té una elevada demanda en transport públic i 
Ŝǎ ǎƛǘǳŀ ŀ ǳƴǎ олл ƳŜǘǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊŀ ό[р ōǳǎ ǳǊōŁύΣ ǎΩŀŎƻƴǎŜƭƭŀ ǳōƛŎŀǊ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ 
nova per sentit a la carretera BV-помс ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘΦ 
 

Figura 96: Proposta nova parada de bus urbà línia L5. Font: Elaboració pròpia 

 
 
 

9.3 ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{ t9w ![ ±9IL/[9 twL±!¢ 
 
9.3.1 /wL¢9wL{ 59 59CLbL/Lj 59 [! ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{  

Article 18 

Xarxa bàsica per a vehicles 
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18.1 Els estudis d'avaluació de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris per a 
vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article. 

18.2 La xarxa bàsica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluació de la mobilitat generada 
ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de 
desplaçaments i com a mínim els següents: 

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col·lectiu. 

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius. 

18.3 La xarxa bàsica per a vehicles ha de ser contínua i, si s'escau, ha de procurar assegurar la 
continuïtat dels itineraris amb la dels municipis veïns. 

 

9.3.2 /wL¢9wL{ 59 59CLbL/Lj 59 [! ·!w·! 5ΩL¢Lb9w!wL{ 
 
La xarxa viària proposada pels desenvolupaments urbans plantejats en el POUM és contínua i 
dóna resposta a les diferents tipologies de fluxos que tenen lloc al municipi. 
 
Excepte el vial del Puig del Jueus i el nou vial entre la carretera C-154 i av. Olímpia, el POUM no 
projecta nous grans eixos viaris, degut a que els nous sectors es desenvolupen, majoritàriament, 
en àrees que actualment ja estan connectades a la xarxa viària. 
 
9ƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŜƴ ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ ŀ ƭŜǎ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘǎ ŘŜ 
la xarxa viària principal. 
 
[Ωb-152a i la BV-4316 és els eixos principals per canalitzar els desplaçaments interurbans i 
urbans amb origen i destinació als sectors de desenvolupament del POUM ubicats a les seves 
proximitats (PAU 39, PMU 6 PPU 5 o PPU 6). 
 
La carretera BV-43мс Şǎ ƭΩŜƛȄ ǉǳŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀ ŀƳō Ŝƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ PMU 9, PMU 10, PPU 8 i PAU 49. 
 
[ΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊ όŀǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎΣ ŎŀǊǊŜǊ ¢ƻǊŜƭƭƽΣ ŀǾΦ {ǘΦ .ŜǊƴŀǘ /ŀƭōƽΣ wƻƴŘŀ CǊŀƴŎŜǎŎ 
Camprodon, c. Pare DŀƭƭƛǎǎŁ ƛ ŎΦ aƻǎǎŝƴ WƻǎŜǇ DǳŘƛƻƭύ ǎŜǊŀƴ ƭŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Ǿƛŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ǇŜƭ Ŏonjunt 
de sectors ubicats al centre del municipi (principalment el PAU 20, PAU 24 i PAU 46). 
 
La B-522 és el principal eix de connexió amb els sectors PAU 1, PAU 2, PAU 3, PPU 1 i PPU 2. 
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Figura 97: Xarxa viària actual i projectada jerarquitzada i els nous sectors de desenvolupament amb la mobilitat 
generada del POUM de Vic. Font: elaboració pròpia a partir de dades del POUM de Vic 
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1100  IINNDDIICCAADDOORRSS  DDEE  GGÈÈNNEERREE  
 
! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩ9av нллс Ŝƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ ǎΩƘŀƴ ŜȄǘǊŜǘ ƭŜǎ ǎŜƎǸŜƴǘǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ǊŜǇŀǊtiment modal per 
gènere per a la ciutat de Vic. 
 
La taula inferior mostra com en dia feiner els homes es desplacen en major proporció per motius 
ocupacionals (26,5%) que les dones (17,9%), que ho fan en major proporció per motius 
personals (28,6%). 
 
Pel que fa als modes de transport utilitzats, ambdós sexes es desplacen majoritàriament en 
modes no motoritzats, tot i que els homes o fan amb un pes inferior (53,9%) que les dones 
(70,2%)Φ wŜǎǇŜŎǘŜ ŀ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ǎƽƴ ƭŜǎ ŘƻƴŜǎ ƭŜǎ ǉǳŜ Ŧŀƴ ǳƴ ǵǎ ǎǳperior (2,5% 
respecte el 2,3% dels homes). 
 
En el vehicle privat es detecta un major ús en els homes (44,0%) que en les dones (27,3%). 
 

Figura 98: Distribució dels desplaçaments segons el gènere. Font: EMQ 2006 

 
Homes Dones 

Mobilitat ocupacional 26,5% 17,9% 

Mobilitat personal 20,6% 28,6% 

Tornada a casa 52,9% 53,5% 

Total 100,0% 100,0% 

 

 

Homes Dones 

Vehicle privat 44,0% 27,3% 

TPC 2,2% 2,5% 

No motoritzat 53,9% 70,2% 

Total 100,0% 100,0% 
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1111  AAVVAALLUUAACCIIÓÓ  GGEENNEERRAALL  DDEE  LLEESS  PPRROOPPOOSSTTEESS  
 
En ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀΣ ƭŜǎ ǎƻƭǳŎƛƻƴǎ ǇǊƻǇƻǎŀŘŜǎ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊŜǎŜƴǘ ŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀ 
ǇŜǊ ŀƭ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦ǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ Vic contribueixen a una 
mobilitat més sostenible, i són coherents amb les principals directrius marcades per el nou marc 
establert per la recentment aprovada Llei de Mobilitat, com són: 
 
Directriu de mobilitat 1Υ CƻƳŜƴǘŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŀƭǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŁƳōƛǘǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭǎΦ мΦу 
Assegurar la connexió a peu i amb bicicleta en condicions de màxima seguretat des de les 
ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ Ŧƛƴǎ ƭΩƻǊƛƎŜƴ ƻ ƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŘŜƭ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘΦ 
 
Directriu de mobilitat 3. Integrar la xarxa de transport públic dins el sistema intermodal de 
transport. 3.1. Optimitzar la localització dels intercanvƛŀŘƻǊǎ ƳƛǘƧŀƴœŀƴǘ ƭΩŀƴŁƭƛǎƛ ŘŜƭǎ ŦƭǳȄƻǎ ŘŜ 
transport als diferents modes. 3.2. Assegurar la connexió de les estacions de ferrocarril amb el 
transport de superfície. 
 
Directriu de mobilitat 5Φ !ǎǎŜƎǳǊŀǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ ǘǊŜōŀƭƭ ƛ ŜǎǘǳŘƛ ƛ ŜǾƛǘŀǊ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƽ 
ǎƻŎƛŀƭ Ŝƴ ƭŀ ƛƴŎƻǊǇƻǊŀŎƛƽ ŀƭ Ƴƽƴ ƭŀōƻǊŀƭ ƛ ŀŎŀŘŝƳƛŎ рΦпΦCŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ 
ǘǊŜōŀƭƭ ƛ ŜǎǘǳŘƛ ŀ ǇŜǳ ƛ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΦ рΦрΦ tǊƻƳƻǳǊŜ ƛ ƛƴŎŜƴǘƛǾŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴǎ ƴƻ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘǎ Ŝƴ 
aquells centres propers als nuclis urbans. 
 
Directriu de mobilitat 11: wŀŎƛƻƴŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƴǎ ƛ 
metropolitans. 11.3. Ordenar i reorganitzar la xarxa viària i moderar la circulació establint 
diferents tipologies de carrers. 
 
Directriu de mobilitat 13: PromoǳǊŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ ƳƛǘƧŀƴǎ ƴƻ ƳŜŎŁƴƛŎǎ 
ŀǳƎƳŜƴǘŀƴǘ ƭŀ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ƛ ƭŀ ŎƻƳƻŘƛǘŀǘ ŘŜƭǎ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ƛ ŎƛŎƭƛǎǘŜǎΦ моΦм CƻƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ 
ȄŀǊȄŀ ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŀǘǊŀŎǘƛǾŀ ƛ ǎŜƎǳǊŀ ǇŜǊ ŀ ǾƛŀƴŀƴǘǎΦ моΦнΦ/ƻƴŘƛŎƛƻƴŀǊ ǳƴŀ ȄŀǊȄŀ ǳǊōŀƴŀ ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ 
per a bicicletes. 13.9 Promoure els aparcaments segurs per a bicicletes, particularment a les 
parades de transport públic, centres de treball, centres comercials i escoles. 13.12. Millorar la 
seguretat viària de la bicicleta. 
 
Directriu de mobilitat 23: IntroduiǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ŀ ǇŜǳ ƛ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΣ Ŝƴ Ŝƭ 
procés de planificació dels nous desenvolupaments urbanístics i en els àmbits urbans 
consolidats. 
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1122  SSIINNTTEESSII  II  CCOONNCCLLUUSSIIOONNSS  
 
WǳǎǘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŘƛ 
 
¢ŀƭ ŎƻƳ ǎΩƘŀ ŜǎƳŜƴǘŀǘΣ el present informe Şǎ ƭΩ9ǎǘǳŘƛ ŘΩ!ǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŀǘ DŜƴŜǊŀŘŀ 
(EAMG) ǉǳŜ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀǊŁ ƭΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ƛƴƛŎƛŀƭ ŘŜƭ th¦a ŘŜ ±ƛŎΦ [ŀ [ƭŜƛ фκнллоΣ ŘŜ мо ŘŜ ƧǳƴȅΣ ŘŜ 
la mobilitat, estableix que els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans directors, els 
plans d'ordenació municipal i els projectes de noves instal·lacions que es determinin per 
ǊŜƎƭŀƳŜƴǘΣ ƘŀǳǊŀƴ ŘϥƛƴŎƭƻǳǊŜ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ ŘΩŀǾŀƭǳŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀŘŀΦ 
Inclou: 
 

¶ Una anàlisi de la mobilitat actual de Vic 

¶ Una anàlisi de les xarxes de transport actuals i previstes pels plans supramunicipals 
vigents 

¶ Càlcul i anàlisi de la mobilitat generada per la proposta del POUM. 

¶ Anàlisi i impacte de la mobilitat de Vic (actual) amb el desenvolupament de la variant 
sud que connectarà la C-17 i la C-25 

 
[ΩŁƳōƛǘ ŘΩŜǎǘǳŘi és el terme municipal de Vic, de 30,6 km2 i de 42.пфу Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ƭΩŀƴȅ нлмр. Es 
troba ubicat al centre-nord de Catalunya i la seva situació geogràfica, a 69 km de Barcelona i 60 
de Girona. 
 
La proposta del Pla preveu implementar un sostre residencial en aproximadament 6.717 nous 
habitatges (646.714 m2 de sostre), 97.295 m2 ŘŜ ǎƻǎǘǊŜ ŜŘƛŦƛŎŀōƭŜ ŘΩǵǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭ ƛ ǳƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ 
213.734 m2 de sostre per a altres usos (oficines i comercials), 122.066 m2 de sostre per 
equipaments i 254.119 m2 de sòl per espais lliures. 
 
 
Mobilitat generada 
 
El desenvolupament dels sectors de planejament del POUM generaran i atrauran en un dia 
feiner 139.932 viatges/dia en els dos sentits.  
 
De la nova mobilitat generada pel desenvolupament del nou POUM de Vic, 46.215 viatges/dia 
seran desplaçaments residencials, 53.178 viatges/dia seran a altres usos (comercial o oficines), 
24.413 v/d a equipaments, 12.706 v/d a espais lliures i 3.421 ǾκŘ ŀ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭΦ 
 
Un cop descomptats els dobles comptatges, la nova mobilitat associada al conjunt del POUM de 
Vic ascendeix a 82.670 viatges/dia. 
 
Això representa un increment del 27,1% en el nombre de desplaçaments i una ràtio de 5,2 
ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ Ƙŀōƛǘŀƴǘ όǾŀƭƻǊ ǎƛƳƛƭŀǊ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭύΦ 
 
 
Vianants i bicicletes 
 
±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩǳƴŀ ŁƳǇƭƛŀ ȄŀǊȄŀ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ŘΩǳƴŀ ƭƻƴƎƛǘǳŘ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀ ŘŜ ƎŀƛǊŜōŞ оо ƪƳΣ ǉǳŜ 
inclou tant carrils bici bidireccionals (16,6 km) com carrils bici unidireccionals (9,3 km) i també 
itineraris per carrers de prioritat invertida (6,7 km). 
 
Pel que fa als aparcaments exclusius per a ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎΣ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ ±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ 
слп ǊŜǎŜǊǾŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳŜƴǘ ŘƛǎǘǊƛōǳƠŘŜǎ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŀƳŀǘ ǳǊōŁ ŘŜ ƭŀ ŎƛǳǘŀǘΦ 
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La nova xarxa que proposi el POUM haurà de contemplar voreres amples i carrils bici que 
permetin accedir en modes no motoritzats als nous sectors previstos. Les tipologies de xarxa 
ciclable que es poden implementar són: camí verd, carril bici segregat en vorera o en calçada i 
itineraris de coexistència amb altres modes, ja sigui amb vianants per carres de vianants i de 
prioritat invertida, o amb el vehicle privat motoritzat, a través de carrers de Zona 30. 
 
9ƭǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘ ŘŜŦƛƴƛǘǎ Ŝƴ Ŝƭ th¦a ǎΩǳōƛǉǳŜƴ Řƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƳŀ ǳǊōŀƴŀ ŘŜ ±ƛŎ ƛ 
no presenten problemes de desplaçament a peu. 
 
La xarxa ciclable actual permet el desplaçament i connexió amb bicicleta entre els sectors del 
nord i el centre municipal. No obstant els sectors ubicats al sud del terme municipal i el sector 
del nord-Ŝǎǘ ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ŘŝŦƛŎƛǘ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŎƛŎƭŀōƭŜ ƛ ƳŀƴŎŀ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō ŀǉǳŜǎǘ Ƴitjà 
de transport. 
 
Si bé aquesta xarxa té alguna mancança com és la falta de connexió global, el consistori 
municipal te previst ŀŎŀōŀǊ ŘŜ ŎƻƴƴŜŎǘŀǊ ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ǘǊŀƳǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ǇǊƻǇŜǊǎ ŀƴȅǎ 
(veure plànol 5 ŘŜ ƭΩŀƴƴŜȄύΦ 
 
Complementàriament es proposa reconvertir en carrers de Zona 30 el polígon industrial 
aŀƭƭƻƭŜǎ ŀ Ŧƛ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭΩŀŎŎŞǎ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ {b5 лмΦ 

 
5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŎƛŎƭŀōƭŜ Ƙŀ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ŜƴǘǊŜ 
la ciutat de Vic i els nuclis urbans propers. Es recomana doncs, senyalitzar des de la xarxa 
ŘΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŎƛŎƭŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƽ ŀƳō Ŝƭǎ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴǎΦ 
 
 
Transport públic 
 
±ƛŎ ŜǎǘŁ ŎƻƴƴŜŎǘŀŘŀ ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŦŜǊǊƻǾƛŁǊƛŀ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴȅ мутсΣ ŀƳō Ǿƛŀ ǵƴƛŎŀ ŘŜǎ ŘŜ aƻƴǘŎŀŘŀΦ 
 
Iƛ Ƙŀ ōƻƴŀ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀ ŀ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƛ ƻŦŜǊǘŀ ǊŀƻƴŀōƭŜ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ǇǊƻǇŜǊΦ 
 
[ΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ±ƛŎ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴŀ ōƻƴŀ ŎƻōŜǊǘǳǊŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ƛ ŜǎǘŁ ǎŜǊǾƛŘŀ ǇŜǊ ǎŜǊǾŜƛǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛǎ ŘŜ 
rodalies i regionals de RENFE que connecten la ciutat amb Barcelona-[ΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘΣ ŀƭ ǎǳŘΣ ƛ wƛǇƻƭƭ 
i la Tour de Querol, al nord. 
 
La oferta és feble, amb 28+28 trens/dia (2-3 HP) amb Barcelona i 16+16 trens/dia (1-2 HP) amb 
Ripoll. El temps de viatges són alts amb 1h i 15 minuts amb Barcelona. 
 
El municipi disposa ŘΩǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ ǳǊōŁ ǉǳŜ ƻŦŜǊŜƛȄ ŜȄǇŜŘƛŎƛƻƴǎ ŘŜ Řƛƭƭǳƴǎ ŀ ŘƛǎǎŀōǘŜ ŀ ƭŀ 
població mitjançant 5 línies que donen servei al municipi i la connecta amb els municipis de 
Calldetenes, Gurb i també arriba a la Guixa. 
 
¢ƻǘŜǎ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǇŀǎǎŜƴ ǇŜǊ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎΣ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ŦŜǊǊƻǾƛŁǊƛŀΣ ƛ ŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ǘŜƴŜƴ ǇŀǊŀŘŜǎ 
amb transbordament. 
 
La freqüència de pas és de 30 minuts a les línies L1, L2 i L3 i de 60 minuts en L4 i L5. 
 
Les 5 línies tenen una molt bona cobertura: el 90% del territori urbà està cobert en radis de 300 
metres al voltant de la parada. La zona del nucli urbà amb dèficit superior de cobertura és la 
zona dels polígons industrials del nord. 
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La quota del bus urbà és el 2,3% de la mobilitat interna del municipi. 
 
Vic disposa de 12 línies intracomarcals i 12 línies intercomarcals que ofereixen al municipi 
transport a nivell interurbà, amb bones connexions comarcals però freqüències de pas 
millorables. 
 
9ƭ ƳŜǎ ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ нлмр ƭŀ DŜƴŜǊŀƭƛǘŀǘ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ Ǿŀ ƳƛƭƭƻǊŀǊ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ŘŜ ōǳǎ ŜƴǘǊŜ .ŀǊŎŜƭƻƴa i 
Vic amb la línia e12, que es va incorporar a la xarxa exprés.cat. Aquesta nova línia exprés duplica 
ƭΩƻŦŜǊǘŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ±ƛŎ-.ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ŀƳō плҌпл ŜȄǇκŘƛŀΦ 9ƴ ƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄŜƴ пҌп 
exp/hp, de les quals 2-3 tenen correspondència amb el tren. 
 
La millora del servei i la major competitivitat ha suposat un increment de la demanda del bus en 
un 20%, fet que ha provocat que el bus superi la demanda del tren en la seva relació amb 
Barcelona. 
 
[ΩŜǎǘŀŎƛƽ ŘŜ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ ƛ ƭΩŜǎǘŀŎƛƽ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŀ ŘΩŀǳǘƻōǳǎƻǎ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ ŀ млл ƳŜǘǊŜǎ ŘŜ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀΦ 
9ƴ ƭŜǎ ŘǳŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ ŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇŀǊŀŘŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ǳǊōŀƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻōǵǎ ŘŜ ±ƛŎΦ 
 
[ŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀŎƛƽ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ōǳǎ ƛ Ŝƭ ǘǊŜƴ Şǎ ƳƛƭƭƻǊŀōƭŜ ŀƳō ǘŜƳǇǎ ŘΩŜǎǇŜǊŀ ǉǳŜ ƻǎŎƛƭϊƭŜƴ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ нп 
minuts i els 2 minuts (en aquest darrer cas, no hi ha temps de realitzar el canvi de mode de 
transport) en hora punta matí i tarda i en els dos sentits. 
 
! ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜ ƭŜǎ ŘǳŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ Ƙƛ Ƙŀ ƻŦŜǊǘŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƎǊŀǘǳƠǘ ǇŜǊ ŀ ǳƴǎ нлл ǾŜƘƛŎƭŜǎΦ 
 
El planejament sectorial de transports preveu el desdoblament de la línia de rodalies de Vic, que 
permetrà augmentar les freqüències i millorar la fiabilitat del servei. 
 
La xarxa de transport públic urbà de Vic donaria servei a la major part dels sectors de 
desenvolupament i que generen una majoǊ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΦ !ǉǳŜǎǘǎ ǎŜŎǘƻǊǎ ǎΩǳōƛǉǳŜƴ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ƻ ŀƭ 
sud del municipi i tenen una parada de bus a menys de 300 metres. 
 
{ŜƎƻƴǎ Ŝƭ 5ŜŎǊŜǘ оппκнллсΣ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ƳŁȄƛƳŀ ŘΩŀŎŎŞǎ ŀ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 
mesurada sobre la xarxa de vianants és de 750 metres. Amb el desenvolupament dels nous 
sectors de planejament tots els sectors queden coberts per una parada de bus urbà a menys de 
300m, excepte els situats al nord (PAU 01, PAU 02, PAU 03, PPU 01, PPU 02 i SND 01). Aquests 
sectors queden allunyats de leǎ ǇŀǊŀŘŜǎ ŘŜƭ ǎŜǊǾŜƛ ǳǊōŁΣ ƛ Şǎ Ŝƭ ǎŜǊǾŜƛ ƛƴǘŜǊǳǊōŁ ŘΩŀǳǘƻōǵǎ Ŝƭ ǉǳŜ 
li dóna cobertura, (veure plànols 3).  
 
Per tant, no es proposen canvis en els recorreguts de les línies urbanes.  
 
No obstant, degut a que el sector PPU 5 El Graell 1 té una elevada demanda en transport públic i 
Ŝǎ ǎƛǘǳŀ ŀ ǳƴǎ олл ƳŜǘǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊŀŘŀ ƳŞǎ ǇǊƻǇŜǊŀ ό[р ōǳǎ ǳǊōŁύΣ ǎΩŀŎƻƴǎŜƭƭŀ ǳōƛŎŀǊ ǳƴŀ ǇŀǊŀŘŀ 
nova per sentit a la carretera BV-помс ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ǎŜŎǘƻǊ ŘŜ ŘŜǎŜƴǾƻƭǳǇŀƳŜƴǘΦ 
 
 
Xarxa viària 
 
El sistema viari de Vic i el seu entorn està servit per la xarxa bàsica de titularitat de la Generalitat 
de Catalunya i de la Diputació de Barcelona. Els dos principals eixos interurbans, la C-17 i la C-25, 
ŜƴǾƻƭǘŜƴ ƎŀƛǊŜōŞ ǘƻǘ Ŝƭ ǘŜǊƳŜ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΦ 5Ŝǎ ŘΩŜƭƭǎ Ŝǎ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎŎŞǎ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ƎǊŁŎies a les vies 
interurbanes de penetració com són la N-152a, B-521 o B-рннΣ ŜƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ. 
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[ΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ǳǊōŀƴƝǎǘƛŎŀ ŘŜ ±ƛŎΣ ōŀǎŀŘŀ Ŝƴ ƭŀ ŦƻǊƳŀŎƛƽ ŘΩŀƴŜƭƭŜǎ ŎƻƴŎŝƴǘǊƛǉǳŜǎ ǎƻōǊŜ ƭΩŜƛȄ ŎŜƴǘǊŀƭ 
ŘŜ ƭŀ ƎǊŀƴ Ǉƭŀœŀ ŎŜƴǘǊŀƭΣ ŎƻƴŘƛŎƛƻƴŀ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŘŜ ƴƻƳōǊƻǎƻǎ Ŝixos de caràcter radial que 
ŦŀŎƛƭƛǘŜƴ ƭΩŜƴǘǊŀŘŀ ƛ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜǎ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁ ŎŀǇ ŀ ƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊΦ 
 
El trànsit actual es absorbit per una bona estructura viària, però es detecten unes 
disfuncionalitats: 
 

¶ El sistema de rondes que configuren els eixos C-17 i C-25 és incomplet pel sud-est. 
!ǉǳŜǎǘ ŦŜǘ ǇǊƻǾƻŎŀ ǉǳŜ нΦрлл ǾŜƘκŘƛŀ ŀƳō ƻǊƛƎŜƴ ƻ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ ŀƭ ǎǳŘ ƻ ŀ ƭΩŜǎǘ ŘŜ ±ƛŎΣ 
ƘŀƎƛƴ ŘΩŜƴǘǊŀǊ Ŧƛƴǎ ŀ Řƛƴǎ ŘŜƭ ƴǳŎƭƛ ǳǊōŁ ŘŜ ±ƛŎ ǇŜǊ ŀŎŎŜŘƛǊ ŀ ƭŀ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ Ŝƴ 
sentit sud, o a la carretera N-141d, en sentit est. 

¶ /ŜǊǘŜǎ ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƠǘŀǘǎ Ŝƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎΦ ¦ƴ ŜȄŜƳǇƭŜ Şǎ ŀ ƭΩŀǾƛƴƎǳŘŀ ŘŜƭǎ tŀƠǎƻǎ 
/ŀǘŀƭŀƴǎ Ŝƴ Ŝƭ ǘǊŀƳ ǉǳŜ ǎΩƛƴƛŎƛŀ ŀƭ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ƭŀ aŀǊŜ ŘŜ 5Şǳ ŘŜ [ƻǊŘŀΦ 

¶ La Rambla del Passeig pot esdevenir un punt de conflicte per la coexistència del bus i del 
vehicle privat. 

¶ Problemàtiques puntuals de congestió a la primera anella viària de Vic. 

¶ tǊƻōƭŜƳŁǘƛǉǳŜǎ Ǉǳƴǘǳŀƭǎ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽ ŀ ƭΩŀŎŎŞǎ ƴƻǊŘΣ Ŧƛƴǎ ƭŀ tƭŀœŀ ŘŜƭ aƛƭϊƭŜƴŀǊƛ ƛ ƭŀ 
Rambla de Francesc Camprodon. 

¶ Problemàtiques puntuals de congestió a la Plaça Doctor Junyent, eix que articula els 
ŀŎŎŜǎǎƻǎ ŘŜǎ ŘŜ ƭΩƻŜǎǘ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ǳǊōŁΦ 

 
9ƭ th¦a ǇǊƻǇƻǎŀ ǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ŘΩŀŎǘǳŀŎƛƻƴǎ ǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘǊŀƴΥ 
 

¶ /ƻƳǇƭŜǘŀǊ ƭΩŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ƛ ǇŜǊƳŜǘŜƴ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛǎ ŘŜ ǊƻƴŘŀ Ŏƻƴǘƛƴǳǎ ǉǳŜ 
permetran alliberar trànsit el centre. 

¶ Donar servei als nous sectors que el POUM proposa desenvolupar. 
 
Les principals conclusions de la xarxa viària del POUM són: 
 

¶ Tot i els nous desenvolupaments que conduiran a una ciutat fins a un màxim de 57.700 
ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ŀ ƭΩƘƻǊƛǘȊƽ Ŧƛƴŀƭ ŘŜƭ th¦a Ŝǎ ǇǊƻduirà una lleugera disminució global del 
trànsit a la xarxa viària (-о҈ύ ƎǊŁŎƛŜǎ ŀ ƭŜǎ ǇƻƭƝǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴŎŜƴǘƛǾŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ƛ 
ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ ǇŜǳΣ ŀƛȄƝ ŎƻƳ ǳƴ ƭƭŜǳƎŜǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ 

 

¶ Les dues actuacions viàries (connexió del Consorci Hospitalari amb el P. I. Mas Bauló i el 
nou vial de connexió entre la C-мрп ƛ ƭΩŀǾΦ hƭƝƳǇƛŀύ ŀƧǳŘŜƴ ŀ ŎŀƴŀƭƛǘȊŀǊ ƭŀ ƴƻǾŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 
ǇŜǊ ǾƛŜǎ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀƭǎΣ ƛ ǊŜŘǳƛƴǘ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ƭΩŀƴŜƭƭŀ ŜȄǘŜǊƛƻǊΦ 
 

¶ Els eixos viaris N-141d (xarxa interurbana) i ctra. Barcelona , Av. Països Catalans, carrer 
Prat Galliners i Ronda Francesc Camprodon (xarxa viària principal) són els eixos que 
ǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩLa5 ŀƳō ƛƴŎǊŜƳŜƴǘǎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭǎ нΦллл ς 7.000 
ǾŜƘκŘƛŀΦ {ΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩhora punta del 8% i que són vies sense expectatives de 
velocitats altes, es conclou: 
 

o La N-141d és una carretera de secció 1+1 que incrementarà fins els 17.712 
ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ 
servei D2, iguaƭ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ όмпΦфнн ǾŜƘκŘƛŀύΦ 
 

                                                           
2 9ƭǎ ƴƛǾŜƭƭǎ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ ǎΩƘŀƴ ŎŀƭŎǳƭŀǘ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ ƳƻŘŜƭ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ I/aнллл 
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o La ctra. Barcelona és una carretera de secció 1+1 que incrementarà fins els 
нлΦлол ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ 
ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ 5Σ ƛƎǳŀƭ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ όмрΦнср ǾŜƘκŘƛŀύΦ 

 
o El carrer Prat Galliners és un carrer de secció 2+2 que incrementarà fins els 

муΦсол ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ 
nivell de servei C. 

 
o [ΩŀǾΦ tŀƠǎƻǎ /ŀǘŀƭŀƴǎ όŎƻǎǘŀǘ Ŝǎǘύ Şǎ ǳƴ ŎŀǊǊŜǊ ŘŜ ǎŜŎŎƛƽ нҌн ǉǳŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŁ 

fins els 20.27о ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ 
ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǎŜǊǾŜƛ 5Φ 

 
o La Ronda Francesc Camprodon és un carrer de secció 2+2 que incrementarà fins 

Ŝƭǎ муΦорн ǾŜƘκŘƛŀ Ŝƭ ǘǊŁƴǎƛǘΦ 9ǎǘƛƳŀƴǘ ǳƴ ŦŀŎǘƻǊ ŘΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ у҈ ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǳƴ 
nivell de servei C. 

 

¶ Amb les noves intensitats, les vies esmentades poden absorbir el nou trànsit generat pel 
POUM. 

 
Aparcament 
 
±ƛŎ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ мпΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŎƻǘȄŜ όŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ƭƭƛǳǊŜύΣ 
seguit per 676 places per a bicicletes i 432 places per a motocicletes. 
 
Els aparcaments soterrats (públics i privats) de pagament estan distribuïts en aquelles zones més 
centrals de la ciutat, especialment al voltant del nucli històric, així com en els equipaments o 
espais amb afluència de públiŎ ŎƻƳ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭ DŜƴŜǊŀƭ ƻ Ŝƭ aŜǊŎŀǘ aǳƴƛŎƛǇŀƭΦ 
 
{ŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜƭ ta¦ ŘŜ ±ƛŎΣ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘƛǎǇƻǎŀ ŘŜ нуΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳŜǎ 
desglossades de la següent manera: 
 

¶ 15.516 places en superfície (al carrer) 

¶ 11.669 places aparcament residencial (guals del municipi) 

¶ мΦосс ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘǎ ǇǵōƭƛŎǎ ǎƻǘŜǊǊŀǘǎΦ 
 
9ƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ǘŞ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǘȊŀǘǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩLƳǇƻǎǘ ŘŜ ±ŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ¢ǊŀŎŎƛƽ aŜŎŁƴƛŎŀ нллфΣ ноΦусп 
vehicles, dels quals 16.316 són turismes.  
 
tŜǊ ǘŀƴǘΣ ǎƛ ǘŜƴƛƳ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŝƴŎƛŀ ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ŘΩммΦллл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ 
la via pública conjuntament amb el total de turismes registrats a la ciutat, es calcula que 
ŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ ǳƴ рΦллл ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ Ƙŀƴ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀǊ Ŝƴ ǇƭŀŎŜǎ Ŝƴ ǎǳǇŜǊŦƝŎƛŜΦ 
Així doncs, actualment no hi ha dèficit infraestructural ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘΦ 
 
{ŜƎƻƴǎ ŀǉǳŜǎǘǎ ǇŀǊŁƳŜǘǊŜǎ ǎŜǊƛŀ ƴŜŎŜǎǎŁǊƛŀ ǳƴŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ƳƝƴƛƳŀ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ 
ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀ ǾƛƴŎǳƭŀŘŀ ŀ ƭΩǵǎ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ ŘŜ сΦ848 places per a turismes, 3.424 places per 
motocicletes i 13.672 places per bicicletes.  
 
Complementàriament el POUM de Vic preveu incentivar el desenvolupament dels aparcaments 
Řƛǎǎǳŀǎƛǳǎ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀΦ 9ƴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜƭ th¦a ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŁ Ŝƴ нΦслс ǇƭŀŎŜǎ ǇŜǊ ŀ 
turismes ubicades en 11 aparcaments repartits pel municipi. 
 



 
 
 

Estudi ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ±ƛŎ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎ ŘŜƭ tƭŀ ŘΩhǊŘŜƴŀŎƛƽ ¦Ǌōŀƴŀ aǳƴƛŎƛǇŀƭ 

 

 

89 

I una reserva de фто ǇƭŀŎŜǎ ǇŜǊ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ ǇŜǊ ƭΩǵǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭΣ ŘŜ мΦл57 per equipaments, de 2.137 
per altres usos (comercial, oficines, etc) i 2.514 ǇŜǊ ǵǎ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ƭƭƛǳǊŜǎΦ 
 
¢ŀƴƳŀǘŜƛȄ ƭΩŜȄǇŜǊƛŝƴŎƛŀ ŘŜƳƻǎǘǊŀ ǉǳŜ ƭŀ ǊŁǘƛƻ ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘ Şǎ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘ Ŏŀs molt elevada, per tant 
Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎŀ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǊ ƛƴƛŎƛŀƭƳŜƴǘ ǳƴŜǎ олл ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ Ŧƛƴǎ ŀǊǊƛōŀǊ ŀ ƭŜǎ 
мΦллл όŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘ Ƙƛ Ƙŀ стс ǇƭŀŎŜǎύΣ ƛ Ŝƴ Ŏŀǎ ǉǳŜ Ŝƴ ǳƴ ŦǳǘǳǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳƻŘŜ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŞǎΣ ǎΩŀǳƎƳŜƴǘŀǊƛŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘ ƭΩƻŦŜǊǘŀΦ 
 
Com es desconeix el m2 ŘŜ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩǳǎ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ƛ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΣ ǎΩƘŀ ǇŀǊǘƛǘ ŘŜ ƭŀ ƘƛǇƼǘŜǎƛǎ ǉǳŜ ǳƴ 
рл҈ ŘŜƭ ǎƻǎǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǳǎƻǎ ǎŜǊŁ ŎƻƳŜǊŎƛŀƭ ƛ ǳƴ рл҈ ǎŜǊŁ ŘΩoficines. Així doncs, dels 213.734 m2 
st, 106.867 m2 st seran comercials i 106.867 m2 ǎǘ ŘΩƻŦƛŎƛƴŜǎΦ 
 
!ǇƭƛŎŀƴǘ ƭŜǎ ǊŁǘƛƻǎ ŘŜƭ ŘŜŎǊŜǘ Ŝǎ ǇǊŜǾŜǳ ǳƴŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ŘŜ 
càrrega i descàrrega de 160 places: 107 places per ús comercial i 53 per oficines. 
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1133  AANNNNEEXX  II::  TTAAUULLEESS  DDEESSAAGGRREEGGAADDEESS  PPEELLSS  ÀÀMMBBIITTSS  DDEE  

PPLLAANNEEJJAAMMEENNTT  DDEELL  PPOOUU  
 

Taula 1: Quadre de superfície i sostre del POUM de Vic. Font: POUM de Vic 

Codi NOM 
Equipaments 

(m2) 

Espais 
lliures 
(m2) 

St 
residencial 

(m2) 

St 
industrial 

(m2) 

St altres 
usos 
(m2) 

Nombre 
habitatges 

SÒL URBÀ_PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 10.314 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 8.136 0 0 

PAU3 Coll de Vic 672 0 0 0 13.600 0 

PAU4 Camí ral de Manlleu 0 282 1.407 0 248 15 

PAU5 Aliança-La Central 1.256 0 8.292 0 2.073 89 

PAU6 Mil·lenari 0 1.232 4.062 0 717 44 

PAU7 Carrer Jaume I 0 0 1.615 0 538 16 

PAU8 Vigatà 963 0 1.664 0 416 18 

PAU9 Illa Pavicsa 1.105 2.516 10.914 0 1.404 136 

PAU10 Carrer del Camp 0 0 1.878 0 470 20 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 0 0 4.766 0 1.192 51 

PAU12 Baumann 5.909 5.004 18.060 0 7.447 201 

PAU13 Carretera de Roda 1 0 430 4.974 0 1.244 53 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 0 501 4.191 0 1.048 45 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 0 0 1.781 0 445 19 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 0 0 1.338 0 334 14 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 0 0 3.304 0 826 36 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 0 0 1.780 0 198 19 

PAU19 Joan Amades 0 358 5.722 0 636 58 

PAU20 Gurri nord 1 0 1.101 0 0 43.480 0 

PAU21 Can Gasparó 0 1.314 0 0 1.645 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 0 1.352 0 239 14 

PAU23 Carrer de Montserrat  0 0 5.537 0 615 60 

PAU24 Prat d'en Galliners 14.166 10.075 39.960 0 0 428 

PAU25 Aluders 1 0 475 1.823 0 322 20 

PAU26 Aluders 2 414 1.039 2.728 0 0 18 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 1.290 0 0 6 

PAU28 El Nadalet 0 1.287 0 0 14.770 0 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  0 0 10.110 0 2.527 109 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 0 0 11.682 0 2.920 126 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  0 0 15.173 0 3.793 163 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 0 1.378 5.424 0 1.356 58 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  0 3.796 12.594 0 3.149 135 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  0 1.128 5.116 0 1.279 55 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  0 1.446 5.285 0 1.321 57 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 0 6.068 0 1.517 65 

PAU37 Can Pamplona 0 0 0 0 4.251 0 

PAU38 Can Baulenas 0 1.012 5.020 0 0 22 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 1.809 0 0 7.490 0 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 0 828 3.823 0 675 41 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  0 2.161 3.645 0 643 39 

PAU42 Sant Francesc  0 0 2.928 0 325 29 

PAU43 Martí Genís 0 0 1.263 0 0 13 

PAU44 Plaça de la Noguera 0 106 4.638 0 1.088 52 

PAU45 Parc de Sant Jaume 76 2.038 3.181 0 0 33 

PAU46 Curtits Codina 1 7.790 610 27.568 0 13.782 312 

PAU47 Curtits Codina 2 0 0 4.298 0 1.842 46 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 1.740 0 0 19 

PAU49 El pou del Call 0 0 1.700 0 0 6 

PMU1 Sant Miquel Xic 0 4.261 7.244 0 1.278 78 

PMU2 Carretera de Roda 2 0 4.320 8.693 0 2.173 93 

PMU3 Gurri nord 2  0 3.295 18.673 0 3.295 201 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 2.280 2.869 6.856 0 1.505 74 

PMU5 Carretera de Prats 1.265 609 6.418 0 1.604 69 

PMU6 Can Garrofa 2 4.825 3.619 17.130 0 4.283 184 

PMU7 La Gran Font 0 3.436 12.371 0 1.375 128 

PMU8 Joan Maragall  0 7.730 26.595 0 4.693 278 

PMU9 Carrer del Call 0 357 5.473 0 0 33 
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Codi NOM 
Equipaments 

(m2) 

Espais 
lliures 
(m2) 

St 
residencial 

(m2) 

St 
industrial 

(m2) 

St altres 
usos 
(m2) 

Nombre 
habitatges 

PMU10 El Vivet 2.038 13.758 10.446 0 0 91 

SÒL URBANITZABLE 

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 2.858 5.716 0 34.295 0 0 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  2.500 5.000 0 29.951 0 0 

PPU3 Porta est 2.174 2.329 9.781 0 1.087 105 

PPU4 Parc d'Occitània 6.332 8.091 15.849 0 2.797 170 

PPU5 El Graell 1 19.119 86.033 75.996 0 25.332 817 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 7.016 6.647 15.657 0 3.914 168 

PPU7 El Marratet 10.945 10.945 50.603 0 2.663 482 

PPU8 El Pujolar 7.446 5.233 19.298 0 394 181 

SND1 Pla de Sant Francesc 1.217 2.433 0 14.598 0 0 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 11.200 22.400 47.488 0 11.872 471 

SND3 Gurri sud 8.500 13.111 32.450 0 3.606 334 

  TOTAL  122.065 254.119 646.714 97.295 213.734 6.717 

 
 

Taula 2: Quantificació de la nova mobilitat del POUM per ús residencial (viatges/dia) 

Codi Nom 
St residencial 
preexistent 

St. Residencial 
POUM 

Habitatges 
(POUM) 

Persones 
(POUM) 

Viatges/dia 
residencial 

  SÒL URBÀ_PAU-PMU           

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 0 0 

PAU3 Coll de Vic 0 0 0 0 0 

PAU4 Camí ral de Manlleu 160 1.407 15 35 90 

PAU5 Aliança-La Central 426 8.292 89 205 581 

PAU6 Mil·lenari 0 4.062 44 100 306 

PAU7 Carrer Jaume I 0 1.615 16 37 113 

PAU8 Vigatà 0 1.664 18 41 125 

PAU9 Illa Pavicsa 0 10.914 136 313 952 

PAU10 Carrer del Camp 1069 1.878 20 46 34 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 90 4.766 51 118 350 

PAU12 Baumann 0 18.060 201 462 1.407 

PAU13 Carretera de Roda 1 0 4.974 53 123 374 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 0 4.191 45 104 315 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 0 1.781 19 44 134 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 0 1.338 14 33 101 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 0 3.304 36 82 249 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 0 1.780 19 44 134 

PAU19 Joan Amades 0 5.722 58 133 406 

PAU20 Gurri nord 1 0 0 0 0 0 

PAU21 Can Gasparó 0 0 0 0 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 1.352 14 31 95 

PAU23 Carrer de Montserrat  393 5.537 60 137 377 

PAU24 Prat d'en Galliners 0 39.960 428 984 2.996 

PAU25 Aluders 1 0 1.823 20 45 137 

PAU26 Aluders 2 2728 2.728 18 41 0 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 1.290 6 14 42 

PAU28 El Nadalet 0 0 0 0 0 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  0 10.110 109 250 761 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 0 11.682 126 289 879 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  1126 15.173 163 375 1.029 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 0 5.424 58 134 408 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  0 12.594 135 311 948 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  0 5.116 55 127 385 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  944 5.285 57 131 303 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 6.068 65 150 457 

PAU37 Can Pamplona 0 0 0 0 0 

PAU38 Can Baulenas 0 5.020 22 51 154 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0 0 0 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 584 3.823 41 95 229 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  299 3.645 39 90 244 

PAU42 Sant Francesc  0 2.928 29 67 205 

PAU43 Martí Genís 0 1.263 13 29 88 

PAU44 Plaça de la Noguera 0 4.638 52 119 361 

PAU45 Parc de Sant Jaume 168 3.181 33 77 217 
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Codi Nom 
St residencial 
preexistent 

St. Residencial 
POUM 

Habitatges 
(POUM) 

Persones 
(POUM) 

Viatges/dia 
residencial 

PAU46 Curtits Codina 1 0 27.568 312 717 2.183 

PAU47 Curtits Codina 2 0 4.298 46 106 323 

PAU48 Serra-de-senferm 0 1.740 19 43 131 

PAU49 El pou del Call 0 1.700 6 14 42 

PMU1 Sant Miquel Xic 0 7.244 78 179 545 

PMU2 Carretera de Roda 2 0 8.693 93 215 654 

PMU3 Gurri nord 2  0 18.673 201 462 1.405 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 0 6.856 74 170 516 

PMU5 Carretera de Prats 0 6.418 69 159 483 

PMU6 Can Garrofa 2 0 17.130 184 424 1.289 

PMU7 La Gran Font 218 12.371 128 294 872 

PMU8 Joan Maragall  0 26.595 278 640 1.948 

PMU9 Carrer del Call 742 5.473 33 76 157 

PMU10 El Vivet 0 10.446 91 209 635 

  SÒL URBANITZABLE           

PPU1 
Ampliació Parc d'activitats 
econòmiques I 

0 0 0 0 0 

PPU2 
Ampliació Parc d'activitats 
econòmiques II  

0 0 0 0 0 

PPU3 Porta est 0 9.781 105 242 736 

PPU4 Parc d'Occitània 0 15.849 170 392 1.193 

PPU5 El Graell 1 0 75.996 817 1.879 5.719 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 579 15.657 168 387 1.120 

PPU7 El Marratet 0 50.603 482 1.110 3.377 

PPU8 El Pujolar 0 19.298 181 416 1.265 

SND1 Pla de Sant Francesc 0 0 0 0 0 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 0 47.488 471 1.083 3.296 

SND3 Gurri sud 0 32.450 334 768 2.338 

  TOTAL  9.526 646.714 6.717 15.450 46.215 

 
 

Taula 3: Quantificació de la nova mobilitat del POUM per ús industrial (viatges/dia) 

Codi Nom 
St. Industrial 
preexistent 

St industrial 
(POUM) 

Viatges/dia ús 
industrial 

SÒL URBÀ PAU-PMU   

PAU1 Pinsos Sant Antoni 11.268 10.314 -48 

PAU2 Farinera Ylla 3.006 8.136 257 

PAU3 Coll de Vic 0 0 0 

PAU4 Camí ral de Manlleu 0 0 0 

PAU5 Aliança-La Central 0 0 0 

PAU6 Mil·lenari 0 0 0 

PAU7 Carrer Jaume I 0 0 0 

PAU8 Vigatà 0 0 0 

PAU9 Illa Pavicsa 3.855 0 -193 

PAU10 Carrer del Camp 0 0 0 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 592 0 -30 

PAU12 Baumann 5.909 0 -295 

PAU13 Carretera de Roda 1 0 0 0 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 0 0 0 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 0 0 0 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 0 0 0 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 0 0 0 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 0 0 0 

PAU19 Joan Amades 0 0 0 

PAU20 Gurri nord 1 0 0 0 

PAU21 Can Gasparó 0 0 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 0 0 

PAU23 Carrer de Montserrat  0 0 0 

PAU24 Prat d'en Galliners 0 0 0 

PAU25 Aluders 1 0 0 0 

PAU26 Aluders 2 0 0 0 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 0 

PAU28 El Nadalet 0 0 0 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  0 0 0 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 4.250 0 -213 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  0 0 0 
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Codi Nom 
St. Industrial 
preexistent 

St industrial 
(POUM) 

Viatges/dia ús 
industrial 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 0 0 0 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  0 0 0 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  0 0 0 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  0 0 0 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 0 0 

PAU37 Can Pamplona 0 0 0 

PAU38 Can Baulenas 0 0 0 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 0 0 0 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  0 0 0 

PAU42 Sant Francesc  0 0 0 

PAU43 Martí Genís 0 0 0 

PAU44 Plaça de la Noguera 0 0 0 

PAU45 Parc de Sant Jaume 0 0 0 

PAU46 Curtits Codina 1 0 0 0 

PAU47 Curtits Codina 2 0 0 0 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 0 

PAU49 El pou del Call 0 0 0 

PMU1 Sant Miquel Xic 0 0 0 

PMU2 Carretera de Roda 2 0 0 0 

PMU3 Gurri nord 2  0 0 0 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 0 0 0 

PMU5 Carretera de Prats 0 0 0 

PMU6 Can Garrofa 2 0 0 0 

PMU7 La Gran Font 0 0 0 

PMU8 Joan Maragall  0 0 0 

PMU9 Carrer del Call 0 0 0 

PMU10 El Vivet 0 0 0 

SÒL URBANITZABLE   

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 0 34.295 1.715 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  0 29.951 1.498 

PPU3 Porta est 0 0 0 

PPU4 Parc d'Occitània 0 0 0 

PPU5 El Graell 1 0 0 0 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 0 0 0 

PPU7 El Marratet 0 0 0 

PPU8 El Pujolar 0 0 0 

SND1 Pla de Sant Francesc 0 14.598 730 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 0 0 0 

SND3 Gurri sud 0 0 0 

  TOTAL  28.880 97.295 3.421 

 
Els sectors que generen un nombre de viatges negatius són sectors que actualment tenen sostre 
industrial i en el projecte de modificació del POUM canvien els seus usos. 
 
 

Taula 4: Quantificació de la nova mobilitat del POUM per equipaments (viatges/dia) 
Codi Nom st Equipaments Viatges/dia equipaments 

SÒL URBÀ PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 

PAU3 Coll de Vic 672 134 

PAU4 Camí ral de Manlleu 0 0 

PAU5 Aliança-La Central 1.256 251 

PAU6 Mil·lenari 0 0 

PAU7 Carrer Jaume I 0 0 

PAU8 Vigatà 963 193 

PAU9 Illa Pavicsa 1.105 221 

PAU10 Carrer del Camp 0 0 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 0 0 

PAU12 Baumann 5.909 1.182 

PAU13 Carretera de Roda 1 0 0 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 0 0 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 0 0 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 0 0 
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Codi Nom st Equipaments Viatges/dia equipaments 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 0 0 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 0 0 

PAU19 Joan Amades 0 0 

PAU20 Gurri nord 1 0 0 

PAU21 Can Gasparó 0 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 0 

PAU23 Carrer de Montserrat  0 0 

PAU24 Prat d'en Galliners 14.166 2.833 

PAU25 Aluders 1 0 0 

PAU26 Aluders 2 414 83 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 

PAU28 El Nadalet 0 0 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  0 0 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 0 0 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  0 0 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 0 0 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  0 0 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  0 0 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  0 0 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 0 

PAU37 Can Pamplona 0 0 

PAU38 Can Baulenas 0 0 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 0 0 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  0 0 

PAU42 Sant Francesc  0 0 

PAU43 Martí Genís 0 0 

PAU44 Plaça de la Noguera 0 0 

PAU45 Parc de Sant Jaume 76 15 

PAU46 Curtits Codina 1 7.790 1.558 

PAU47 Curtits Codina 2 0 0 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 

PAU49 El pou del Call 0 0 

PMU1 Sant Miquel Xic 0 0 

PMU2 Carretera de Roda 2 0 0 

PMU3 Gurri nord 2  0 0 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 2.280 456 

PMU5 Carretera de Prats 1.265 253 

PMU6 Can Garrofa 2 4.825 965 

PMU7 La Gran Font 0 0 

PMU8 Joan Maragall  0 0 

PMU9 Carrer del Call 0 0 

PMU10 El Vivet 2.038 408 

  SÒL URBANITZABLE     

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 2.858 572 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  2.500 500 

PPU3 Porta est 2.174 435 

PPU4 Parc d'Occitània 6.332 1.266 

PPU5 El Graell 1 19.119 3.824 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 7.016 1.403 

PPU7 El Marratet 10.945 2.189 

PPU8 El Pujolar 7.446 1.489 

SND1 Pla de Sant Francesc 1.217 243 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 11.200 2.240 

SND3 Gurri sud 8.500 1.700 

  TOTAL 122.065 24.413 

 
 

Taula 5: Quantificació de la nova mobilitat del POUM per altres usos (viatges/dia) 
Codi NOM St altres usos preexistència St altres usos Viatges/dia altres usos 

  SÒL URBÀ PAU-PMU       

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 

PAU3 Coll de Vic 705 13.600 4.513 

PAU4 Camí ral de Manlleu 0 248 87 

PAU5 Aliança-La Central 331 2.073 610 

PAU6 Mil·lenari 0 717 251 
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Codi NOM St altres usos preexistència St altres usos Viatges/dia altres usos 

PAU7 Carrer Jaume I 925 538 -135 

PAU8 Vigatà 1465 416 -367 

PAU9 Illa Pavicsa 0 1.404 491 

PAU10 Carrer del Camp 0 470 164 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 0 1.192 417 

PAU12 Baumann 0 7.447 2.606 

PAU13 Carretera de Roda 1 0 1.244 435 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 3.617 1.048 -899 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 781 445 -118 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 500 334 -58 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 2.411 826 -555 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 38 198 56 

PAU19 Joan Amades 0 636 223 

PAU20 Gurri nord 1 0 43.480 15.218 

PAU21 Can Gasparó 0 1.645 576 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 239 83 

PAU23 Carrer de Montserrat  928 615 -109 

PAU24 Prat d'en Galliners 0 0 0 

PAU25 Aluders 1 0 322 113 

PAU26 Aluders 2 0 0 0 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 0 

PAU28 El Nadalet 0 14.770 5.170 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  3.974 2.527 -506 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 0 2.920 1.022 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  7.260 3.793 -1.213 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 3.378 1.356 -708 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  6.713 3.149 -1.248 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  2.360 1.279 -378 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  4.960 1.321 -1.274 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 1.517 531 

PAU37 Can Pamplona 4.251 4.251 0 

PAU38 Can Baulenas 0 0 0 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 7.490 2.621 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 1.646 675 -340 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  1.911 643 -444 

PAU42 Sant Francesc  0 325 114 

PAU43 Martí Genís 0 0 0 

PAU44 Plaça de la Noguera 0 1.088 381 

PAU45 Parc de Sant Jaume 1.904 0 -666 

PAU46 Curtits Codina 1 0 13.782 4.824 

PAU47 Curtits Codina 2 1.400 1.842 155 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 0 

PAU49 El pou del Call 0 0 0 

PMU1 Sant Miquel Xic 0 1.278 447 

PMU2 Carretera de Roda 2 8.293 2.173 -2.142 

PMU3 Gurri nord 2  0 3.295 1.153 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 0 1.505 527 

PMU5 Carretera de Prats 2.047 1.604 -155 

PMU6 Can Garrofa 2 0 4.283 1.499 

PMU7 La Gran Font 0 1.375 481 

PMU8 Joan Maragall  0 4.693 1.643 

PMU9 Carrer del Call 0 0 0 

PMU10 El Vivet 0 0 0 

  SÒL URBANITZABLE       

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 0 0 0 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  0 0 0 

PPU3 Porta est 0 1.087 380 

PPU4 Parc d'Occitània 0 2.797 979 

PPU5 El Graell 1 0 25.332 8.866 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 0 3.914 1.370 

PPU7 El Marratet 0 2.663 932 

PPU8 El Pujolar 0 394 138 

SND1 Pla de Sant Francesc 0 0 0 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 0 11.872 4.155 

SND3 Gurri sud 0 3.606 1.262 

  TOTAL 61.798 213.734 53.178 
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Els sectors que generen un nombre de viatges negatius són sectors que actualment tenen sostre 
industrial i en el projecte de modificació del POUM canvien els seus usos. 
 
 

Taula 6: Quantificació de la nova mobilitat del POUM per espais lliures (viatges/dia) 
Codi NOM Superfície Espais lliures i places Viatges ús espais lliures/dia 

SÒL URBÀ_PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 

PAU3 Coll de Vic 0 0 

PAU4 Camí ral de Manlleu 282 14 

PAU5 Aliança-La Central 0 0 

PAU6 Mil·lenari 1.232 62 

PAU7 Carrer Jaume I 0 0 

PAU8 Vigatà 0 0 

PAU9 Illa Pavicsa 2.516 126 

PAU10 Carrer del Camp 0 0 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 0 0 

PAU12 Baumann 5.004 250 

PAU13 Carretera de Roda 1 430 22 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 501 25 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 0 0 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 0 0 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 0 0 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 0 0 

PAU19 Joan Amades 358 18 

PAU20 Gurri nord 1 1.101 55 

PAU21 Can Gasparó 1.314 66 

PAU22 Carrer Collsacabra 0 0 

PAU23 Carrer de Montserrat  0 0 

PAU24 Prat d'en Galliners 10.075 504 

PAU25 Aluders 1 475 24 

PAU26 Aluders 2 1.039 52 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 

PAU28 El Nadalet 1.287 64 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  0 0 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 0 0 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  0 0 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 1.378 69 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  3.796 190 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  1.128 56 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  1.446 72 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 0 0 

PAU37 Can Pamplona 0 0 

PAU38 Can Baulenas 1.012 51 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 1.809 90 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 828 41 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  2.161 108 

PAU42 Sant Francesc  0 0 

PAU43 Martí Genís 0 0 

PAU44 Plaça de la Noguera 106 5 

PAU45 Parc de Sant Jaume 2.038 102 

PAU46 Curtits Codina 1 610 31 

PAU47 Curtits Codina 2 0 0 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 

PAU49 El pou del Call 0 0 

PMU1 Sant Miquel Xic 4.261 213 

PMU2 Carretera de Roda 2 4.320 216 

PMU3 Gurri nord 2  3.295 165 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 2.869 143 

PMU5 Carretera de Prats 609 30 

PMU6 Can Garrofa 2 3.619 181 

PMU7 La Gran Font 3.436 172 

PMU8 Joan Maragall  7.730 387 

PMU9 Carrer del Call 357 18 

PMU10 El Vivet 13.758 688 

  SÒL URBANITZABLE     
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Codi NOM Superfície Espais lliures i places Viatges ús espais lliures/dia 

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 5.716 286 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  5.000 250 

PPU3 Porta est 2.329 116 

PPU4 Parc d'Occitània 8.091 405 

PPU5 El Graell 1 86.033 4.302 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 6.647 332 

PPU7 El Marratet 10.945 547 

PPU8 El Pujolar 5.233 262 

SND1 Pla de Sant Francesc 2.433 122 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 22.400 1.120 

SND3 Gurri sud 13.111 656 

  TOTAL  254.119 12.706 

 
 

Taula 7: Quantificació de la mobilitat futura total (viatges/dia) 
Codi Nom Viatges/dia Totals % nova mobilitat 

SÒL URBÀ_PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni -21 0,0% 

PAU2 Farinera Ylla 115 0,1% 

PAU3 Coll de Vic 2.091 2,5% 

PAU4 Camí ral de Manlleu 129 0,2% 

PAU5 Aliança-La Central 969 1,2% 

PAU6 Mil·lenari 419 0,5% 

PAU7 Carrer Jaume I 52 0,1% 

PAU8 Vigatà 47 0,1% 

PAU9 Illa Pavicsa 1.186 1,4% 

PAU10 Carrer del Camp 108 0,1% 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 524 0,6% 

PAU12 Baumann 2.979 3,6% 

PAU13 Carretera de Roda 1 570 0,7% 

PAU14 Carrer Manuel Galadies -89 -0,1% 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 81 0,1% 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 75 0,1% 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 -1 0,0% 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 159 0,2% 

PAU19 Joan Amades 506 0,6% 

PAU20 Gurri nord 1 6.848 8,3% 

PAU21 Can Gasparó 259 0,3% 

PAU22 Carrer Collsacabra 132 0,2% 

PAU23 Carrer de Montserrat  328 0,4% 

PAU24 Prat d'en Galliners 4.271 5,2% 

PAU25 Aluders 1 188 0,2% 

PAU26 Aluders 2 37 0,0% 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 42 0,1% 

PAU28 El Nadalet 2.326 2,8% 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  533 0,6% 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 1.243 1,5% 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  483 0,6% 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 90 0,1% 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  386 0,5% 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  215 0,3% 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  -270 -0,3% 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 696 0,8% 

PAU37 Can Pamplona 0 0,0% 

PAU38 Can Baulenas 154 0,2% 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 1.180 1,4% 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 76 0,1% 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  45 0,1% 

PAU42 Sant Francesc  256 0,3% 

PAU43 Martí Genís 88 0,1% 

PAU44 Plaça de la Noguera 532 0,6% 

PAU45 Parc de Sant Jaume -76 -0,1% 

PAU46 Curtits Codina 1 5.055 6,1% 

PAU47 Curtits Codina 2 393 0,5% 

PAU48 Serra-de-senferm 131 0,2% 

PAU49 El pou del Call 42 0,1% 

PMU1 Sant Miquel Xic 746 0,9% 
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Codi Nom Viatges/dia Totals % nova mobilitat 

PMU2 Carretera de Roda 2 -310 -0,4% 

PMU3 Gurri nord 2  1.924 2,3% 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 958 1,2% 

PMU5 Carretera de Prats 527 0,6% 

PMU6 Can Garrofa 2 2.398 2,9% 

PMU7 La Gran Font 1.088 1,3% 

PMU8 Joan Maragall  2.688 3,3% 

PMU9 Carrer del Call 157 0,2% 

PMU10 El Vivet 818 1,0% 

SÒL URBANITZABLE     

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 1.029 1,2% 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  899 1,1% 

PPU3 Porta est 1.103 1,3% 

PPU4 Parc d'Occitània 2.203 2,7% 

PPU5 El Graell 1 11.429 13,8% 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 2.368 2,9% 

PPU7 El Marratet 4.781 5,8% 

PPU8 El Pujolar 1.998 2,4% 

SND1 Pla de Sant Francesc 438 0,5% 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 6.174 7,5% 

SND3 Gurri sud 3.671 4,4% 

  Total 82.670 100,0% 

 
 

Taula 8: QuantifƛŎŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎŜǊǾŀ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ Ǿƛŀ ǇǵōƭƛŎŀ ǇŜǊ ŀ ǵǎ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭ 
Codi Nom Sostre per habitatges Places turismes Places motos Places bicicletes 

SÒL URBÀ_PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 0 

PAU3 Coll de Vic 0 0 0 0 

PAU4 Camí ral de Manlleu 1.407 15 8 30 

PAU5 Aliança-La Central 8.292 89 45 178 

PAU6 Mil·lenari 4.062 44 22 87 

PAU7 Carrer Jaume I 1.615 16 8 32 

PAU8 Vigatà 1.664 18 9 36 

PAU9 Illa Pavicsa 10.914 136 68 272 

PAU10 Carrer del Camp 1.878 20 10 40 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 4.766 51 26 102 

PAU12 Baumann 18.060 201 101 402 

PAU13 Carretera de Roda 1 4.974 53 27 107 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 4.191 45 23 90 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 1.781 19 10 38 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 1.338 14 7 29 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 3.304 36 18 71 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 1.780 19 10 38 

PAU19 Joan Amades 5.722 58 29 116 

PAU20 Gurri nord 1 0 0 0 0 

PAU21 Can Gasparó 0 0 0 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 1.352 14 7 27 

PAU23 Carrer de Montserrat  5.537 60 30 119 

PAU24 Prat d'en Galliners 39.960 428 214 856 

PAU25 Aluders 1 1.823 20 10 39 

PAU26 Aluders 2 2.728 27 14 55 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 1.290 13 6 26 

PAU28 El Nadalet 0 0 0 0 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  10.110 109 54 217 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 11.682 126 63 251 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  15.173 163 82 326 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 5.424 58 29 117 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  12.594 135 68 271 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  5.116 55 28 110 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  5.285 57 28 114 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 6.068 65 33 130 

PAU37 Can Pamplona 0 0 0 0 

PAU38 Can Baulenas 5.020 50 25 100 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 0 0 0 0 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 3.823 41 21 82 
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Codi Nom Sostre per habitatges Places turismes Places motos Places bicicletes 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  3.645 39 20 78 

PAU42 Sant Francesc  2.928 29 15 59 

PAU43 Martí Genís 1.263 13 6 25 

PAU44 Plaça de la Noguera 4.638 52 26 103 

PAU45 Parc de Sant Jaume 3.181 33 17 67 

PAU46 Curtits Codina 1 27.568 312 156 624 

PAU47 Curtits Codina 2 4.298 46 23 92 

PAU48 Serra-de-senferm 1.740 19 9 37 

PAU49 El pou del Call 1.700 17 9 34 

PMU1 Sant Miquel Xic 7.244 78 39 156 

PMU2 Carretera de Roda 2 8.693 93 47 187 

PMU3 Gurri nord 2  18.673 201 100 401 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 6.856 74 37 147 

PMU5 Carretera de Prats 6.418 69 34 138 

PMU6 Can Garrofa 2 17.130 184 92 368 

PMU7 La Gran Font 12.371 128 64 255 

PMU8 Joan Maragall  26.595 278 139 557 

PMU9 Carrer del Call 5.473 55 27 109 

PMU10 El Vivet 10.446 104 52 209 

SÒL URBANITZABLE 

PPU1 Ampliació Parc d'activitats econòmiques I 0 0 0 0 

PPU2 Ampliació Parc d'activitats econòmiques II  0 0 0 0 

PPU3 Porta est 9.781 105 53 210 

PPU4 Parc d'Occitània 15.849 170 85 341 

PPU5 El Graell 1 75.996 817 408 1.634 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 15.657 168 84 337 

PPU7 El Marratet 50.603 506 253 1.012 

PPU8 El Pujolar 19.298 193 96 362 

SND1 Pla de Sant Francesc 0 0 0 0 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 47.488 475 237 950 

SND3 Gurri sud 32.450 334 167 668 

  TOTAL  646.714 6.848 3.424 13.672 

 
 

Taula 9: Quantificació de la reserva ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŎŁǊǊŜƎŀ ƛ ŘŜǎŎŁǊǊŜƎŀ 

Codi Nom 
Sostre per a altres usos 

i locals 
St 

comercial 
St 

oficines 
Places ús 
comercial 

Places ús 
d'oficines 

SÒL URBÀ PAU-PMU 

PAU1 Pinsos Sant Antoni 0 0 0 0 0 

PAU2 Farinera Ylla 0 0 0 0 0 

PAU3 Coll de Vic 13.600 6.800 6.800 7 3 

PAU4 Camí ral de Manlleu 248 124 124 0 0 

PAU5 Aliança-La Central 2.073 1.037 1.037 1 1 

PAU6 Mil·lenari 717 358 358 0 0 

PAU7 Carrer Jaume I 538 269 269 0 0 

PAU8 Vigatà 416 208 208 0 0 

PAU9 Illa Pavicsa 1.404 702 702 1 0 

PAU10 Carrer del Camp 470 235 235 0 0 

PAU11 Carrer de Sant Jordi 1.192 596 596 1 0 

PAU12 Baumann 7.447 3.724 3.724 4 2 

PAU13 Carretera de Roda 1 1.244 622 622 1 0 

PAU14 Carrer Manuel Galadies 1.048 524 524 1 0 

PAU15 Carrer Teodor de Mas 1 445 223 223 0 0 

PAU16 Carrer Teodor de Mas 2 334 167 167 0 0 

PAU17 Carrer Josep Deloncle 1 826 413 413 0 0 

PAU18 Carrer Josep Deloncle 2 198 99 99 0 0 

PAU19 Joan Amades 636 318 318 0 0 

PAU20 Gurri nord 1 43.480 21.740 21.740 22 11 

PAU21 Can Gasparó 1.645 822 822 1 0 

PAU22 Carrer Collsacabra 239 119 119 0 0 

PAU23 Carrer de Montserrat  615 308 308 0 0 

PAU24 Prat d'en Galliners 0 0 0 0 0 

PAU25 Aluders 1 322 161 161 0 0 

PAU26 Aluders 2 0 0 0 0 0 

PAU27 Avinguda Olímpia-Andersen 0 0 0 0 0 

PAU28 El Nadalet 14.770 7.385 7.385 7 4 

PAU29 Eix Onze de Setembre 1  2.527 1.264 1.264 1 1 
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Codi Nom 
Sostre per a altres usos 

i locals 
St 

comercial 
St 

oficines 
Places ús 
comercial 

Places ús 
d'oficines 

PAU30 Eix Onze de Setembre 2 2.920 1.460 1.460 1 1 

PAU31 Eix Onze de Setembre 3  3.793 1.897 1.897 2 1 

PAU32 Eix Onze de Setembre 4 1.356 678 678 1 0 

PAU33 Eix Onze de Setembre 5  3.149 1.574 1.574 2 1 

PAU34 Eix Onze de Setembre 6  1.279 640 640 1 0 

PAU35 Eix Onze de Setembre 7  1.321 661 661 1 0 

PAU36 Eix Onze de Setembre 8 1.517 758 758 1 0 

PAU37 Can Pamplona 4.251 2.126 2.126 2 1 

PAU38 Can Baulenas 0 0 0 0 0 

PAU39 Can Garrofa 1-Ctra de la Guixa 7.490 3.745 3.745 4 2 

PAU40 Passeig d'en Pep Ventura-1 675 337 337 0 0 

PAU41 Passeig d'en Pep Ventura-2  643 322 322 0 0 

PAU42 Sant Francesc  325 163 163 0 0 

PAU43 Martí Genís 0 0 0 0 0 

PAU44 Plaça de la Noguera 1.088 544 544 1 0 

PAU45 Parc de Sant Jaume 0 0 0 0 0 

PAU46 Curtits Codina 1 13.782 6.891 6.891 7 3 

PAU47 Curtits Codina 2 1.842 921 921 1 0 

PAU48 Serra-de-senferm 0 0 0 0 0 

PAU49 El pou del Call 0 0 0 0 0 

PMU1 Sant Miquel Xic 1.278 639 639 1 0 

PMU2 Carretera de Roda 2 2.173 1.087 1.087 1 1 

PMU3 Gurri nord 2  3.295 1.648 1.648 2 1 

PMU4 La Farinera Sant Jordi 1.505 752 752 1 0 

PMU5 Carretera de Prats 1.604 802 802 1 0 

PMU6 Can Garrofa 2 4.283 2.141 2.141 2 1 

PMU7 La Gran Font 1.375 687 687 1 0 

PMU8 Joan Maragall  4.693 2.347 2.347 2 1 

PMU9 Carrer del Call 0 0 0 0 0 

PMU10 El Vivet 0 0 0 0 0 

SÒL URBANITZABLE     

PPU1 
Ampliació Parc d'activitats 
econòmiques I 

0 0 0 0 0 

PPU2 
Ampliació Parc d'activitats 
econòmiques II  

0 0 0 0 0 

PPU3 Porta est 1.087 543 543 1 0 

PPU4 Parc d'Occitània 2.797 1.398 1.398 1 1 

PPU5 El Graell 1 25.332 12.666 12.666 13 6 

PPU6 El Graell 2-La Bòbila 3.914 1.957 1.957 2 1 

PPU7 El Marratet 2.663 1.332 1.332 1 1 

PPU8 El Pujolar 394 197 197 0 0 

SND1 Pla de Sant Francesc 0 0 0 0 0 

SND2 Sant Sixt-Avinguda Olímpia 11.872 5.936 5.936 6 3 

SND3 Gurri sud 3.606 1.803 1.803 2 1 

  TOTAL  213.734 106.867 106.867 107 53 
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